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n 

T
im

e
: 

1 
h.

C
ou

pl
in

gs
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la
ss

: 
A

 5
0-

X
A

pp
ro

va
l n

um
be

r
: 

e1
1 

00
-0

12
3 

D
-V

al
ue

: 
11

.9
 k

N
M

ax
 v

er
tic

al
 lo

ad
: 

75
 k

g

T
he

 t
es

te
d 

D
-v

al
ue

 is
 1

1.
9 

kN
 w

hi
ch

 c
or

re
sp

on
ds

 t
o 

a 
tr

ai
le

r 
w

ei
gh

t 
of

 2
00

0 
kg

 a
nd

 a
 g

ro
ss

 v
eh

ic
le

w
ei

gh
t 

of
 2

80
0 

kg
. 

H
ow

ev
er

, 
th

e 
da

te
 in

di
ca

te
d 

in
 t

he
 lo

g 
bo

ok
/r

eg
is

tr
at

io
n 

ce
rt

ifi
ca

te
 a

re
 d

ec
is

iv
e.

T
he

 t
es

te
d 

D
-v

al
ue

 a
nd

 t
he

 m
ax

. 
ve

rt
ic

al
 lo

ad
 m

us
t 

no
t 

be
 e

xc
ee

de
d.

N
O

T
E

S
:

1.
 T

he
 t

ow
in

g 
hi

tc
h 

is
 a

 s
af

et
y 

re
la

te
d 

pr
od

uc
t 

an
d 

m
ay

 o
nl

y 
be

 in
st

al
le

d 
by

 a
ut

ho
riz

ed
 p

er
so

ns
. 

If
sp

ar
e 

pa
rt

s 
ar

e 
la

te
r 

re
qu

ire
d 

to
 r

ep
la

ce
 d

am
ag

ed
 c

om
po

ne
nt

s,
 o

nl
y 

an
 a

ut
ho

riz
ed

 p
er

so
n 

is
al

lo
w

ed
 t

o 
fit

 s
uc

h 
pa

rt
s.

 N
ot

 o
nl

y 
ar

e 
al

te
ra

tio
ns

 t
o 

th
is

 t
ow

in
g 

hi
tc

h 
no

t 
al

lo
w

ed
, 

su
ch

 m
od

ifi
ca

-
tio

ns
 le

ad
 t

o 
an

 im
m

ed
ia

te
 c

an
ce

lla
tio

n 
of

 t
he

 o
ffi

ci
al

 a
pp

ro
va

l.
2.

 W
he

n 
to

w
in

g,
 t

ak
e 

no
te

 o
f 

th
e 

in
fo

rm
at

io
n 

in
 t

he
 o

w
ne

r’s
 m

an
ua

l.
3.

 F
or

 t
he

 m
ax

. 
tr

ai
le

r 
w

ei
gh

t 
of

 y
ou

r 
ve

hi
cl

e,
 c

on
ta

ct
 y

ou
r 

T
oy

ot
a 

de
al

er
.

IM
P

O
R

T
A

N
T

R
E

M
A

R
K

S
:

T
he

 s
ta

nd
ar

d 
fix

in
g 

po
in

ts
 o

f 
th

e 
ve

hi
cl

e 
w

hi
ch

 t
he

 v
eh

ic
le

 m
an

uf
ac

tu
re

r 
in

di
ca

te
s 

an
d 

w
hi

ch
 a

re
ap

pr
ov

ed
 in

 t
he

 g
en

er
al

 v
eh

ic
le

 li
ce

nc
e 

ar
e 

co
m

pl
ie

d 
w

ith
.

T
he

 a
tta

ch
m

en
t 

di
m

en
si

on
s 

an
d 

cl
ea

ra
nc

es
 s

pe
ci

fie
d 

in
 D

IN
 7

40
58

 s
ta

nd
ar

d 
ar

e 
co

m
pl

ie
d 

w
ith

.

T
h

es
e 

fi
tt

in
g

 in
st

ru
ct

io
n

s 
m

u
st

 b
e 

at
ta

ch
ed

 t
o

 t
h

e 
ve

h
ic

le
 d

o
cu

m
en

ts
.

T
hi

s 
to

w
ba

ll 
an

d 
br

ac
ke

t, 
in

cl
ud

in
g 

al
l m

in
or

 c
om

po
ne

nt
s 

ne
ce

ss
ar

y 
fo

r 
fit

tin
g,

 w
ei

gh
ts

 1
7 

kg
. 

P
le

as
e

be
ar

 in
 m

in
d 

th
at

 t
he

 u
nl

oa
de

d 
w

ei
gh

t 
of

 y
ou

r 
ve

hi
cl

e 
w

ill
 b

e 
in

cr
ea

se
d 

by
 1

7 
kg

 w
he

n 
th

e 
to

w
ba

ll
an

d 
br

ac
ke

t 
ha

ve
 b

ee
n 

at
ta

ch
ed

.

E
le

ct
ric

al
 s

ys
te

m
 in

 c
on

fo
rm

ity
 w

ith
 h

ig
hw

ay
 t

ra
ffi

c 
co

de
.

A
ll 

rig
ht

s 
re

se
rv

ed
 t

o 
m

od
ify

 t
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 t
ex

t.

B
rin

k 
ty
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K
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sku
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el m
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alteru

n
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T
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Z
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V
erw

en
d

u
n

g
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O
Y

O
T

A
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I-A
C

E
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D
/4W

D
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F
ah

rzeu
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 M
o

d
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o
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e
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D
A

T
E

N
D

E
S

K
R

A
F

T
F

A
H

R
Z

E
U

G
E

S :
H

ersteller
: T

oyota M
otor C

om
pany Lim

ited N
r.:1 T

oyota-cho T
oyota, S

hi, A
iche P

refecture 
Japan.

D
A

T
E

N
D

E
R

K
U

P
P

L
U

N
G

S
K

U
G

E
L

M
IT

H
A

L
T

E
R

U
N

G :
T

yp
: 5-2431

K
upplungsklasse

: A
 50-X

G
enehm

igungsnr.
: e11 00-0123 

D
-W

ert
: 11.9 kN

Z
ul. S

tutzlast bis
: 75 kg

A
nbauzeit

: 1 h.

D
er geprüfte D

-W
ert beträgt 11.9 kN

. D
ieser entspricht zum

 B
eispiel einer A

nhängerlast von 2000 kg und einem
zülassigen G

esam
tgew

icht des K
F

Z
. von 2800 kg. M

aß
gebend sind jedoch die A

ngaben des F
ahrzeugbriefes/

F
ahrzeugscheines. D

er geprüfte D
-W

ert darf nicht überschritten w
erden. D

ie zulässige S
tützlast darf 75 kg nicht

überschreiten.

A
N

M
E

R
K

U
N

G
E

N :
1. D

ie K
m

H
 ist ein S

icherheitsteil und darf nur von F
achpersonal m

ontiert w
erden. S

ofern E
rsatzteile erforderlich

w
erden, dürfen auch  diese nur von F

achpersonal am
 unbeschädigten

O
rginalteil verbaut w

erden. Jegliche
Ä

nderung bzw
. U

m
bauten an der K

m
H

 sind unzulässig. S
ie führen überdies zum

 E
rlöschen der

B
etriebserlaubnis.

2. B
ei F

ahrt m
it A

nhänger sind die F
ahrhinw

eise in der B
etriebsanleitung des F

ahrzeugherstellers zu beachten.
3. F

ür das zulässige m
axim

ale Z
uggew

icht Ihres A
uto, w

enden S
ie sich bitte an Ihren T

oyota-H
ändler.

W
IC

H
T

IG:
D

ie vom
 F

ahrzeughersteller angegebenen serienm
äß

ig in der A
B

E
 genehm

igten B
efestigungspunkte des F

ahr-
zeuges sind eingehalten.

D
ie A

nbaum
aß

e und F
reiraum

m
aß

e nach D
IN

 74 058 sind gew
ährleistet.

D
iese M

o
n

tag
ean

w
eisu

n
g

 ist d
en

 K
F

Z
.-P

ap
ieren

 b
eizu

fü
g

en
.

D
iese K

m
H

 einschließ
lich aller M

ontageteile w
iegt 17 kg. B

itte berücksichtigen S
ie, daß

 sich das Leergew
icht

Ihres K
F

Z
. nach M

ontage der K
m

H
, um

 diesen B
etrag erhöht.

E
lektrische A

nlage gem
äß

 S
tV

Z
O

 installieren.

Ä
nderungen vorbehalten.
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T
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T
E

C
H

N
IS

C
H

E
G

E
G

E
V

E
N

S
:

M
on

ta
ge

tij
d

: 
1 

h.

K
op

pe
lin

gs
kl

as
se

: 
A

 5
0-

X
N

r.
 t

yp
eg

oe
dk

eu
rin

g
: 

e1
1 

00
-0

12
3 

D
-W

aa
rd

e
: 

11
.9

 k
N

M
ax

 v
er

tik
al

e 
la

st
: 

75
 k

g

D
e 

ge
te

st
e 

D
- 

w
aa

rd
e 

be
dr

aa
gt

 1
1.

9 
kN

 h
et

ge
en

 o
ve

re
en

ko
m

t 
m

et
 e

en
 a

an
ha

ng
w

ag
en

 t
re

kg
ew

ic
ht

 v
an

 2
00

0
kg

 e
n 

ee
n 

to
el

aa
tb

aa
r 

to
ta

al
ge

w
ic

ht
 v

an
 h

et
 t

re
kk

en
de

 v
oe

rt
ui

g 
va

n 
28

00
 k

g.
 M

aa
tg

ev
en

d 
zi

jn
 e

ch
te

r 
de

 g
eg

e-
ve

ns
 o

p 
he

t 
in

le
gv

el
 b

eh
or

en
de

 b
ij 

he
t 

ke
nt

ek
en

be
w

ijs
. 

M
en

 d
ie

nt
 e

r 
zo

rg
 v

oo
r 

te
 d

ra
ge

n 
da

t 
de

 g
et

es
te

 D
-

w
aa

rd
e 

ev
en

al
s 

de
 7

5 
kg

 k
og

el
dr

uk
 n

ie
t 

w
or

de
n 

ov
er

sc
hr

ed
en

.

N
.B

.:
1.

 D
e 

tr
ek

ha
ak

 is
 e

en
 v

ei
lig

he
id

so
nd

er
de

el
 e

n 
m

ag
 d

er
ha

lv
e 

al
le

en
 d

oo
r 

te
r 

za
ke

 d
es

ku
nd

ig
 p

er
so

ne
el

 w
or

de
n

ge
m

on
te

er
d.

 I
nd

ie
n 

ee
n 

on
de

rd
ee

l d
ie

nt
 t

e 
w

or
de

n 
ve

rv
an

ge
n 

m
ag

 d
it 

al
le

en
 d

oo
r 

de
sk

un
di

g 
pe

rs
on

ee
l w

or
-

de
n 

ui
tg

ev
oe

rd
. 

E
lk

e 
ve

ra
nd

er
in

g/
re

co
ns

tr
uc

tie
 le

id
t 

to
t 

he
t 

ve
rv

al
le

n 
va

n 
de

 t
yp

eg
oe

dk
eu

rin
g.

2.
 I

nd
ie

n 
m

et
 e

en
 a

an
ha

ng
er

/c
ar

av
an

 w
or

dt
 g

er
ed

en
 d

ie
nt

 m
en

 d
e 

aa
nw

ijz
in

ge
n 

va
n 

de
 a

ut
om

ob
ie

lfa
br

ik
an

t
w

el
ke

 w
or

de
n 

om
sc

hr
ev

en
 in

 h
et

 in
st

ru
ct

ie
bo

ek
je

 t
e 

ra
ad

pl
eg

en
.

3.
 V

oo
r 

de
 m

ax
. 

to
eg

es
ta

ne
 m

as
sa

, 
w

el
ke

 u
w

 a
ut

o 
m

ag
 t

re
kk

en
, 

di
en

t 
u 

uw
 d

ea
le

r 
te

 r
aa

dp
le

ge
n.

4.
 A

lle
en

 v
o

o
r 

N
ed

er
la

n
d

.
B

ij 
vo

er
tu

ig
en

 v
oo

rz
ie

n 
va

n 
gr

ijs
-k

en
te

ke
n 

di
en

t 
m

en
 in

 v
er

ba
nd

 m
et

 h
et

 a
an

br
en

ge
n 

va
n 

de
 t

re
kh

aa
k 

de
ze

m
on

ta
ge

ha
nd

le
id

in
g 

bi
j d

e 
ke

ur
in

g 
va

n 
he

t 
vo

er
tu

ig
 t

en
 b

eh
oe

ve
 v

an
 d

e 
aa

nv
ul

lin
g 

/ 
w

ijz
ig

in
g 

va
n 

he
t 

ke
nt

e-
ke

nb
ew

ijs
 a

an
 d

e 
m

et
 d

e 
ke

ur
in

g 
be

la
st

e 
am

bt
en

aa
r 

va
n 

de
 “

R
ijk

sd
ie

ns
t 

vo
or

 h
et

 w
eg

ve
rk

ee
r”

 t
er

 in
za

ge
 t

e
w

or
de

n 
ov

er
ha

nd
ig

d.
 B

ij 
vo

er
tu

ig
en

 v
oo

rz
ie

n 
va

n 
ee

n 
ge

el
-k

en
te

ke
n 

di
en

t 
m

en
 h

et
 b

ij 
de

 t
re

kh
aa

k 
ge

vo
eg

de
fo

rm
ul

ie
r 

in
 t

e 
vu

lle
n.

B
E

L
A

N
G

R
IJ

K
E

O
P

M
E

R
K

IN
G

E
N
:

D
e 

do
or

 d
e 

vo
er

tu
ig

fa
br

ik
an

t 
bi

j d
e 

R
ijk

sd
ie

ns
t 

vo
or

 h
et

 w
eg

ve
rk

ee
r 

(R
.D

.W
.)

 g
ed

ep
on

ee
rd

e 
be

ve
st

ig
in

gs
pu

n-
te

n 
zi

jn
 a

an
ge

ho
ud

en
.

D
e 

m
on

ta
ge

 -
 a

fm
et

in
ge

n 
en

 s
pe

lin
g 

zi
jn

 v
ol

ge
ns

 D
IN

 7
4 

05
8 

 g
eg

ar
an

de
er

d.

D
ez

e 
m

o
n

ta
g

eh
an

d
le

id
in

g
 d

ie
n

t 
b

ij 
d

e 
au

to
p

ap
ie

re
n

 t
e 

w
o

rd
en

 b
ew

aa
rd

.

D
ez

e 
tr

ek
ha

ak
 w

ee
gt

 in
cl

us
ie

f 
de

 v
oo

r 
m

on
ta

ge
 g

el
ev

er
de

 o
nd

er
de

le
n 

17
 k

g.
 M

en
 d

ie
nt

 e
r 

du
s 

re
ke

ni
ng

 m
ee

te
 h

ou
de

n 
da

t 
he

t 
le

di
g 

ge
w

ic
ht

 v
an

 h
et

 v
oe

rt
ui

g 
na

 m
on

ta
ge

 v
an

 d
e 

tr
ek

ha
ak

 m
et

 1
7 

kg
. 

w
or

dt
 v

er
ho

og
d.

E
le

kt
ris

ch
e 

in
st

al
la

tie
 o

ve
re

en
ko

m
st

ig
 d

e 
vo

or
sc

hr
ift

en
 v

an
 d

e 
R

ijk
sd

ie
ns

t 
vo

or
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et
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eg
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ee

r.

W
ijz
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n 
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or
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B
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u
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ch
et d

e rem
o

rq
u

ag
e

P
ièce g

aran
tie d

`o
rig

in
e n

o
.: P

Z
408-H

9550-00 

V
éh

icu
le co

n
cern

é
: T

O
Y

O
T

A
 H

I-A
C

E
 2W

D
/4W

D
; 1995 ->

C
o

d
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icu
le
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1**-*****W

 

D
O

N
N

É
E

S
T

E
C

H
N

IQ
U

E
S

:
T

em
ps de m

ontage
: 1 h.

C
atégorie d’attelage

: A
 50-X

N
o. d’hom

ologation
: e11 00-0123 

V
aleur D

: 11.9
C

harge verticale M
ax.

: 75 K
g

La valeur de test D
 est de 11.9 kN

 et correspond au poids d`une rem
orque de 2000 K

g et un P
oids

T
otal A

utorisé en C
harge de 2800 K

g pour le véhicule. N
éanm

oins ce sont les données m
ention-

nées sur les docum
ents du véhicule qui prim

ent. N
e pas dépasser la valeur de D

 testée, ni la char-
che verticale m

axim
um

.

R
E

M
A

R
Q

U
E

S:

1. Le crochet de rem
orquage est un produit lié à la sécurité et qui ne peut être m

onté que par du
personnel qualifié. Le rem

placem
ent ultérieur de tout ou une partie du dispositif de rem

orquage,
ne peut être exécuté que par du personnel qualifié. T

oute m
odification du dispositif d’attelage ent-

raînera l’annulation im
m

édiate de l’agrém
ent officiel.

2. Lors du rem
orquage, tenir com

pte des inform
ations m

entionnées dans le m
ode d`em

ploi du véhi-
cule.

3. P
our connaître le poids m

axim
um

 de rem
orquage de votre véhicule, adressez vous à votre con-

cessionnaire T
oyota.

IM
P

O
R

T
A

N
T :

Les points de fixations indiqués par le constructeur du véhicule et approuvés dans le certificat
général du véhicule sont respectés.

Les dim
ensions et les zones de fixation spécifiées dans les norm

es D
IN

 74058 sont respectées.

C
es in

stru
ctio

n
s d

e fixatio
n

 d
o

iven
t être jo

in
tes au

x d
o

cu
m

en
ts d

u
 véh

icu
le.

Le crochet de rem
orquage, y com

pris les pièces nécessaires à sa fixation, pèsent 17 K
g. Le m

onta-
ge du crochet de rem

orquage occasionnera une augm
entation du poids à vide du véhicule de 17 kg.

Le systèm
e électrique est conform

e au code de circulation routière.

T
ous droits révervés concernant la m

odification du texte.
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T
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H
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A
L

S
P

E
C
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A
T
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N
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:
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tio
n 

T
im

e
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1 
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C
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in
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 c
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X
A
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D
-V

al
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N
M
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er
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al
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ad
: 
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g

T
he

 t
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te
d 

D
-v
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ue
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1.
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 w
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ch

 c
or
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sp
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o 

a 
tr
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le

r 
w

ei
gh

t 
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 2
00

0 
kg

 a
nd
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ro
ss

 v
eh
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le

w
ei

gh
t 
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0 

kg
. 

H
ow

ev
er

, 
th

e 
da

te
 in

di
ca

te
d 

in
 t

he
 lo

g 
bo

ok
/r

eg
is

tr
at

io
n 

ce
rt

ifi
ca

te
 a

re
 d

ec
is

iv
e.

T
he

 t
es

te
d 

D
-v

al
ue

 a
nd

 t
he

 m
ax

. 
ve

rt
ic

al
 lo

ad
 m

us
t 

no
t 

be
 e

xc
ee

de
d.

N
O

T
E

S
:

1.
 T
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ow
in

g 
hi
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h 

is
 a
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et
y 

re
la

te
d 

pr
od

uc
t 

an
d 

m
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y 
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st

al
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 p
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 d
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 c
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 p
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h 
no

t 
al
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 m
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te
 c
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ce
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he

 o
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al
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 W
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w
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 t
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e 
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f 
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in
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io
n 
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w
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r’s
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3.

 F
or
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 m
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tr
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ei
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r 
ve
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 c
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ta
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r 

T
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 s
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 D

IN
 7

40
58

 s
ta

nd
ar

d 
ar

e 
co

m
pl

ie
d 

w
ith

.

T
h

es
e 

fi
tt

in
g

 in
st

ru
ct

io
n

s 
m

u
st

 b
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 d
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at
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u

in
e p

art n
r.: P

Z
408-H

9550-00  

V
eh

icle co
m

p
atib

ility
: T

O
Y

O
T

A
 H

I-A
C
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D
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V
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o

d
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T
E

C
H

N
IC

A
L

S
P

E
C

IF
IC

A
T

IO
N

S:
Installation T

im
e

: 1 h.

C
ouplings class

: A
 50-X

A
pproval num

ber
: e11 00-0123 

D
-V

alue
: 11.9 kN

M
ax vertical load

: 75 kg

T
he tested D

-value is 11.9 kN
 w

hich corresponds to a trailer w
eight of 2000 kg and a gross vehicle

w
eight of 2800 kg. H

ow
ever, the date indicated in the log book/registration certificate are decisive.

T
he tested D

-value and the m
ax. vertical load m

ust not be exceeded.

N
O

T
E

S:

1. T
he tow

ing hitch is a safety related product and m
ay only be installed by authorized persons. If

spare parts are later required to replace dam
aged com

ponents, only an authorized person is
allow

ed to fit such parts. N
ot only are alterations to this tow

ing hitch not allow
ed, such m

odifica-
tions lead to an im

m
ediate cancellation of the official approval.

2. W
hen tow

ing, take note of the inform
ation in the ow

ner’s m
anual.

3. F
or the m

ax. trailer w
eight of your vehicle, contact your T

oyota dealer.

IM
P

O
R

T
A

N
T

R
E

M
A

R
K

S:

T
he standard fixing points of the vehicle w

hich the vehicle m
anufacturer indicates and w

hich are
approved in the general vehicle licence are com

plied w
ith.

T
he attachm

ent dim
ensions and clearances specified in D

IN
 74058 standard are com

plied w
ith.

T
h

ese fittin
g

 in
stru

ctio
n

s m
u

st b
e attach

ed
 to

 th
e veh

icle d
o

cu
m

en
ts.

T
his tow

ball and bracket, including all m
inor com

ponents necessary for fitting, w
eights 17 kg. P

lease
bear in m

ind that the unloaded w
eight of your vehicle w

ill be increased by 17 kg w
hen the tow

ball
and bracket have been attached.

E
lectrical system

 in conform
ity w

ith highw
ay traffic code.

A
ll rights reserved to m

odify the text.

B
rink type : 5-2431
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m
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m

(4) M
10x50 (8.8) 46N

m

(4) M
12x40 (10.9) 121N
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(4) nut M
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(6) spring w
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(10) spring w
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10

(8) plain w
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(2) nut M
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(2) nut M
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(2) back plate
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87N
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M
O

N
T

A
G

E
H

A
N

D
L

E
ID

IN
G

:

1. V
erw

ijder het reservew
iel alsm

ede de beide transportogen overeenkom
stig fig.1 w

elke zich aan de
linker en rechterzijde op het chassis bevinden. V

erw
ijder de reservew

ielklem
 afgebeeld in fig.2 en

indien geplaatst de veiligheidshouder overeenkom
stig fig.3. D

e verw
ijderde bout kom

t te vervallen.

2. P
laats bevestigsplaat A

 aan de buitenzijde van het linker chassis en bevestig deze t.p.v. de punten
B

 d.m
.v. tw

ee bouten M
12x1.25x35 inclusief veer- en sluitringen handvast. P

laats bevestigingsplaat
C

 aan de binnenzijde van het rechter chassis en bevestig deze t.p.v. de punten D
 d.m

.v. tw
ee bou-

ten M
12x1.25x35 inclusief veer- en sluitringen handvast. A

tten
tie! R

aadpleeg fig.4 voor de juiste
m

ontage van de bevestigingsplaten A
 en C

.

3. M
onteer de hoekprofielen E

 en F
 t.p.v.de punten G

 d.m
.v tw

ee bouten M
12x1.25x35 inclusief veer-

en sluitringen (handvast) op het linker en rechter chassis. M
onteer vervolgens de hoekprofielen E

 en
F

 overeenkom
stig schets d.m

.v. tw
ee bouten M

10x35 inclusief veer-, sluitringen en m
oeren aan de

bevestigingsplaten A
 en C

. P
laats de trekhaak en bevestig deze aan de bevestigingsplaten A

 en C
d.m

.v. vier bouten M
12x40 inclusief veerringen en m

oeren overeenkom
stig schets. D

raai alle bouten
en m

oeren overeenkom
stig de tabel op pag.5 vast. D

e kogelstang w
ordt d.m

.v. tw
ee bouten

M
12x70/26.2 inclusief sluitringen en zelfborgende m

oeren aan de trekhaak gem
onteerd.

4. V
erw

issel de originele afstandsbus van de reservew
ielklem

 door de bij de trekhaak m
eegeleverde

afstandsbus. Z
ie ook fig.2. P

laats het m
eegeleverde hulpstuk overeenkom

stig fig.5 of fig.6 (hangt af
van de hoogtem

aat van de band en de breedtem
aat van de beugel) op de reservebeugel. B

evestig
het hulpstuk .d.m

.v. vier bouten M
10x50 inclusief contraplaatjes, veerringen en m

oeren en stel de
m

aat 575 m
m

 overeenkom
stig de genoem

de figuren af. Links dient m
en de langsdrager van de

reservew
ielhouder overeenkom

stig fig.5 of fig.6 te m
onteren. B

uig t.p.v het in fig.5 of fig.6 aangege-
ven punt de reservew

ielhouder zodanig naar beneden dat deze niet in het w
iel drukt. H

erplaats de
reservew

ielklem
 en breng het reservew

iel w
eer aan. 

Indien een veiligheidshouder geplaatst w
as, dient m

en deze, gebruik m
akende van de reservew

iel-
klem

-afstandsbus, afgebeeld in fig.7 en één bout M
8x50 inklusief veerring, te herplaatsen.

F
IT

T
IN

G
 IN

S
T

R
U

C
T

IO
N

S
:

1. R
em

ove the spare w
heel, together w

ith the tw
o tow

ing eyes w
hich are located on the left and right

of the chassis (see fig. 1). R
em

ove the spare w
heel clam

p as show
n in fig.2 and if present, rem

ove
the safety clam

p show
n in fig.3. T

he rem
oved bolt is no longer needed.

2. 
P

lace 
m

ounting 
plate 

A
 

on 
the 

outside 
of 

the 
left 

chassis 
and 

fasten 
finger-tight 

using 
tw

o
M

12x1.25x35 bolts w
ith spring and flat w

ashers at points B
. P

lace m
ounting plate C

 on the inside of
the right chassis and fasten finger-tight using tw

o M
12x1.25x35 bolts w

ith spring and flat w
ashers at

points D
. A

tten
tio

n
!

C
onsult fig. 4 to check the correct assem

bly of m
ounting plates A

 and C
.

3. F
it angle brackets E

 and F
 at points G

 using tw
o M

12x1.25x35 bolts w
ith spring- and flatw

ashers (fin-
ger-tight) on the left and right of the chassis. T

hen fit angle brackets E
 and F

 as show
n in the sketch

using tw
o M

10x35 bolts w
ith spring-, flatw

ashers and nuts to m
ounting plates A

 and C
. F

it the tow
bar in place and attach to m

ounting plates A
 and C

 using four M
12x40 bolts w

ith spring w
ashers and

nuts, as show
n in the sketch. T

ighten all nuts and bolts to the values show
n in the sketch of page 5.

T
he ball hitch is attached to the tow

 bar using tw
o M

12x70/26.2 w
ith flat w

ashers and self-locking
nuts.

4. E
xchange the original spare w

heel clam
p spacer for the spacer supplied w

ith the tow
 bar. S

ee also
fig. 2. P

lace the supplied attachm
ent onto the spare w

heel bracket as show
n in either fig.5 or fig.6,

depending on the height of the tire and the breadth m
easure of the bracket. F

asten the accessory

8

w
ith four M

10x50 bolts and backplates, spring w
ashers and nuts and adjust to size 575m

m
 accor-

ding to the figures m
entioned. T

he side brace of the spare w
heel holder m

ust be attached to the left
according to fig. 5 or fig.6. B

end the spare w
heel bracket dow

n at the point show
n in fig.5 or fig.6 as

m
uch as is needed to ensure that it is not pressing in on the w

heel.
R

efit the spare w
heel clam

p and fit the spare w
heel back in place. If a safety clam

p w
as present, then

this m
ust be replaced w

ith a m
iddle attachm

ent using the spare w
heel clam

p spacer bar show
n in

fig.7 and one M
8x50 bolt w

ith spring w
asher.

M
O

N
T

A
G

E
A

N
L

E
IT

U
N

G
:  

1. D
as E

rsatzrad sow
ie die beiden A

bschlepphaken, die sich an der linken und rechten S
eite des

F
ahrgestells befinden, gem

äß
 F

ig. 1 entfernen. D
ie in F

ig. 2 gezeigte E
rsatzradklem

m
e und, w

enn
vorhanden, die S

icherheitshalterung gem
äß

 F
ig. 3 entfernen. D

ie entfernte S
chraube w

ird nicht m
ehr

benötigt.

2. B
efestigungsplatte A

 an die A
uß

enseite des linken F
ahrgestells anlegen und bei den P

unkten B
 m

it
H

ilfe von zw
ei M

12x1.25x35-S
chrauben einschließ

lich F
ederringen und U

nterlegscheiben halbfest
anbringen. D

ie B
efestigungsplatte C

 an die Innenseite des rechten F
ahrgestells anlegen und bei den

P
unkten D

 m
it H

ilfe von zw
ei M

12x1.25x35-S
chrauben einschließ

lich F
ederringen und U

nterleg-
scheiben halbfest anbringen. A

ch
tu

n
g

!
F

ig. 4 für die richtige M
ontage der B

efestigungsplatten A
 und

C
 zu R

ate ziehen.

3. D
ie W

inkelprofile E
 und F

 bei den P
unkten G

 m
it H

ilfe von zw
ei M

12x1.25x35-S
chrauben einsch-

ließ
lich 

F
ederringen 

und 
U

nterlegscheiben 
‘’halbfest’’ 

an 
der 

linken 
und 

rechten 
S

eite 
des

F
ahrgestells m

ontieren. D
araub die W

inkelprofile E
 und F

 gem
äß

 der S
kizze m

it H
ilfe von zw

ei
M

1
0

x3
5

-S
ch

ra
u

b
e

n
 

e
in

sch
lie

ß
lich

 
F

e
d

e
rrin

g
e

n
, 

U
n

te
rle

g
sch

e
ib

e
n

 
u

n
d

 
M

u
tte

rn
 

a
n

 
d

e
n

B
efestigungsplatten A

 und C
 m

ontieren. D
ie K

upplungskugel m
it H

alterung anlegen und gem
äß

 der
S

kizze 
m

it 
H

ilfe 
von 

vier 
M

12x40-S
chrauben 

einschließ
lich 

F
ederringen 

und 
M

uttern 
an 

den
B

efestigungsplatten A
 und C

 befestigen. A
lle S

chrauben und M
uttern gem

äß
 den A

ngaben in der
T

abelle auf S
eite 5 festdrehen. D

ie K
ugelstange w

ird m
it H

ilfe von zw
ei M

12x70/26.2-S
chrauben ein-

schließ
lich U

nterlegschei-ben und selbstsichernden M
uttern an die K

upplungskugel m
it H

alterung
m

ontiert.

4. D
ie O

riginaldistanzhülse der E
rsatzradklem

m
e gegen die m

it der K
upplungskugel m

it H
alterung

gelieferten D
istanzhülse austauschen. S

iehe auch F
ig. 2. D

as m
itgelieferte Z

ubehörteil gem
äß

 F
ig.

5 oder F
ig. 6 (je nach H

öhe des R
eifens und B

reite des B
ügels) am

 R
eservebügel anlegen. D

as
Z

ubehörteil m
it H

ilfe von vier M
10x50-S

chrauben inklusive G
egenplatten, F

ederringen und M
uttern

befestigen und das M
aß

 gem
äß

 den genannten A
bbildungen auf 575 m

m
 einstellen. Links ist der

Längsträger des E
rsatzradhalters gem

äß
 F

ig. 5 oder F
ig. 6 zu m

ontieren. 
B

ei dem
 in F

ig. 5 oder F
ig. 6 angegebenen P

unkt den E
rsatzradhalter sow

eit nach unten biegen, daß
er nicht auf das R

ad drückt. D
ie E

rsatzradklem
m

e und das E
rsatzrad w

ieder anbringen. W
ar eine

S
icherheitshalterung vorhanden, m

uß
 diese m

it H
ilfe  der in F

ig. 7 gezeigten E
rsatzrad-D

istanzhülse
als Z

w
ischenverbindung und einer M

8x50-S
chraube einschließ

lich F
ederring w

ieder angebracht
w

erden. 

IN
S

T
R

U
C

T
IO

N
S

 D
E

 M
O

N
T

A
G

E
:  

1. E
nlever la roue de secours ainsi que les deux anneaux de rem

orquage correspondant à la fig.1 qui
sont situés à gauche et à droite sur le châssis. E

nlever l'attache de la roue de secours illustrée sur
la fig.2 et le cas échéant, le support de sécurité conform

ém
ent à la fig.3. Le boulon ôté sera sup-

prim
é.

IS
S

U
E

 5
©

B
R

IN
K

 B
.V

. S
taphorst, 05-08-1996

9


