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Toyota Corolla 1,6 GLi w wersji czterodrzwiowej

Toyota Corolla 1,3 GLi combi

Toyota Corolla 1,3 GLi w wersji dwudrzwiowe)




Eksploatacja samochodu

Wprowadzenie

Toyota Corolla, modele lat 1992—1997, byla produkowana w wer-

sjach nadwozia: trzy-, cztero- i pieciodrzwiowych.

Poprzecznie montowane, rzedowe, czterocylindrowe silniki ben-
Zynowe stosowane w tych samochodach majg pojemnosc 1,3 dm?,
1,6 dm*i 1,8 dm®.

Silnik napedza przednie kota poprzez pieciobiegowa mechaniczng
lub trzy- badz czterobiegowa automatyczna skrzynke przektadniowg
i pofosie napedowe.

Samochod ma niezalezne zawieszenie wszystkich két. Zebatkowa
przektadnia kierownicza jest montowana za silnikiem, ze wspoma-
ganiem dostepnym jako standardowe wyposazenie lub jako opcja
wyposazenia.

W przednich kotach zastosowano hamulce tarczowe, a w. tylnych
— bebnowe albo tarczowe, zaleznie od modelu, ze wspomaganiem
jako standard.

Ukiad przeciwblokujacy (uklad ABS) jest dostepny w niektérych

modelach.

Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy

Podczas obslugi samochodu w
W niniejszym rozdziale przeds
lub naprawy samochodu.

Niebezpieczenstwo poparzenia

* Nie wolno odkrecaé korka wlewu chiod-
nicy i korka zbiornika wyréwnawczego cie-
€2y chtodzacej, gdy silnik jest goracy.

* Olejsilnikowy, a takze ole] przekfadniowy
Wskrzynee automatycznej oraz ptyn w ukia-
dzie Kierowniczym ze wspomaganiem moga
rowniez spowodowac poparzenia, jesli sg
Zlewane bezposrednio po zakoficzeniu pra-
<y silnika lub jazdy samochodem.

* Siinik oraz uktad wylotowy podczas pracy
Sig nagrzewaa i nalezy na to zwrocic
N uwage, zwlaszcza bezposrednio
ieniu silnika. Podobnie bgbny
hmlnulcﬂw nagrzewajg sie pod-

a.

Niebezpieczenstwo
przygniecenia

* Jesli czynnosé obstugowa wymaga pod-
niesienia samochodu, podnosnik zawsze
powinien by¢ zabezpieczony podstawkami
lub nalezy wykorzystaé kanat najazdowy.

Nie wolno wchedzié pod samochéd pod-
party tylko samym podnosnikiem.

® Odkrecanie i dokrecanie potaczei gwin-
towych powinno odbywaé sie przy samo-
chodzie stojagcym na ziemi.

ykonawca moze by¢ narazony na rézne niebezpieczenstwa zwigzane z przeprowadzanymi czynnosciami.
tawiono potencjalne zagrozenia dla zdrowia, na ktére nalezy zwrécié szczegdina uwage podczas obstugi

Niebezpieczenstwo powstania
pozaru

® Benzyna jest tatwo palna, a jej opary s
wybuchowe.

e Nie wolno dopuscic, aby krople paliwa
dostaly sie na powierzchnig gorgcego sil-
nika.

e Nie wolno pali¢ papieroséw i
otwartego ognia przy uruchomionym
chodzie. Ponadto nalezy unikaé iski
(elektrycznego lub wywolanego
narzedzi). X
* Pary paliwa sg cigzsze
dlatego nie nalezy napraw
nia paliwem, gdy sa

nad kanatem.



Eksploatacja samochodu

* Przyczyng pozaru moze by¢ réwniez prze-
ciazenie lub zwarcie w ukladach elektrycz-
nych, dlatego nalezy zachowac szczegplna
ostroznos$é podczas naprawy lub wymiany
przewodéw elektrycznych w samochodzie.
e Zawsze w poblizu stanowiska pracy po-
winna znajdowac sie gasnica przeznaczona
do gaszenia palgcego sig paliwa lub in-
stalacji elektrycznej.

Niebezpieczenstwo porazenia
pradem elektrycznym

® Podczas pracy silnika istnieje niebezpie-
czenstwo porazenia pradem od przewodow
zapionowych. Wysokie napiecie w ukladzie
zapfonowym moze byc szczegdlnie niebez-
pieczne dla osob z chorobami serca lub ze
stymulatorem serca. Dlatego nie wolno zbli-
zac sig do przewodow zaptonowych przy
pracujgcym silniku.

+ Porazenie moze réwniez nastapic od in-
stalacji elektrycznej budynku. Narzedzia ele-
kiryczne zasilane napigciem z gniazda elek-
trycznego powinny by¢ uziemione, a in-
stalacja w budynku powinna mie¢ sprawne
bezpieczniki.

Niebezpieczenstwo zatrucia
oparami lub spalinami

® Spaliny wydobywajace sig z rury wyloto-
wej sq trujgce, zawierajg m.in. silnie tok-
syczny tlenek wegla. Dlatego nie wolno
uruchamiaé silnika w zamknietym pomiesz-
czeniu, jesli nie odprowadzi sig spalin na
zewnatrz lub do specijalne] instalacji wycia-
gowej.

® Rowniez trujace sg opary paliwa oraz
opary niektorych rozpuszczalnikow czysz-
czaeych i rozcienczalnikéw farb.

Ochrona przed substancjami
trujgcymi lub agresywnymi

* Nalezy unika¢ bezposredniego styku ze
skorg takich substancji, jak elektrolit lub
kwas z akumulatora, benzyna, plyny i oleje,
a zwlaszeza ciecz chiodzaca i plyn hamul-
cowy. Nie wolno zasysac ich ustami przez
rurke. Jesli dostana sie do oczu, nalezy
niezwlocznie 2glosic sig do lekarza,

e Diugo trwajgcy kontakt z zuzytym olejem
silnikowym moze spowodowad raka skory.
Dlatego nalezy uzywaé rekawic lub kremow
ochronnych. Nasiakniete olejem ubrania na-
lezy zmieni¢, a w kieszeniach nie nosi¢
zaolejonych szmat.

® Czynnik chiodniczy klimatyzacji parujac
wydziela gaz wybuchajgcy przy zetknigciu
z otwartym ogniem (w tym takze z zapalo-
nym papierosem). Ponadto CZ)"I'II'IIK ten mo-
ze spowodowac oparzenia skory.

= Pewne gatunki kauczuku syntetycznego
stosowane w niektérych elementach, takich
jak pierscienie uszczelniajace lub przewoqy
elastyczne, w temperaturze powyze| 490 C
tworzg smolistg, lepkg substancjg zawiera-
jaca kwas fluorowodorowy grozny dla zdro-
wia przez diugi czas. W przypadku ze-
tkniecia kwasu fluorowodorowego ze skoérg
moze okazac sie konieczna nawet amputa-
cja koriczyny. :

e Podczas prac przy samochodzie, Kiory
ulegt spaleniu lub przy czesciach odzys-
kanych z takiego samochodu, nalezy uzy-
wacé rekawic ochronnych, ktére po wykorzys-
taniu trzeba wyrzucic.

e Pyl powstajacy podczas obrébki mecha-
nicznej azbestu jest niebezpieczny dla zdro-
wia. Azbest znajduje sie w nastgpujacych
elementach: niektore uszczelki, wkiadki
i szczeki hamulcow oraz tarcza sprzeglta

Srodki ostroznosci podczas
obstugi akumulatora

e Akumulator zawiera kwas siarkowy draz-
nigcy oczy, skore i niszczacy odziez. Pod-
czas przenoszenia lub otwierania akumula-
tora nalezy zachowac ostroznosc

* Podczas pracy akumulatora wydziela sie
wodor, ktéry jest wybuchowy. Dlatego nie
wolno zblizaé sig do akumulatora z otwartym
ogniem i wywolywac iskrzenia w jego sgsie-
dztwie. Podczas podigczania i odigczania
prostownika oraz przewodow rozruchowych
do akumulatora nalezy zachowaé szczegdl-
ng ostroznosc.

Srodki ostroznosci podczas
obstugi samochodu
wyposazonego w poduszki
powietrzne

* Poduszki powietrzne sa niezwykle niebez-
pieczne, jesli zostang przypadkowo urucho-
mione. Podczas wymontowywania kierow-
nicy i tablicy rozdzielczej nalezy zachowac
szczegoing ostroznos¢. Wymontowane po-
duszki powietrzne powinny byé przechowy-
wane zgodnie ze specjalng instrukcja.

Srodki ostroznoéci podczas
obstugi uktadu wtryskowego
silnika wysokopreznego

e Pompa wiryskowa silnika wysokoprezne-
go dostarcza paliwo pod Daquo wysokim
cisnieniem. Nalezy zachowac szczeg6ing
ostroznos¢, gdy pracuje sie przy wiryski-
waczach lub przewodach paliwa. Nigdy nie
nalezy wystawiac rak, twarzy lub innej cze-
éci ciala na dziatanie rozpylonego przez
wiryskiwacz paliwa; paliwo moze wejsé
w skore i stanowi¢ potencjalne $miertelne
zagrozenie.

Zapamietaj!

Podczas obstugi samochodu
nalezy:

* uzywac okularéw ochronnych postugujac
si¢ elektronarzedziami oraz pracujgc pod
samochodem;

* uzywac rgkawic lub kremow ochronnyeh,
gdy jest to konieczne;

e poprosi¢ drugg osobe, aby co jakis czas
sprawdzata, czy wszystko jest w porzadku;
e utrzymywac luZzne czesci ubrania i diugie
wiosy z dala od poruszajgcych sie czesci;
e zdjaCc pierscionki, zegarek reczny oraz
inne ozdoby z rgk przed rozpoczeciem
czynnosci przy obstudze instalacii elektry-
cznej;

® upewni¢ sig, czy podno$nik oraz inne
urzgdzenia do podnoszenia i podpierania
samochodu sg sprawne.

Podczas obstugi samochodu
nie wolno:

* samodzielnie podnosi¢ cigzkich elemen-
téw, jesli nie ma sie pewnosci, ze bedzie
mozna je unies¢ —trzeba wowczas zapewnic
sobie pomoc drugiej osoby;

® spieszy¢ sie z zakoriczeniem pracy, aby
nie pozostawi¢ nie sprawdzonych elemen-
tow;

® uzywac uszkodzonych narzedzi, moga-
cych okaleczyc obstugujacego;

® pozostawia¢ lezacych narzedzi i czesci
oraz rozlanych plam oleju lub paliwa w miej-
scach, w ktérych chodzg ludzie;

® dopuszczaé dzieci oraz zwierzat do na-
prawianego samochodu.




Eksploatacja samochodu

1 Podlaczyé jeden koniec czerwonego
przewodu rozruchowego do zacisku (+)
akumulatora roztadowanego
——————
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2 Podigczy¢ drugi koniec czerwonego
przewodu rozruchowego do zacisku (+)
akumulatora pomocniczego
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Uruchamianie silnika za pomoca akumulatora pomocniczego

Podczas uruchamiania silnika za pomocy
akumulatora pomocniczego nalezy prze-
strzegac nastepujacych wskazéwek:

~ przed podigczeniem przewodéw rozru-
chowych nalezy sprawdzic, czy zaplon jest
wylgczony;

= sprawdzi¢, czy sg wylgczone wszystiie
2zbgdne odbiomiki pradu (§wiatla, ogrzewa-
nie, wycieraczki itp.);

~ upewni¢ sie, czy napigcie znamionowe

14

akumulatora pomocniczego jest rowne na-
pieciu akumulatora rozladowanego;

~ jesli do uruchomienia silnika bedzie uzy-
wany akumulator Zamontowany w innym
samochodzie, to oba samochody nie powin-
ny sie stykac;

— jesli samochéd jest Wyposazony w auto-
matyczng skrzynke przekiadniowa, nalezy
sprawdzic, czy dzwignia wyboru biegow
znajduje sig w potozeniu N lub A=)

przewodu rozruchowego do zacisku
(—) akumulatora pomocniczego

Podtgczyc drugi koniec czamego
przewodu rozruchowego ze $rubg lub
wspornikiem (masa) na kadtubie silnika
w duzej odlegtosci od akumulatora

Sprawdzi¢, czy przewody rozruchowe
znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci
od wentylatora chfodnicy, paska
klinowego lub innych ruchomych czesci
silnika

Uruchomi¢ silnik uzywajac akumulatora
pomocniczego, a po osiagnieciu
normalnej predkosci obrotowej biegu
jatowego odiaczyé przewody
rozruchowe w odwrotnej kolejnosci do

podigczenia
H. Uzycle przewodow rozruche-
Sxies wych jest sposobem na chwi-

lowe pozbycie sig klopotéw,
dlatego nalezy wykryé przy-
czyne rozladowania sig akumulatora.
Sg trzy mozliwosci.
1. Akumulator rozladowal sig z powodu
kilkukrotnych prob uruchomienia silnika lub
pozostawienia wigezonych swiatel. :
2. Obwod fadowania akumulatora jest
uszkodzony (luzny lub zerwany pasek na-
Pgdu alternatora, uszkodzone przewody
/ lub ni )

3. Zuzyty akumulator lub zbyt niski le
elektrolitu w akumulatorze. = *

—




Naprawy dorazne

e—

wymiana kotfa

Uwaga. Nie wolno wymieniac kola na jez-
dni, jesli stworzyloby to zagrozenie dlg ruchu.!
innych pojazdow. Trzeba wowczas Zjechaé
w odpowiednia zatoke _Iup na pobocze.
Nalezy uwazac¢ na prze;gzdzamce samo-
chody, aby podczas wymiany kofa nie do-
szlo do wypadku. : .
Podstawowe zasady wymiany k_oia 53 _ta}cle
same dla wszystkich samochodovy‘ Roznice
moga dotyczyc szczegolow, gdyz w zalez-
nosci od modelu samochodu rozne moze
by¢ usytuowanie kola zapasowego i pod-
nosnika.

CzynnosSci wymiany kola

Przed wymiana kola

W przypadku przebicia opony nalezy nie-
zwlocznie zatrzymacé samochod, zachowus-
jac odpowiednie zasady bezpieczenstwa.

e Zaparkowa¢ samochod w bezpiecznym
miejscu i w miarg mozliwoscl na twardej
nawierzchni.

® Wigczyc swiatta awaryjne.

e Oznaczy¢ miejsce postoju
ostrzegawczym.

tréjkatem

= faczyé plerwszy lub wsteczny bieg i za-
i, 4y hamulec awaryjny. W samochodach
z automatyczna skrzynka przekladniowa
dzwignie wyboru biegow ustawié w poloze-
niu ,P" (,Park)".

* Zaklinowaé kofo znajdujgce sie po prze-
katnej wzgledem przebitego kofa (mozna
uzy¢é do tego celu kamie 1.

e Jesli samochod stoi na migkkim podiozu,
podiozyé kawalek deski pod stope pod-
nosnika.

1 Wyja¢ wykladzing wngtrza bagaznika
i podnosnik z bagaznika

4 Umiescié podnosnik pod specjalnie
0znaczonym punktem podparcia

Po wymianie kota

® Zalozy¢ kotpak na kolo.

* Usunggé kliny spod kota,

* Schowaé podnosénik i narzedzia do prze-
Znaczonych dla nich schowkoéw.

2 Podnies¢ pokrywe i odkrecic mocowanie
kota zapasowego. Wyjac koto zapasowe,
zestaw narzedzi i klucz do nakrgtek kotf.
Zaklinowaé koto znajdujace sig po
przekatnej wzgledem przebitego kofa

5 Obracajac $ruba podnosnika podnosic
samochod az do uniesienia sig kota kilka
centymetréw od nawierzchni. Odkrecic¢
nakretki i zdjac kofo

* Sprawdzi¢ ciSnienie w zamontowanym
kole. Jesli cisnienie jest zbyt niskie, a nie
dysponuje sig pompkg do ogumienia, nalezy
dojecha¢ do najblizszej stacji benzynowe|

3 Zdjac kolpak uzywajac przeznaczonego
do tego celu narzedzia znajdujgcego si¢
w zestawie narzedzi. Poluzowac nakretki
mocujgce koto o pot obrotu kluczem do két

6 Zatozyc kolo zapasowe, wkreci¢ nakretki
mocujace | opusci¢ samochod. Po
catkowitym opuszczeniu samochodu
dokrecic¢ nakretki za pomoca klucza do kot

i tam dopompowac¢ kolo do wiasciwego
cisnienia.
® Uszkodzong opong lub kolo oddaé do
naprawy.

15



Eksploatacja samochodu

Rozpoznawanie wyciekow
Plamy na nawierzchni pod samochodem

Seiows slary pod heyva prasdziaiy nia ustalenie Zrodta wycieku.

silnika lub od spodu samochodu oznaczajg
wyciek ktoregos z plynow eksploatacyjnych.
Czesto wyciek jest trudny do zidentyfikowa-
nia, zwlaszcza jesli elementy pod pokrywg
przedziatu silnika sa bardzo zakurzone.

Wyciek spod miski olejowej

Olej silnikowy moze wyciekaé spod
uszczelki korka spustowego

Wyciek cieczy chtodzacej

Ciecz chiodzaca pozostawia

charakterystyczny osad pokazany na
ilustracji
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Giesm réwniez slady wyciekajacego plynu
przedmuchanego pgdem powietrza pojawia-
ja sie w tylnej czesci samochodu, co utrud-

Uwaga. Wigkszos¢ olejow i plyndw stoso-
wanych w samochodzie jest trujgca. W przy-
padku ich styku ze skora nalezy je bez-
zwlocznie zmyc.

Wyciek spod filtru oleju

Olej silnikowy moze wyciekac spod
uszczelki filtru oleju

Wyeciek ptynu hamulcowego

Slady widoczne na kofach moga $wiadczyd
0 wycieku ptynu hamulcowego

Niektére wycieki mozna zj-
dentyfikowac po zapachu, in-
ne po zabarwieniu,

Mozna rowniez dokiadnie
umy¢ samoch6d, a nastepnie roziozyc
nim arkusz papieru, aby ustalic miejsce
wycieku. Nalezy pamietac, Ze niektére wy-
cieki moga pojawiac sig tylko podczas pracy
silnika.

HAYNES

Wyciek oleju ze skrzynki
przektadniowej

Olej ze skrzynki przekiadniowej moze
wyciekac przez uszczelniacze
wewnetrznych koricow pélosi napgdowych

Wyciek ptynu z obwodu
wspomagania ukfadu
kierowniczego

Olej z obwodu wspomagania uktadu
kierowniczego najczesciej wycieka spod
potaczen przewodéw hydraulicznych na
obudowie przekiadni kierowniczej




Rozdziat 1
Przeglady okresowe

Dane eksploatacyjne

Zalecane oleje i ptyny
Olegj silnikowy Olej silnikowy wielosezonowy o ja-
kosci wg API SG lub wyzszej klasy
oraz o lepkosci wg SAE 15W/40,
10W/30 lub 20W/50

Mieszanina cieczy niskokrzepna-
cej na bazie glikolu etylenowego
i migkkiej wody

Olej do automatycznych skrzynek
przektadniowych ATF Dexron |1
Olej do automatycznych skrzynek
przekiadniowych ATF Dexron |1
Olej do przekiadni hipoidalnych,
lepkos¢ SAE 75W/90 do API GL5
Plyn hydrauliczny wg SAE J1703F
lub DOT 3

Plyn hydrauliczny wg SAE J1703F
lub DOT 3

Plyn do automatycznych skrzynek

Uklad chtodzenia

Automatyczna skrzynka
przekfadniowa
Mechanizm réznicowy

Mechaniczna skrzynka
przekfadniowa

Plyn hamulcowy

Plyn do sprzegiet

Uklad kierowniczy ze wspo-

maganiem przekfadniowych ATF Dexron ||
Pojemnosci
Olej silnikowy (z filtrem):
= SRS I W 2,9 dm®
— silnik 1,6 ;
= AR T s S 3,8 dm®
Uklad chtodzenia:
= silnik 1,3;
wersje z mechaniczng skrzynkg przekiadniowg
ez gReie s e 4,9 dm®
wersje 2 mechaniczng skrzynka przektadniowa
BBstmatv ol L 4,6 dm?
wersje z automatyczng skrzynkg przektadniowg . ... 4,7 dm®
— silnik 1,6:
Wwersje z mechaniczng skrzynkg przekladniowa
ipaveada s o 5,5 dm®
wersje z mechaniczng skrzynkg przektadniowa
PEamatza)l oo 5,0 dm?®
wersje z automatyczng skrzynkg przekladniows .. .. 52 dm?
2l e e A A 5,6 dm®
R S Y SR 50 dm®

Mechaniczna skrzynka przektadniowa B
Automatyczna skrzynka przektadniowa (ilosé do wymiany):

- trzybiegowa .
— czterobiegowa . . :
— mechanizm réznicowy . .......

Silnik

Luz zaworéw (silnik zimny):
— zawory dolotowe

— zawory wylotowe:

silnik 1,3 .. ..
silniki 1,61 1,8

Uktad chtodzenia

Poczatek otwarcia termostatu .
Peine otwarcie termostatu

... 0,15 do 0,25 mm

....0,31 do 0,41 mm
........ 0,25 do 0,35 mm

PR eI 88,5°C
............ 100,8°C

Uktad zasilania

Rodzaj paliwa .......... benzyna bezolowiowa o min. LO 95

Uktad zaptonowy

Typ Swiecy zaptonowej:

- siinik 1,3 ..., 150 haera it B Champion RCIYCC4
— siniki 1,6i1,8 .................. Champion RCTYCGA
Odstep elektrod swiec zaptonowych .............. 1,09 mm

Rezystancja przewodu Swiecy zapfonowej . 10 000 do 25 0008

Koleiqos;«j: Zaploptii R 1-3-4-2 (nr 1 oznaczono cylinder
znajdujgcy sie najblizej paska napedu rozrzadu)

Sprzeglo

Skok jatowy pedatu .. .. ... .. .. . . 5 do 16 mm

Wysokosé pedatu:

— Wersje z kierownicg po prawej stronie . .......... 146 mm

— Wersje z kierownicg po lewej stronie .. .......... 153 mm

Uktad hamulcowy

Grqboéé_minimalna dopuszczalna oktadziny wkladki
I e N R S 1,6 i

hamulcowej

Skok dzwigni hamulca awaryjnego . .. .. 4 do 7 zgbow zapadki




Plan obstugi technic:

zawieszenie i ukiad kierowniczy

Dopuszczalny luz na kole kieruwnicy .............. 30 mm
Dopuszczalne przemieszczenie przegubu kulowego .. ..

Ciénienie w ogumieniu (na zimno)?: przéd Tyl

i iIniki ....247 kPa 247 kPa
— wersje z silnikiem 18 ...........
— wersje z silnikiem 1,6 . ... 255 kPa 255 kPa
— wersje z silnikiem 1,8 ... 241 kPa 227 kPa

*) Podane wartosci ciénien odnosza sie tylko do opon stanowiacych
oryginalne wyposazenie | do predkosci dq 170 km/h. W innym wypadku
nalezy sprawdzié wiasciwe cisnienie u wytworcy lub dostawcy opon. Wartosci
cisnien wiasciwe dla duzych predkosci lub duzych obcigzen nalezy. sprawdzic
w instrukcji obstugi lub u dilera Toyoty.

Plan obstugi technicznej

Momenty dokrecania
Automatyczna skrzynka przekladniowa:
— trzybiegowa
$ruby miski olejowe] ... ...l e coos 54 N
Sruby filtru PAlWE. .« .« we e o SR 54 N-
KOrek SPUSIOWY .« ..« vcesiss e - SRR 17,6 N-m i
— czterobiegowa )
$uby miski olejowe] ... ...... S Ll 54 N-m
Sruby filtra paliwal . e ceen o 95 Nem
KOrek SPUSIOWY .« .« i siee <o RS 48,8 N-m
Korek spustowy i korek wlewowy mechanicznej skrzynki
przekiadniows] . . ..o own oo EENEEE S oo w2t 393 INEMS
Swiece zaplonowe . .. .. .. .. .o dtutiol i o 17,6 N-m
Sruby i nakretki siedzen . ... ... o000 0GR 36,6 N-m
Nakretki mocowania Kot - ... .o .o S s 103 N-m

Plan okresowej obstugi technicznej przedstawiony w ksia-
Zce opracowano przy zafozeniu, ze uzytkownik bedzie
samodzielnie wykonywat czynnosci obstugowe ™. Stanowi
on minimum obstugi okresowej zalecanej przez wytworce
dla pojazdéw uzytkowanych codziennie. W celu utrzymania
pojazdu w nienagannym stanie technicznym zaleca sie
czestsze wykonywanie niektérych z podanych czynnosci.
Wydawca ksiazki zaleca czestg obstuge, sprzyjajgca za-
chowaniu pojazdu w stanie dobrej sprawnosci technicznej
i wlasciwe] wartosci pojazdu w razie ewentualnej od-
sprzedazy.

Jesli pojazd jest uzytkowany w rejonach o duzym zapyleniu,
przy czestym ciagnieciu przyczepy, przewazajgcej eks-
ploatacji w ruchu miejskim lub na krétkich odcinkach,
zaleca sig czestsze wykonywanie czynnosci obstugowych.
Obstuga techniczna samochodu nowego powinna byé
prowadzona wylacznie przez pracownikoéw stacji obstugi
autoryzowanej przez producenta pojazdu w celu zachowa-
nia gwarancji.

Co 400 km, lecz nie rzadziej niz co tydzien

¢+ Sprawdzi¢ poziom oleju silnikowego (patrz podrozdz. 3).
* Sprawdzi¢ poziom cieczy chlodzacej (patrz podrozdz. 3).
e Sprawdzi¢ poziom plynu spryskiwacza szyby przedniej
(patrz podrozdz. 3).

* Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego (patrz pod-
rozdz. 3).

* Sprawdzié stan techniczny i ciénienie w ogumieniu (patrz
podrozdz. 4).

Co 5000 km, lecz nie rzadziej niz co 3 miesigce
Wykonagé wszystkie czynnosci wymienione poprzednio oraz
nastepujgce czynnosci.

0 Sprawdzic_ poziom ptynu w ukladzie kierowniczym ze
wspomaganiem (patrz podrozdz. 5).

=
: !W warunkach polskich nalezy stosowaé sie do planu obslugi techniczngj

alecanego przez Toyota Motor Poland. Odpowiednie informacje sg podane
W instrukeji obstugi samochodu,

e Sprawdzi¢ poziom oleju w automatycznej skrzynce prze-
kladniowej (patrz podrozdz. 6).
o Wymienic olej silnikowy i filtr oleju (patrz podrozdz. 7).

Uwaga. Czeste wymiany oleju silnikowego i filtru sa korzys-
tne dla silnika. Zaleca sie wymiane oleju po przejechaniu
podanej wyzej liczby kilometréw lub co najmniej dwa razy
w roku, jesli przebieg jest mniejszy.

Co 12000 km, lecz nie rzadziej niz co 6 miesiecy
o Sprawdzic¢ | w razie potrzeby wymieni¢ piora wycieraczek
szyby przedniej (patrz podrozdz. 8).

o Sprawdzi¢ jatowy skok pedalu sprzegia (patrz pod-
rozdz. 9).

e Sprawdzic¢ | dokonac przegladu akumulatora (patrz pod-
rozdz. 10).

o Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac nacigg paskow.
klinowych (patrz podrozdz. 11).

* Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢c wszystkie elas-
tyczne przewody pod pokrywa przedziatu silnika (patrz
podrozdz. 12).

o Sprawdzi¢ uktad chfodzenia (patrz podrozdz. 13).

* Przestawi¢ kofa (patrz podrozdz. 14).

Co 24000 km, lecz nie rzadziej niz co 12 miesiecy
Wykonac wszystkie czynnosci wymienione poprzednio oraz
nastepujgce czynnosci.

o Sprawdzié uktad hamulcowy (patrz podrozdz. 15) 7

e Wymieni¢ wkiad filtru powietrza (patrz podrozdz. 16).

s Sprawdzi¢ uktad zasilania paliwem (patrz podrozdz. 17).
e Sprawdzic¢ poziom oleju w automatycznej skrzynce prze-
kfadniowej (patrz podrozdz. 18).

e Sprawdzi¢ poziom oleju w mechanicznej skrzynce prze-
ktadniowej (patrz podrozdz. 19).

e Sprawdzi¢ elementy ukladu kierowniczego i zawieszenia
(patrz podrozdz. 20)".

s Sprawdzic ostony pdétosi napedowych (patrz pod-
rozdz. 21).
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Przeglady okresowe

Co 48000 km, lecz nie rzadziej niz co 2 lata
Wykonac wszystkie czynnosci wymienione poprzednio oraz
nastepujace czynnosci.

« Wymienic filtr paliwa (patrz podrozdz. 22).

o Sprawdzié i w razie potrzeby wymienic Swiece zaplonowe
(patrz podrozdz. 23).

« Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymienic przewody Wy-
sokiego napiecia, koputke i palec rozdzielacza (patrz
podrozdz. 24).

o Sprawdzi¢ ukfad chiodzenia (patrz podrozdz. 25).

» Sprawdzi¢ ukiad ograniczania emisji par paliwa (patrz
podrozdz. 26).

» Sprawdzic uktad wylotowy (patrz podrozdz. 27).

o Wymieni¢ olej i filtr oleju w automatycznej skrzynce
przektadniowej oraz wymienié olej w przekiadni gtéwnej
(patrz podrozdz. 28)".

« Wymienié olej w mechaniczne| skrzynce przekladniowej
(patrz podrozdz. 29) .

e Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢ zawor wymuszo-
nego przewietrzania skrzyni korbowej uktadu PCV (patrz
podrozdz. 30).

1 - pretowy wskaznik poziomu oleju silnikowego, 2 — zbiornik

14 — korek wlewu oleju silnikowego, 15 — pasek napedowy
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o besoiacmictn o i plynu do wspomagania ukladu kierownicze - i
plynu spryskiwacza sz go, 3 - Zhiomi S

8 — zbiornik wyréwnawczy ukladu chlodzenia, 9 — glowica rozdzielacza zaplonu, 10
u,

(zawor wymuszonego przewi ni i | e,
ego pi ietrzania skrzyni korbowej), 12 - korek wlewu cieczy chiod: . i wa,
Yy chiodzacej do chi lodnicy, 13 - $wieca zaplono

—

Co 96 000 km, lecz nie rzadziej niz co 4 lata
« Sprawdzi¢i wyregulowac luzy zaworéw (patrz podrozds.

31).
» Wymieni¢ pasek napedu rozrzadu (patrz podrozdz. 24),
S R

.
“) Na stan tego ukladu majg wplyw trudne warunki eksploatacii, takie jak:
_ eksploatacja pojazdu w rejonach o duzym zapyleniu;

— czeste ciagnigcie przyczepy;

_ praca silnika na biegu jatowym przez diugi czas i (lub) jazda z mafg
predkoscia;

— eksploatacja pojazdu, gdy temperatura otoczenia jest nizsza od zer
i wigkszosc pokonywanych dystansow jest mniejsza niz 6,5 km.

Jesli pojazd jest eksploatowany W trudnych warunkach, to wszystki
czynnosci obslugowe oznaczone ! nalezy wykonywac co 5000 km lub co
3 miesigce

“) Jesli pojazd jest czgsto eksploatowany W miescie o duzym natezeniy
ruchu, zwiaszcza gdy temperatura olqczenla regulamie wynosi 32°C uy
wiecej, w terenie pagorkowatym oraz gorzystym i czgsto ciggnie przyczepe,
to olej w mechaniczne] | automatycznej skrzynce przekladniowsj om'
w przektadni gléwnej nalezy wymieniac co 25 000 km

- _ O
Widok przedziatu silnika 1,3 (silnik 4E-FE); wersja z kierownica po prawej stronie

yby p_rzedniej. 6 — akumulator, 7 - zespol filtru pow
elastyczny przewdd chiodnicy, 11 — zawor POYS
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Plan obstugi technicznef

Widok przedziatu silnika 1,8 (silnik 7A-FE); wersja z kierownica po lewej stronie

(w modelach z silnikiem 1,6 jest podobnie)

1 — pretowy wskaznik poziomu oleju silnikowego, 2 — zbiornik ptynu do wspomagania ukiadu kierowniczego, 3 — zbiomnik ptynu
hamulcowego, 4 — skrzynka bezpiecznikow, 5, 6 —akumulator 7 — zespot filtru powietrza, 8 — zbiornik wyréwnawczy ukladu chiodzenia,
9 — wskaznik poziomu oleju automatycznej skrzynki przektadniowej, 10 — rozdzielacz zaptonu, 11 — elastyczny przewéd chiodnicy,

12 — zawér PCV. (zawdr wymuszonego przewietrzania skrzyni korbowej), 13 — korek wlewu cieczy chiodzacej do chiodnicy, 14 — Swieca
zaplonowa, 15 — korek wlewu oleju, 16 — pasek napgdowy, 17 — zbiornik plynu spryskiwacza szyby przedniej
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\;Vldok{ od spodu przedniej czesci pojazdu
Oslona ochrenna zewnetrznego przegubu napgdowego, 2 — korek spustu oleju automatycznej skrzynki przekladniowej, 3 — rura

wylotowa, 4 - oslona przekiadni kierowniczej, 5 — korek s| | otos
5~ ustu o r 5 i
P e przedniegiy p leju silnikowego, 6 — polos napedowa, 7 — korek spustu cieczy chiodzgce)j,
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Przeglady okresowe

Widok od spodu tylnej czesci pojazdu s
1 —sztywny przewod wlewu zbiornika paliwa, 2 — tlumik, 3 —drazek zawieszenia, 4 — rura wylotowa, 5 —zbiornik paliwa, 6 —zespdt hamulea
tylnego
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Czynnosci obsfugowe

E—

Czynnosci obstugowe

4 Wiadomosci wstepne

1. Opisy zawarte W niniejszym rozdziale
maja pomoc uzytkownikowi w obstudze sa-
mochodu,  zapewniajgcej bezpieczne,
oszczedne | bezawaryjne uzytkowanie po-
jazdu.

2. Rozdzial ten zawiera czynnosci obstugo-
we objete planem obstugi technicznej uzu-
petnione o niezbgdne czynnosci dodatkowe,
jak sprawdzanie wzrokowe, regulacia, wy-
miana elementéw i inne czynnosci pomoc-
nicze. W celu ufatwienia odnalezienia po-
szczegolnych punktow obstugowych i roz-
nych zespoléw samochodu na poczatku
tego rozdziatu zamieszczono zdjecia prze-
dziatu silnikéw i spodu pojazdu.

3. Przeglady pojazdu nalezy wykonywac
zgodnie z planem obslugi technicznej, w za-
leznosci od przebiegu lub czasu uzytkowa-
nia samochodu, wedfug wytycznych opisa-
nych w dalszych podrozdziatach. Prawid-
fowa obstuga samochodu powinna polegac
na wykonaniu wszystkich wymaganych pla-
nem obslugi czynnosci po odpowiednim
przebiegu. Wykonanie tylko niektorych czyn-
noéci planu obstugi nie przyniesie wias-
ciwych rezultatow.

4, Podczas obstugi samochodu niektore
czynnosci opisane w odrebnych podroz-
dziatach tej ksigzki mozna wykonywac ra-
zem z powodu tych samych warunkéw ich
realizacji albo z powodu bliskiego potozenia
dwéch elementéw, nawet nalezacych do
roznych uktadéw samochodu. Na przykiad,
jesli pojazd jest podniesiony, ukiad wylotowy
mozna sprawdzi¢ razem ze sprawdzaniem
elementow zawieszenia i ukfadu kierow-
niczego.

5. Przed podjeciem czynnosci obstugowych
zaleca sie przeczytanie wszystkich podroz-

Czynnosci wykonywane co

dzialéw zwiazanych z ich wykenaniem, a na-
stepnie nalezy zrobic¢ spis | zgromadzi¢
niezbgdne czesci, narzedzia oraz materiaty.

|

2 Obstuga dorazna

1. Jesli od poczatku eksploatacii samocho-
du dokladnie wykonywano wszystkie czyn-
nosci obstugi okresowej oraz czgsto spraw-
dzano poziom plynow eksploatacyjnych
i stan tatwo zuzywajacych sie elementéw,
silnik zachowa dobry stan techniczny i nie
bedzie wymagat dodatkowych zabiegow.

2. Podczas uzytkowania moga wystgpic
przypadki gorszej pracy silnika z powodu
zaniedban w jego obsludze okresowej. Od-
nosi sig to szczegéinie do nowo zakupionych
samochodéw uzywanych, ktére mogly nie
by¢ regularnie obstugiwane. W odniesieniu
do takich pojazdéw celowe jest wykonanie
dodatkowej obstugi, poza obstugg okresows,
zwanej obstugg dorazng

3. W razie podejrzenia nadmiernego zuzy-
cia silnika samochodu najlepszym sposo-
bem jest sprawdzenie ci$nienia sprezania,
ktére dostarczy informaciji co do ogélnego
stanu technicznego gtéwnych wewnetrznych
elementéw silnika i moze stanowic podstawe
do podjecia decyzji o zakresie prac ob-
stugowo-naprawczych niezbednych do wy-
konania w celu odtworzenia jego whasciwego
stanu technicznego. Na przykiad, gdy spra-
wdzenie ciénienia sprezania wykaze powaz-
ne wewnetrzne zuzycie silnika, wéwczas
wykonanie typowych czynnosci okresowej
obstugi technicznej opisanych w niniejszym
rozdziale nie poprawi istotnie osiagow sil-
nika, lecz okaze sig stratg czasu i pieniedzy,
jezeli najpierw nie zostang wykonane od-
powiednie czynnosci naprawy tego silnika.

400 km, lecz nie rzadziej niz

4. W celu uzyskania poprawy 0siagéw ogol-
nie Zle pracujgcego silnika nalezy wykonac¢
nastepujace czynnosci.

Czynnosci podstawo!
a) oczyscic, przejrzed i spra
mulatora (patrz podrozdz. 10),
b) sprawdzi¢ wszystkie ptyny eeksploalawine
zwiazane z silnikiem (patrz podrozdz. 3),
¢) sprawdzi¢ stan i naciagi paskow klino-
wych napedu osprzetu (patrz podrozdz. 11),
d) wymieni¢ éwiece zaplonowe (patrz pod-
rozdz. 23),

€) sprawdzi¢ koputke i palec rozdzielacza
zaptonu (patrz podrozdz. 24),

f) sprawdzié przewody $wiec zaplonowych
i cewki (patrz podrozdz. 24),

g) sprawdzié wszystkie elastyczne przewody
pod pokrywa przedziatu silnika (patrz pod-
rozdz. 12),

h) sprawdzi¢ ukiad chtodzenia (patrz pod-
rozdz. 13),

i) sprawdzi¢ filtr powietrza (patrz podroz-
dzial 16).

Jesli wykonywanie podanych czynnosci oka-
7e sig niewystarczajgce, nalezy wykonac
nastepujace czynnosci dodatkowe.

Czynnosci dodatkowe:

a) sprawdzié ukiad zaplonowy (patrz pod-
rozdz. 24),

b) sprawdzi¢ obwod fadowania (patrz roz-
dziat 5),

c) sprawdzi¢ uktad zasilania paliwem (patrz
podrozdz. 17),

d) sprawdzi¢ filtr powietrza (patrz podroz-
dziat 16),

e) wymieni¢ koputke i palec rozdzielacza
zaptonu (patrz podrozdz. 24),

f) wymieni¢ przewody $wiec zaptonowych
(patrz podrozdz. 24).

co tydzien

E Sprayvdzanie poziomu % \
Lplynow ,\i |

i

1. Plyny eksploatacyjne znajduja sie w ukia-
dach smarowania, chtodzenia, hamulco-
wym, w ukladzie sterowania sprzegla i in-
nych. Poniewaz ilo$¢ ptyndw eksploatacyj-
nych POC{-CZBS eksploatacji samochodu stop-
niowo sig¢ zmniejsza | (lub) ulega zanie-
€zyszczeniu, muszg one by¢ okresowo spra-
wdzane | uzupelniane. Przed dolaniem ptynu

F

do ktéregokolwiek z oméwionych uktadéw
nalezy zapoznac si¢ z podrozdziatem .Za-
lecane smary i plyny eksploatacyjne”

Uwaga. Podczas sprawdzania poziomu ply-
néw eksploatacyjnych samochéd powinien
sta¢ na rownym podiozu.

Poziom oleju silnikowego

2. Poziom oleju silnikowego nalezy spraw-
dzac¢ wskaznikiem pretowym (rys. 3.2), ktory
jest osadzony w metalowej tulei i wystaje
w doét do miski olejowej silnika.

3. Poziom oleju nalezy sprawdzaé przed
uruchomieniem silnika lub co najmniej 15
minut po unieruchomieniu silnika. Jezeli olej
bedzie sprawdzany bezposrednio po wyla-
czeniu silnika, to pewna ilos¢ oleju bgdzie
sie znajdowata jeszcze w gdmej czescl
silnika, co spowoduje blgdny odczyt na
wskazniku poziomu oleju w misce olejowej.

4. Wyja¢ wskaznik z tulei i czysta suchg
szmatka wytrze¢ z oleju. Nastgpnie wsungc
go z powrotem do metalowej tulei i po
powtdrnym wyjeciu odczyta¢ poziom oleju.
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Przeglady okresowe

3.2. Pretowy wskaznik poziomu oleju
silnikowego umieszczony po prawej tylnej
stronie silnika

Poziom
prawidiowy

3.4. Prawidtowy poziomu oleju powinien
znajdowac sie miedzy znakami ,L" i ,F" na
wskazniku; ,L” — poziom minimalny,

+F" = poziom maksymalny

Prawidlowy poziom oleju powinien znajdo-
wac sie miedzy znakami ,L" i ,F" na wskaz-
niku (patrz rys. 3.4).

5. Poziom oleju nalezy utrzymywac miedzy
znakami L" i ,F" naniesionymi na wska-
zniku oleju. Utrzymywanie zbyt niskiego
poziomu oleju moze byé przyczyng powa-
Znego uszkodzenia silnika, wskutek zas
wysokiego poziomu oleju moga ulec uszko-
dzeniu pierscienie uszczelniajace walu kor-
bowego silnika.

6. Olej nalezy uzupelniac przez wiew w po-
Krywie zaworéw (patrz rys. 3.6). Aby uniknaé
rozlewania oleju, zaleca sie uzycie odpo-
wiedniego lejka. Po dolaniu oleju mocno
zakrecic korek reka, uruchomié silnik i do-
kladnie sprawdzi¢, czy nie ma wyciekow
oleju wokét filtru Iub korka Spustowego.
Unieruchomié silnik i po uptywie pewnego
€zasu ponownie sprawdzi¢ poziom oleju.
7. Sprawdzanie poziomu oleju silnikowego
Jest wazng czynnoscia obstugows. Ciagly
spadek poziomu oleju wskazuje na wyciek
oleju przez uszkodzone uszczelniacze, po-
luzowane potaczenia lub zuzyte pierscienie
tiokowe albo prowadnice zaworéw. Jesli olej
jest metny lub znajdujg sie w nim kropelki
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3.6. Usytuowanie gwintowanego korka
wlewu oleju w pokrywie zaworow; pr_zed
odkreceniem korka nalezy upewnic sig, CZy
powierzchnia wokét otworu wlewuwego jest
czysta, aby nie dopusci¢ do zanieczysz-
czenia silnika

wody, przyczyna moze by¢ uszkodzona
uszczelka glowicy. W takim wypadku silnik
i olej nalezy natychmiast sprawdzic.
Podczas kazdego sprawdzania poziomu
oleju zaleca sig rowniez sprawdzi¢, czy na
wskazniku nie znajdujg sie metalowe wiory
i odtamki metalu. Jesli sg, nalezy wymienic
olej (patrz podrozdz. 7).

Poziom cieczy chtodzacej

Uwaga. Nie wolno dopuscic, aby doszto do
kontaktu cieczy chtodzacej ze skéra lub
lakierowanymi powierzchniami samochodu.
Skazone ciecza powierzchnie nalezy na-
tychmiast sptukaé duzg iloscig wody. Nie
mozna réwniez pozostawia¢ otwartych po-
jemnikéw z cieczg chiodzaca, poniewaz jest
trujgea.

8. Samochody wyposazono w zamkniety
uklad cieczy chiodzacej pod cisnieniem
Zbiornik cieczy chtodzacej, umieszczony
w przedziale silnika, jest polaczony elas-
tycznym przewodem z podstawa korka wle-
wu cieczy chlodzacej (patrz rys. 3.8).
Poziom cieczy chiodzacej zalezy od tem-
peratury silnika; podczas pracy silnika moze
on uciec przez cisnieniowy korek wlewu,
a nastepnie przez tgczacy elastyczny prze-
wod do zbiornika. Gdy silnik stygnie, pltyn
jest automatycznie wciggany z powrotem
do ukfadu chtodzenia, zapewniajac w ten
sposob wilasciwy poziom.

9. Poziom cieczy chlodzacej nalezy regular-
nie sprawdzag. Prawidfowy poziom cieczy
chiodzgcej powinien znajdowac sie migdzy
oznaczeniami ,Full” i ,Low", znajdujgcymi
Sig na zbiorniku. Poziom cieczy chlodzgcej
_za!ez'y od temperatury silnika. Gdy silnik
lest zimny, poziom cieczy chlodzgcej w zbio-
mku_wyréwnawczym Powinien znajdowac
SI@ nieco powyzej oznaczenia " Low”. Jes|i
silnik jest gorgey, poziom cieczy moze prze-
kroczyé znak ,Full,

3.8. Zbiornik wyréwnawczy ukladu
chiodzenia potgczony elastycznym
przewodem z korkiem wlewowym

Ciecz chlodzaca nalezy uzupelniaé, gdy
silnik jest zimny. Jesli do uzupelnienia po-
ziomu potrzebna jest niewielka ilos¢ cieczy,
mozna dolac wody. Dolewanie zbyt duzej
ilo$ci wody powoduje rozcienczenie cieczy,
atym samym podwyzszenie temperatury jgj
krzepniecia

10. Jesli poziom cieczy chtodzace] spada
zbyt szybko, oznacza to wyciek w ukladzie
chtodzenia. Nalezy wowczas sprawdzié
chtodnice, przewody elastyczne, korek wie-
wowy, Korki spustowe, korki odpowietrzajace
i pompg cieczy. Jesli miejsca wyciekow nie
zostaly znalezione, nalezy sprawdzié cis-
nienie korka chiodnicy w autoryzowane
stacji obstugi.

Uwaga. Nie wolno odkrecaé korka chiod-
nicy lub pokrywy zbiornika powrotnego cie-
czy chtodzacej, gdy silnik jest goracy, po-
niewaz grozi to poparzeniem.

11. Jesli niezbedne jest odkrecenie korka
chiodnicy, nalezy poczekac¢ az uklad cal
kowicie ostygnie, nastepnie owingé korek
szmatkg i obrécic do pierwszego Opor,
umozliwi¢ wyréwnanie cisnienia w chiednicy
z cisnieniem atmosferycznym, nastepnie
obréci¢ do nastgpnego oporu i zdjaé korek
z chtodnicy.

12. Podczas sprawdzania poziomu cieczy
chlodzacej nalezy sprawdzié rownieZ jej
jakos¢. Ciecz powinna byé klarowna. Jesl
jest np. koloru brazowego Iub rdzawego,
uklad nalezy oprézni¢, umyé i ponownie
napefnic.

Poziom ptynu spryskiwacza
szyby przedniej

14. Plyn do spryskiwania szyb znajduje si¢
W plastykowym zbiorniku po prawej stronié
W przedziale silnika (patrz rys. 3.14)
W okresie zimowym nie nalezy uzupewaé
plynu do spryskiwania szyb czysta wodd:

gdyz zbyt rozciericzony plyn zamarznie pod: ]

€zas mrozéw.




Czynnosci obsfugowe

3.14. Usytuowanie zbiornika plynu spryskiwacza szyby przedniej

w przedziale silnika po prawej stronie

Poziom elektrolitu
w akumulatorze

15. W samochodach nie wyposazonych
w szczelnie zamkniete akumulatory poziom
elektrolitu sprawdza sig po odkreceniu korka
wlewu i odpowietrzeniu. Jesli poziom elekt-
rolitu jest za niski, nalezy uzupetnic go
wodg destylowang, a nastepnie zafozyc
i doktadnie zakrecic korek.

Uwaga. Przepetnienie cel moze spowodo-
wac wylewanie sig¢ elektrolitu podczas in-
tensywnego tadowania, powodujgc korozjg
lub uszkodzenie.

Poziom ptynu hamulcowego
i plynu w uktadzie sterowania
sprzegia

16. Pompa hamulcowa jest umieszczona
W przedziale silnika, z przodu ukfadu wspo-
magania. Pompa sprzegta stosowana w sa-
mochodach z mechaniczna skrzynka prze-
kiadniowg jest umieszczona obok pompy
ukladu hamulcowego.

17. Poziom plynu hamulcowego ub piynu
W ukladzie sterowania sprzegta powinien
Zawiera¢ sie miedzy znakami ,MAX" a ,MIN"
na Sciankach zbiornikéw (patrz rys. 3.17).
18. Jesli poziom ptynu w obu zbiornikach
Jest niski, to przed wyjgciem korka nalezy
Wylrze¢ goérng powierzchnie pokrywy zbio-
njlka czysty szmatkg, aby zapobiec za-
nieczyszezeniu uktadu hamulcowego lub
sprzegta.

18. Do zbiornika ptynu hamulcowego i zbior-
nika ptynu hydraulicznego sterowania sprzg-
gfa nalezy dolewaé tylko okreslony plyn
(patrz Zalecane oleje i plyny”). Stosowanie

roznych rodzajéw piynu moze uszkodzic
ukiad. 4

Uwaga. Nalezy zachowa¢ ostroZznosc, gdy
napelnia sig oba zbiorniki —ptyn hamulcowy
moze uszkodzi¢ oczy i lakierowane powierz-
chnie nadwozia. Nie uzywac ptynu hamul-
cowego, ktory byt otwarty diuzej niz rok
(nawet jesli nakretka byta natozona). Plyn
hamulcowy absorbuje wilgoc z powietrza,
a nadmiar wilgoci moze spowodowac nie-
bezpieczng utrate zdolnosci hamowania
20. Gdy korek zbiornika jest zdjety, nalezy
sprawdzié, czy zbiornik pompy gtéwnej ukia-
du hamulcowego nie jest zanieczyszczony.
Jesli znajdujg sie osady, czgstki brudu lub
kropelki wody, ukiad powinien zostac oproz-
niony i ponownie napelniony (patrz rozdz
8 dla zbiornika sprzegta i rozdz. 9 dla
zbiornika hamulcow).

21. Po napetnieniu zbiornika do wiasciwego
poziomu nalezy upewnic sig, czy pokrywa
jest prawidiowo osadzona, aby zapobiec
wyciekowi ptynu i (lub) utracie cisnienia
w ukiadzie.

22. Plyn hamulcowy w pompie gtownej
ukladu hamulcowego bedzie nieznacznie
opadat, poniewaz wkiadki cierne hamulcéw
w kazdym kole zuzywajg sie podczas nor-
malnej eksploatacji. Jesli pompa gtowna
wymaga ponownego napetnienia, by utrzy-
mac wiasciwy poziom, to znaczy, ze w ukifa-
dzie hamulcowym jest przeciek, ktory po-
winien zosta¢ natychmiast usuniety. Nalezy
sprawdzi¢ przewody hamulcowe i potacze-
nia razem z cylinderkami két i wspoma-
ganiem (wiecej informacji podano w pod-
rozdz. 15).

23. Jesli podczas sprawdzania poziomu
plynu w pompie gtownej uktadu hamulco-
wego stwierdzi sig, ze jeden lub oba zbiorniki
sg puste lub prawie puste, natychmiast musi
zostac przeprowadzona diagnostyka uktadu
hamulcowego (patrz rozdz. 9).

3.17. Umiejscowienie zbiornika ptynu hamulcowego

4 Sprawdzanie stanu
technicznego i ciSnienia
W ogumieniu

1. Okresowe sprawdzanie stanu technicz-
nego i cisnienia w ogumieniu pozwoli unik-
naé¢ klopotéw. Moze réwniez dostarczy¢
istotnych informacji o niesprawnosciach
w ukladach kierowniczym i zawieszenia.

2. Normalne zuzycie bieznika opony mozna
zmierzy¢ prostym przyrzadem do pomiaru
glebokosci bieznika (patrz rys. 4.2). Gdy
glebokoéé bieznika osiggnie okreslone mini-
mum, nalezy wymieni¢ opone (y).

3. Nalezy zwrécic uwage na kazde nienor-
malne zuzycie bieznika. Nieregularnosci
wzoru bieznika takie, jak podane wyzej
(patrz rys. 4.3) wskazujg na niewlasciwe
ustawienie przednich két i (lub) zle ich
wyréwnowazenie. Jesli ktorykolwiek z tych
przypadkéw zostanie zauwazony, nalezy
usuna¢ przyczyny ich wystepowania.

4.2. Pomiar gilgbokosci bieznika za pomocq
prostego przyrzadu
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Przeglady okresowe

Rodzaje zuzycia ogumienia

Zuzycie krawedzi bieznika
Zbyt niskie cisnienie

W ogumieniu (zuzycie po obu
stronach)

Sprawdzic | wyregulowac
cisnienie

Niewtasciwe pochylenie kota
(zuzycie z jednej strony)
Naprawic lub wymienic
elementy zawieszenia

Zbyt szybka jazda na
zakretach

Ograniczyc predkosc jazdy

Zuzycie srodkowej czesci
bieznika

Zbyt wysokie cisnienie

w ogumieniu

Sprawdzic | wyregulowac
cisnienie

Jesli w niektorych przypadkach
wystepuje koniecznosé
zwiekszenia cisnienia

w ogumieniu zalecana przy
petnym obciazeniu samochodu
lub podczas szybkiej jazdy,
nalezy o tym pamigtac, aby
potem zmniejszy¢ cisnienie do
wartosci wiasciwej

W przecietnych warunkach
Jazdy

Zuzycie noskow krawedzi
opony

Nieprawidiowa zbieznosé két
Wyregulowac katy ustawienia
kot w stacji obstugi

Uwaga: ostra krawedz na
powierzchni bieznika
spowodowang nieprawidtowg
zbieznoscig kot mozna wyczuc
dotykiem

Zuzycie nierownomierne
Niewtasciwy kat pochylenia
kota lub kat pochylenia
sworznia zwrotnicy
Naprawic lub wymieni¢
odpowiednie elementy
zawieszenia
Niewyréownowazone koto
Wyréwnowazyc kolo
Zowalizowana tarcza lub

beben
Przetoczy¢ lub wymienié

4.4a. Sprawdzanie szczelnosci zaworu
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opona jest przebita

4.4b. Sprawdzanie stanu o
roztworu mydlanego; jesli r

4. Podczas sprawdzania stanu ngumienia
nalezy wyjac¢ z rowkow bieznika wszelkie
powbijane ciata obce (kamyki, gwozdzie
itp.). Jesli po wyjeciu gwozdzia stwierdzi sig
uchodzenie powietrza z opony, nalezy wy=
mieni¢ kolo i naprawié uszkodzenie w war:
sztacie wulkanizacyjnym. Gdy powietrze
uchodzi z opony powoli, nalezy sprawdllé-
czy zawér w obreczy kola jest szczelny

(patrz rys. 4.4a). Sprawdzi¢, czy w biazniki

nie ma powbijanych ciat obcych. Jesli za=
chodzi podejrzenie, ze opona jest przebitd,
mozna to latwo sprawdzi¢, spryskujac miej:
sce przebicia roztworem wody | mydia (palZ
1YS. 4.4b). Jesli powietrze uchodzi, mydiany
roztwor bedzie babelkowac.




—_—

Czynnosci obstugowe

P

5. Uwaznie sprawdzic wewnetrzne boczne
&Sciany kazdej opony, czy nie maja Sladow
ieku plynu hamulcowego. Jesli zauwazy
sie jakikolwiek §lad wycieku, nalezy natych-
miast sprawdzi¢ hamulce. I
6. Utrzymywanie prawidtowego cisnienia
w ogumieniu zwigksza okres uzytkowania
opony i polepsza ogdlny komfort jazdy.
Cisnienia w oponach nie mozna prawidiowo
oszacowaé wylacznie na podstawie obej-
(zenia opony, zwlaszcza gdy jest to opona
radialna. Niezbedne do tego jest uzycie
miemika cisnienia.
7. W czasie sprawdzania cisnienia ogumie-
nie powinno by¢ zimne. Zimne ogumienie
w tym przypadku oznacza, ze samochod

Czynnosci wykonywane co

w ciggu trzech godzin poprzedzajacych
sprawdzenie cisnienia nie przejechat wiecej
niz 1,6 km. Wzrost ci$nienia w ogumieniu
od 27 do 55 kPa nie jest niczym szczegol-
nym po nagrzaniu opon.

8. Odkreci¢ kapturek zaworu, wystajacy
2z kofa lub kolpaka, i weisngé mocno miernik
na zawor (patrz rys. 4.8). Odczyta¢ wskaza-
nie miernika i poréwnaé te wartos¢ z cis-
nieniem podanym na poczatku rozdziatu.
Zalozyé kapturek na zawdr, aby nie dopus-
ci¢ do dostania sie do jego wnetrza brudu
i wilgoci

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie opony i w razie
potrzeby uzupelnié cisnienie do wymaganej
wartosci.

5000 km, lecz nie rzadziej niz

4.8. Sprawdzanie ci$nienia powietrza
w ogémieniu za pomocq specjalnego
miernika

co 3 miesigce

5 Sprawdzanie poziomu piynu S
| w uktadzie kierowniczym é%
| ze wspomaganiem SN
1. Uklad kierowniczy ze wspomaganiem
hydraulicznym charakteryzuje stopniowe
zmniejszanie ilosci plynu podczas eksploa-
tacji samochodu.

2. Zbiomnik ptynu ukfadu kierowniczego ze
wspomaganiem znajduje si¢ albo po prawej
stronie w przedziale silnika, za zbiornikiem
plynu spryskiwacza szyby przedniej, albo
przy prawym tylnym narozu silnika, w po-
blizu wskaznika poziomu oleju silnikowego
(patrz rys. 5.2). X

3. Podczas sprawdzania poziomu ptynu ko-
fa przednie powinny by¢ ustawione do jazdy
prosto, a silnik wytaczony

4, Korek zbiomnika nalezy wytrze¢ czysta
szmatkq w celu wyeliminowania jakichkol-
wiek zanieczyszczen.

5. Odkrecic korek i sprawdzi¢ palcem tem-
perature ptynu

6. Poziom plynu w ukfadzie mozna spraw-
dzaé dwoma sposobami. Jesli zbiornik ptynu
jest umieszczony po prawej stronie prze-
dziatu silnika i zbiornik jest przezroczysty,
znaki poziomu sa widoczne na sciance
zbiornika. Jesli zbiornik jest umieszczony
na silniku, do sprawdzania piynu stuzy preto-
wy wskaznik umocowany w korku zbiornika
Po odkreceniu korka nalezy wytrze¢ czysta
szmatka wskaznik, wsuna¢ go do zbiornika,
nastepnie wyjac i odczyta¢ poziom ptynu.
Jesli ptyn jest goracy w dotyku, to w obu
typach zbiornika poziom powinien znajdo-
wac sie na gérze znaku HOT". Jesli ptyn

jest zimny w dotyku, peziom plynu powinien
znajdowaé sie na goérze znaku ,COLD'".
Nalezy zwrécié uwage, ze znaki "HOT"
i COLD" znajduja sie po przeciwnych stro-
nach zbiornika lub wskaznika (patrz rys.
5.6). W zadnym wypadku poziom plynu nie
powinien znajdowa¢ sie ponizej dolnego
znaku dla kazdego zakresu stanu cieplnego
plynu.

7. W razie koniecznosci uzupetnienia ilosci
ptynu nalezy wla¢ odpowiednia ilosé zale-
canego plynu bezposrednio do zbiornika,
uzywajac lejka, aby zapobiec rozlaniu

8. Jesli trzeba czesto uzupetniac plyn, na-
lezy sprawdzi¢ wszystkie elastyczne prze-
wody uktadu kierowniczego, polgczenia tych
przewodow, pompe wspomagania ukiadu
kierowniczego oraz przekiadnig kierowniczg,
czy nie wystepuja wycieki plynu.

5.2. Miejsce umieszczenia zbiornika plynu uktadu kierowniczego

2& wspomaganiem (strzatka)

5.6. Korek zbiomika plynu ukladu kierowniczego ze wspomaganiem
ze wskaznikiem pretowym do pomiaru poziomu ptynu
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Przeglady okresowe

dzanie poziomu % !

~ oleju w automatycznej i&

“skrzynce przekfadniowe] X |
1. Poziom oleju w automatycznej skrzynce
przekladniowej powinien by¢ dokladnie spra-
wdzany. Zbyt niski oziom oleju moze do-
prowadzic¢ do poslizgu lub utraty kierowal-
nosci, natomiast zbyt wysoki poziom oleju
moze spowodowac pienienie, ubytek oleju
i uszkodzenie automatycznej skrzynki prze-
ktadniowej.
2. Poziom oleju w automatycznej skrzynce
przekladniowej nalezy sprawdzac¢, gdy
skrzynka przektadniowa jest gorgca (samo-
chod przejechal ok. 16 km i temperatura
oleju wynosi 72 do 80°C).
Uwaga. Jesli samochod byt eksploatowany
w ruchu miejskim w wysokiej temperaturze
otoczenia lub ciagnal przyczepe, poziomu
oleju nie nalezy sprawdzac bezposrednio
po zakonczeniu jazdy, lecz odczekaé ok. 30
min, co zagwarantuje prawidtowy odczyt
3. Poziom oleju w automatycznej skrzynce
przekiadniowej nalezy sprawdzac w samo-
chodzie ustawionym na poziomej nawierz-
chni. Zaciggnac hamulec awaryjny i urucho-
mic silnik. Podczas pracy na biegu jatowym
nacisngc pedat hamulca i przesuwac dzwig-
nie wyboru biegow przez wszystkie zakresy
biegéw, zaczynajgc i koriczac na potozeniu
P

4. Wyjac pretowy wskaznik z rurki (patrz
rys. 6.4a). Sprawdzi¢ i zapamieta¢ poziom
oleju na wskazniku (patrz rys. 6.4b).

5. Wytrze¢ wskaznik czysta szmatkg i po-
nownie wiozyé go do rurki.

6. Wyjac powtémie wskaznik i sprawdzic
poziom oleju. Jesli skrzynka przektadniowa
jest zimna, poziom powinien znajdowac sig
wewngtrz zakresu ,COLD" lub ,COOL" na
wskazniku. Jesli skrzynka przekiadniowa
jest goraca, poziom oleju powinien zZnaj-
dowac sie wewnatrz zakresu HOT". Jesli
poziom oleju jest za niski, nalezy uzupetnic¢

6.4a. Wskaznik pomiaru poziomu oleju

w aut ycznej skrzynce przekladniowej
(strzatka), umieszczony w rurce biegngcej
od skrzynki przektadniowej w kierunku
chiodnicy
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6.4b. Zakresy poziomu oleju na v\fskainlku
automatycznej skrzynki przekladn_;owe], gdy
olej jest zimny, poziom oleju powinien
znajdowac sie pomiedzy dwoma dalr_uyml
nacieciami (zakres COOL), jesli olej jest
goracy, to pomiedzy dwoma gornymi
nacigciami (zakres HOT)

ilos¢ wlasciwym rodzajem oleju przez rurke
wskaznika.

7. Roznica ilosci oleju odpowiadajgca po-
ziomowi maksymalnemu i minimalnemu na
wskazniku wynosi 0,6 dm® dlatego olej
nalezy dolewaé matymi porcjiami i spraw-
dzac jego poziom.

8. Sprawdzajgc poziom nalezy réwniez
sprawdzi¢ stan oleju w automatycznej
skrzynce przekiadniowej. Jesli olej na wska-
zniku jest czamy lub ciemnoczerwono-brg-
zowy albo jesli wydziela zapach spalenizny,
nalezy go wymieni¢ (patrz podrozdz. 28)
Jesli istniejg jakiekolwiek watpliwosci co do
stanu oleju, nalezy poréwnac kolor i zapach
oleju ze wskaznika ze swiezym olejem i po-
réwnac¢ obydwa pod wzgledem koloru oraz
zapachu.

7 Wymiana oleju w silniku S:‘\“
i filtru oleju aQ
: N

1. Czesre wymiany oleju sg najlepszg za-
pobiegawczg czynnoscig, jakg uzytkownik
moze zapewnié silnikowi, poniewaz starze-
jqcy_ sig olej staje sie rzadki | coraz bardziej
Zanieczyszczony, co sprzyja przedwczes-
nemu zuzyciu silnika.

2. Przed rozpoczeciem czynnosci wymiany
oleju nalezy sprawdzic, czy dysponuje sig
potrzebnymi narzedziami (patrz rys. 7.2).
_Nalezy rowniez przygotowaé duzo szmat
| gazet, aby moc zetrze rozlany olej.
;.'\:Nykonanie czynnosci bedzie utatwione,
jesli samochod zostanie ustawiony na pod-
nosniku warsztatowym lub na pomoscie
najazdowym.

Uwaga. Nie wolno wykonywaé zadnych
ﬁzynnoéci pod samochodem podpartym tyl-
0 za pomocg podnosnika z zeni
samochodu. 2 SRl
4. Jesli Wymienia sig olgj plerwszy raz,
nalezy wejs¢ pod unieruchomiony od diuz-

szego czasu samochéd | zapoznagc sig
z usytuowaniem Korka spustowego, Siinj
i elementy ukladu wylotowggo bedg wow-
czas zimne, wigc nie wystapi niabezpieczm_
stwo poparzenia reki od goracego silnika
i jego osprzetu podczas zapoznawania sie
z rozmieszczeniem elementéw od spody
samochodu.

5. Ustawic¢ samochod na poziomej nawierz-
chni. Uruchomi¢ silnik i odczekaé az gq
osiagnigcia przez silnik normalnej tempera-
tury pracy. Cieply olej i ewentualny szjam
splyng wiedy o wiele tatwiej. Po nagrzanjy
wylaczyc silnik. Odkrecic¢ korek wiewy oleju
znajdujgcy sig na pokrywie glowicy.

6. Podnies¢ samochod i podeprzeé 90 na
podstawkach.

Uwaga. Nie wolno wchodzi¢ pod samo-
chod podparty tylko za pomocq podnosnika
z wyposazenia samochodu. Podnosnik ten
jest przeznaczony wytgcznie do podnosze-
nia pojazdu w celu wymiany kofa. Nalezy
zastosowac podstawki do podparcia samo-
chodu w razie potrzeby wejscia pod sa-
mochod.

7. Uwazajgc, aby nie dotknaé goracych
elementow ukfadu wylotowego umiescié pta-
skie naczynie pod korkiem spustowym w mi-
sce olejowej | wykrecié korek (patrz
7.7). Jesli silnik jest gorgey, mozna zatozy¢
rekawice, by nie poparzy¢ rak.

8. Spuscic olej do podstawionego naczynia.
Sprawdzic, czy w zuzytym oleju nie znajdujg
sie metalowe opitki i odfamki metalu.

9. Wytrze¢ korek spustowy czysta szmatka,
aby nie pozostaly na nim nawet mikroskopij:
ne czastki metalu, ktdre mogtyby zanieczys-
ci¢ swiezy olej.

10. Oczysci¢ powierzchnie miski olejowej
wokot korka spustowego, wlozyé korek i do-
krecic go ostroznie, aby nie zerwaé gwintu.
11. Przenieéé naczynie do zbierania wy-
plywajacego oleju pod filtr oleju.

12. Usunaé wszystkie narzedzia, szmatki
itd. spod samochodu, uwazajac, aby nie
rozla¢ oleju znajdujacego sig w naczyniu,
a nastegpnie opuscic¢ samochéd na ziemig.
13. Poluzowad filtr oleju (patrz rys. 7.13),
obracajac go przeciwnie do kierunku ruchu
wskazéwek zegara za pomoca klucza do
wymontowywania filtrow. Po poluzowaniu
odkrecic reka filtr oleju od kadtuba silnika.
Gdy filtr oddzieli sie od kadfuba silnika,
natychmiast przechyli¢ do géry ptaszczyzng
Z otworem filtru oleju, aby uniknaé wylaniu
sig oleju znajdujacego sie w filtrze.
Uwaga. Kolektor wylotowy silnika moze na-
dal by¢ goracy, nalezy wiec by¢ bardzo
ostroznym.

14. Czystg szmatkq dokladnie wytrze¢ po-
wierzchnig przylegania filtru na kadiubie.
W przeciwnym razie pozostawione
starego oleju beda dymily po uruchomieniu
| rozgrzaniu silnika. Nalezy réwniez spraw:
dzi¢, czy na powierzchni przylegania kad:
fuba nie pozostaly kawaiki uszczelki od-
kreconego filtru. Wykryte kawalki uszczelki
nalezy zeskrobac z powierzchni kadiuba.




Czynnosci obsfugowe

7.13. Specjalny klucz do luzowania filtru oleju

15. Poréwna stary filtr 2 nowym, aby upew-
nic sie, ze s tego samego typu. Powlec
Czystym olejem silnikowym gumowa uszcze-
ke nowego filtru oleju i weisngc ja na
wiasciwe miejsce (patrz rys. 7.15). Do przy-
krecania filtru oleju nie nalezy uzywac na-
12gdzi, aby nie uszkodzi¢ uszczelki. Do-
krecag filtr reka, az do zetkniecia sie jego
uszczelki z powierzchnig gniazda. Nastepnie

osadzi¢ filtr, dokrecajac go jeszcze o 3/4
obrotu,

16. Wiaé 3 dm?® éwiezego oleju do silnika
Przez otwor wiewowy w pokrywie glowicy.

7.2, Narzedzia potrzebrie do wymiany oleju silnikowego i filtru

1 — naczynie na zuzyty olej, 2 — rekawiczki gumowe, 3 — Klucz
nasadkowy, 4 — nasadka, 5 — metalowy klucz do filtru, typu opaski,
6 — klucz dopasowany do dolnej czesci filtru, przystosowany do
obracania za pomoca klucza zapadkowego |ub nasadkowego

7.15. Powlekanie czystym olejem silnikowym uszczelki nowego filtru

Zaleca sig uzycia lejka, aby unikngc¢ rozlania
oleju na powierzchni silnika. Odczekac kilka
minut, aby olej mégt sptynac do miski olejo-
wej, a nastepnie sprawdzi¢ poziom oleju za
pomocq wskaznika poziomu oleju (patrz
podrozdz. 3). Jesli poziom oleju znajduje
sig przy znaku ,F", zakrecic regkg korek
wlewu oleju i uruchomi¢ silnik.

17. Umozliwi¢ prace silnika na biegu jato-
wym przez okolo jedng minute, zagladajac
w tym czasie pod samochéd i sprawdzajac,
czy nie ma sladow wycieku przy korku
spustowym miski olejowe] i wokot filtru oleju.

Po wytgczeniu silnika w razie stwierdzenia
wyciekow dokreci¢ korek spustowy lub filtr
aleju.

18. Odczekac kilka minut, aby olej splynat
do miski olejowej, nastgpnie sprawdzic po-
nownie poziom oleju i w razie potrzeby
uzupelnic olej do wiasciwego poziomu.

19. Podczas pierwszych kilku jazd po wy-
mianie oleju czesto sprawdzac poziom oleju
oraz zwraca¢ uwage, czy nie wystepujg
wycieki oleju.

20. Zuzyty olej silnikowy nalezy przelac do
zakrgcanego pojemnika | przekazaé do pun-
ktu utylizacji.
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Przeglady okresowe

Czynnosci wykonywane cu 12 000 km,

lecz nie rzadziej niz co 6 miesiecy

'8 Sprawdzanie | wymiana %
~ pidr wycieraczek &
~ szyb yprzednig]?__i SR

1. Wycieraczke szyby przedniej nalezy
okresowo sprawdzac, czy nie ma uszko-
dzen, poluzowanych elementoéw i popeka-
nych lub zuzytych pior.

2. Piéra wycieraczek nalezy regularnie prze-
mywaé delikatnym roztworem detergento-
wym, aby usunac osadzony na nich kurz.
3. Dokladnie sprawdzac¢ i dokrecac, jesli
to konieczne, sruby, nakretki i elementy
taczace.

4. Jesli gumy wycierakéw s popekane,
odksztalcone lub rozmazujg kurz na szybie,
to nalezy je wymienic.

5. Zdjgc piéra wycieraka z ramienia nacis-
kajac na dzwignie zwalniajaca, a nastepnie
zsungé w doét wyczepiajac jednoczesnie
z haczyka na koricu ramienia (patrz rys. 8.5).
6. Odigczyc gume wycieraka (patrz rys.
8.6).

7. Wiozy¢ nowg gume najpierw tym kon-
cem, na kitorym znajdujg sie male wystepy
(patrz rys. 8.7), a nastepnie wsunaé gume
catkowicie na miejsce i zacisna¢ wystepy.

8.5. Kierunek przesuwania dzwigni
zwalniajgce| i zsuwania pidra

Wystepy

8.7. Sposob wsuwania pidra

9 Sprawdzanie i regulacja 77%
skoku jatowego o
pedatu sprzegfa

H

1. Nacisnaé lekko pedat sprzegta i za po-
mocg matej stalowej linijki zmierzy¢ odleg-
{o$¢, na jaka swobodnie przesuwa sie pedat
(patrz rys. 9.1). Wartos¢ jatowego skoku
pedalu sprzegla powinna miescic sig w do-
puszczalnych granicach. Jesli tak nie jest,
nalezy wyregulowac jatowy skok pedatu

2. Poluzowa¢ przeciwnakretke na korncu
pedalu popychacza sprzegta (patrz rys 9.2).
3. Obraca¢ popychacz dopéty, dopodki jato-
wy skok pedalu i jalowy skok popychacza
nie bedg prawidtowe.

4. Dokrecic przeciwnakretke.

5. Po wyregulowaniu jatowego skoku pedatu
sprzegla sprawdzi¢ wznios pedatu, tj. od-
legtos¢ pedatu od wykfadziny podfogi.

6. Jesli wznios pedatu jest nieprawidiowy,
poluzowac przeciwnakretke i obracaé Srube
oporowa, az wznios bedzie prawidtowy. Po
zakonczeniu regulacji dokreci¢ przeciwna-
kretke.

Skok jatowy

8.6. Kierunek zdejmowania piéra
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9.1. Sposob sprawdzania skoku jal
pedalu sprzegta e

9.2. Regulacje luzu popychacza pedatu
sprzegla, wzniosu pedatu i skoku jatow
pedatu wykonywane przez poluzowanie
przeciwnakretki | obracanie gwintowanego
elementu regulacyjnego

1 — miejsce regulacji luzu popychacza

i skoku jatowego pedatu sprzegta,

2 —miejsce regulacji wzniosu pedatu, 3 —luz
popychacza, 4 — wznios pedatu

10 Sprawdzanie akumulatora,
obstuga i fadowanie

Uwaga. Podczas czynnosci obstugowych
muszg by¢ przestrzegane srodki ostroznosci
zawarte w ,Zaleceniach dotyczacych bez-
pieczenstwa i higieny pracy” na poczatku
ksiazki.

Ogdine sprawdzanie

1. Przed przystapieniem do wykonywania
czynnosci obstugowych nalezy upewnié sig,
czy dysponuje sie wlasciwym wyposaze-
niem, gwarantujgcym bezpieczna prace przy
akumulatorze (patrz rys. 10.1).

2. Przed przegladem akumulatora nalezy
zawsze wylgczyé silnik | wszystkie urzqdze- =
nia dodatkowe oraz odlaczy¢ przewaod masy
od ujemnego bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochoda-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie
Za, to przed odtgczeniem akumulatora nale=
Zy upewnic sie, czy zanotowano .
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

3. Akumulator wytwarza wodér, ktory jest
fatwo painy i wybuchowy, dlatego w poblizu
akumulalora nie nalezy powodowac iskize:
nia, palic papierosow lub zapalac z
Akumulator nalezy tadowaé w przewielrza:
nym pomieszczeniu.

4. Elektrolit zawiera trujgcy | po

korozje kwas siarkowy. Nie wolno




Czynnosci obstugowe

10.6a. Skorodowane koricéwki biegunowe akumulatora

(biaty osad)

10.7a. Czyszczenie obejm przewodéw.
Poniewaz ksztatt obejm przewodow jest
dopasowany do stozkowego ksztaitu
kofcowek biegunowych akumulatora, nie
nalezy usuwac zbyt duzo materiatu

10.1. Narzedzia i materialy potrzebne do
obstugi akumulatora

1 — oslona na twarz, 2 — soda oczyszczana,
3 —wazelina, 4 — szczotka do oczyszczania
koricéwek biegunowych akumulatora,

5 — impregnowane podkladki filcowe,

6 — ciggacz do zdejmowania obejm
zaciskéw przewodéw, 7 — przyrzad do
czyszczenia koricowek biegunowych
akumulatora, 8 — rekawiczki gumowe

dopuscié, by dostat si¢ do oczu, na skore
lub odziez. Nie wolno tez go polkngé. Gdy
pracuje sie w poblizu akumulatora, nalezy
zatozy¢ okulary ochronne.

5. Sprawdzi¢ wizualnie zewngtrzny stan
akumulatora. Jesli dodatni biegun i zacisk
przewodu akumulatora znajdujacego sie
w samochodzie sa wyposazone w gumowa
ostone, nalezy upewni¢ sig, czy nie jest ona
rozerwana lub uszkodzona. Sprawdzic, czy
potaczenia nie sg skorodowane lub obluzo-
wane, czy nie ma sladow peknigc na obu-
dowie i pokrywie lub czy nie jest obluzowany
uchwyt mocujacy akumulator. Nalezy row-

ni. sprawdzic kazdy przewoéd na calej
dlugosci, czy nie ma peknigé i przetaré.

6. Jesli na koricéwkach biegunowych aku-
mulatora wystepuje korozja (bialy osad),
odkrecié obejmy przewodéw i aczyscié kon-
cowki szczotka druciang (patrz rys. 10.6a).
Sruby poluzowad kluczem pamietajac, by
najpierw odtgczyé przewc masy (patrz rys.
10.6b). Nastepnie odkrecic Sruby i nakretki
uchwytu mocujacego akumulator, zdjac
uchwyt i wyja¢ akumulator z przedziatu
silnika.

7. Oczyscié dokladnie koricowki biegunowe
akumulatora druciang szczotkg i wodnym
roztworem sody oczyszczanej, a nastepnie
doktadnie splukaé woda (patrz rys. 10.7a).
Jesli koricowki biegunowe akumulatora uleg-
ty znacznej korozji, nalezy oczyscic je spec-
jalng szczotka (patrz rys. 10.7b). Dokfadnie
zmy¢ wszystkie oczyszczone powierzchnie
duzag iloscig wody.

8. Upewni¢ sig, czy wsporik mocujacy
akumulator jest w dobrym stanie, a Sruby
i nakretki sa prawidiowo dokrecone (patrz
rys. 10.8). Podczas ponownego dokrgcania
&rub i nakretek uchwylu mocujacego aku-
mulator uwazaé, aby nie dokrecic ich nad-

miernie.

10.6b. Zdejmowanie obejm przewodow z koricowek biegunowych

akumulatora za pomoca klucza

10.7b. Czyszczenie powierzchni koricowek
biegunowych akumulatora

10.8. Nakretki i Sruby uchwytu mocujacego
akumulator (oznaczone strzatkami)
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Przeglady okresow:

—

Sprawdzanie poziomu elektrol u
9. W akumulatorach ze zdejmowanymi po;
krywami cel poziom elektrolituspowinien
sprawdzany (i gdy, jest to konieczne, uzu-
pefniany) w regularnych odstepach czasu.
Jesli samochod jest eksploatowany w wy-
sokiej temperaturze otoczenia, poziom elek-
trolitu nalezy sprawdzac¢ czesciej. Bezob-
stugowe akumulatory (zwykle dajgce sig
rozpoznad po naklejce na akumulatorze)
nie wymagaja uzupelniania poziomu elek-
trolitu, a ich pokrywy nie sg zdejmowalne.
10. W niektérych akumulatorach obudowa
jest przezroczysta i znajdujg sie na niej
znaki okreslajgce minimalny oraz maksymal-
ny poziom elektrolitu. Gdy samochdd jest
ustawiony poziomo, poziom elektrolitu w ka-
2dej celi musi by¢ utrzymywany pomigdzy
tymi znakami. W akumulatorach bez prze-
zroczystej obudowy i odpowiednich znakow
poziom elektrolitu musi byé utrzymywany
tuz pod gérng powierzchnig piyt

11. Jesli konieczne jest uzupetnienie elek-
trolitu, nalezy zdja¢ pokrywy cel i ostroznie
dola¢ wody destylowanej. Uwazac, by nie
przepeinic cel. Po uzupetnieniu poziomu
elektrolitu zatozyc pokrywy.

Oczyszczanie

12. Korozje z elementéw mocowania aku-
mulatora, obudowy akumulatora i otaczajg-
cych powierzchni mozna usunac roztworem
wody i sody oczyszczanej.

13. Wszystkie metalowe czgsci samochodu
uszkodzone przez korozje powinny zostac
pokryte podkfadem na bazie cynku, a na-
stepnie pomalowane.

tadowanie

14. Powolne tadowanie akumulatora jest
najlepszym sposobem jego regeneraciji. La-
dowanie akumulatora jest szczegdlnie waz-
ne w zimie, kiedy musi on pracowac inten-
sywniej, aby uruchomic¢ silnik, a elektryczne
urzadzenia, ktére paobierajg prad z akumu-
latora sg czesciej uzywane.

15. Najlepiej stosowac jedno- lub dwuam-
perowe urzadzenia do fadowania akumula-
tora. Sg one najbezpieczniejsze i najlansze.
16. Przecietny czas potrzebny do fadowania
akumulatora powinien byé podany w in-
strukcji dostarczanej wraz z urzgdzeniem
{adujacym. Jako ogéing zasade mozna przy-
ja¢, ze urzadzeniem do podiadowywania
bedzie mozna tadowac akumulator przez
12 do 16 godzin.

11 Sprawdzanie
~ paskéw klinowych,
- regulacja i wymiana

Sprawdzanie

1. Paski napedu alternatora, pompy wspo-
magania ukiadu kierowniczego i sprezarki
klimatyzacji sa umieszczone na prawym
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Koricu silnika. Wiaéciwy stan i naciag paska
napedu alternatora ma podstawowe zna-
czenie dla dziatania silnika. Ze wzgledu na
duze naprezenia, ktérym sa poddawang‘
paski napgdowe rozciagaja sie | pogarszaja
swoje wlasnosci z uplywem czasu. Dlatego
tez musza byc okresowo sprawdzane.

2. Liczba paskow wyslepyiqca w ro;ny_ch
wersjach samochodu zalezy od typu silnika
i zainstalowanych urzgdzen dodatkonllych‘
Naped z walu korbowego na pompg cieczy
chiodzgcej i alternator przekazuje Jgden
pasek. Jesli samochod jest wyposazony
w uklad kierowniczy ze wspomaganiem
i (lub) klimatyzacje, do napedu tych urzg-
dzen jest zastosowany oddzielny pasek
(albo dwa oddzielne paski). y

3. Przy wylgczonym silniku otworzyc po-
krywe przedziatu silnika i zlokalizowac pas!&.l
napedowe. Poslugujgc sig latarka sprawdzi¢
stan kazdego paska, czy nie nastapito ode-
rwanie przyklejonej gumy po obu stronach
kordu, wyrwanie kordu z boku paska, roze-
rwanie kordu, oderwanie zeberek od przy-
klejonej gumy, peknigcie lub wyrwanie ze-
berek, czy zeberka nie sa poszarpane i Zu-

11.3. Peknigcia na powierzchni paska
Swiadczace o koniecznosci jego wymiany

zyte lub czy nie ma peknieé na wewnetrz.
nych krawedziach zeberek (patrz rys. 13,
Réwniez nalezy sprawdzic, czy pasek nig
jest wystrzepiony i wygtadzony, co nadaje
paskowi $wiecacy wyglad. Nalezy sprawdzi¢
obie strony paska. Niewidoczne powierzch.
nie paska mozna wyczué palcami. W razj
stwierdzenia uszkodzenia pasek nalezy wy-
mienié.

4. Naciag kazdego paska sprawdza
mierzac jego ugiecie pod naciskiem przy-
tozonym w potowie odlegiosci pomie
kotami pasowymi (patrz rys. 11.4). Nagi
snaé mocno kciukiem pasek w miejscy
pomiaru i sprawdzi¢ ugiecie paska za po-
mocag liniatu i linijki. Jesli odlegtosé $rod-
kéw obu kot pasowych wynosi od 17,8 do
28 cm, pasek powinien ugiac sie 6,25 mm:
jesli odleglos¢ pomigdzy Srodkami obu kd
wynosi od 30,5 do 40,6 cm, pasek powinien
ugiaé sie o 1,3 cm.

Regulacja

5. Wykorzystywane sg dwie metody regu-
lacji paskow zaleznie od ich anfiguracji,
We wszystkich modelach pasek napedy
alternatora jest regulowany przez luzowanie
mocujacych i regulacyjno-blokujacych srub,
a nastepnie przesuniecie alternatora recznie
lub przez obrot Sruby regulacyjnej. Sruby
mocujgce i regulacyjno-blokujace dokrecié,
gdy nacigg paskow jest prawidlowy. Aby
wyregulowac naciag pozostatych paskow,
nalezy najpierw sprawdzic, czy w ukladzie
paska zastosowane jest luZzne koto pasowe:
Jesli luzne kolo jest zastosowane, nalezy
poluzowac nakretke blokujacq to koto i ob-
rocic sruby regulacyjne (patrz rys. 11.5).
Zmierzy¢ naciag paska zgodnie z jedng
z powyzszych metod. Powtarzac tg czyn-
nosé dopdty, dopdki pasek nie zostanie
wyregulowany wtasciwie, a nastepnie do-
kreci¢ nakretke blokujaca luzne kolo. Jesl
luzne kolo nie jest zastosowane, regulacia

11.4. Pomiar ugiecia paska napedowe
ﬁ_vomocq liniatu i linijki o e
= liniat mierniczy, 2 — linijka, 3 - ugieci
bl lika, 3 - ugigcie
Uwaga: podczas pomiaru linijka powi
in
byé prostopadta do liniatu p i

11.5. Regulacja naciggu paska W p!
zastosowania luZznego kola pasowego
1 —$ruba regulacyjna, 2 - nakrgtka
blokujgca luzne kolo, 3 — pasek naj
sprezarki




est przeprowadzana przy pompie wspoma-
gania ukladu kierowniczego. Nalezy poluzo-
wat $rubg regulacyjng, ktora zabezpiecza
pe na rowkowanym wsporniku, i obrécic
pompg (od silnika, aby naciagnac¢ pasek, do
silnika, by go poluzowac). Powtarzac czyn-
nosci tak diugo, az naciag paska bedzie
prawidlowy, a nastepnie dokrecic srube.

Wymiana

6. Aby wymienic pasek, nalezy pas!_epowac’
zgodnie z podanym opisem czynnosci regu-
lacji naciggu paskow napedowygh; poluzo-
waé pasek, a naslgpnie zsungc go z oqA
powiedniego kola i odlozy¢ na bok. W zalsz—
nodci od tego, kiory pasek jest wymieniany,
bedzie prawdopodobnie konieczne usunie-
cle najpierw zewngtrznego paska, ze wzgle-
du na sposob umieszczenia ich na kofach.
Z tego powodu oraz z powodu tendencii
paskow do nisjednakowego wspolnego zu-
zywania si¢ wskazane jest wymienianie
wszystkich paskéw jednoczesnie. Nalezy
oznaczyé kazdy pasek i odpowiadajgcy mu
rowek na kole tak, aby nowy pasek zostat
umieszczony na wiasciwym miejscu.

7. Zuzyte paski nalezy zastapic paskami
o takiej samej diugosci, szerokosci oraz
konstrukeji.

8. Po zalozeniu nowego paska nalezy spra-
wdzié prawidlowos¢ jego zafozenia w uzeb-
rowanych rowkach na kole (patrz rys. 11.8).
Prawidlowe zalozenie paska ma podstawo-
we znaczenie dla jego wlasciwego dziatania.
9. Wyregulowaé naciag paska (paskow)
wediug poprzedniego opisu.

L AEEE

Prawidlowo

dansarl noanal,

Nieprawidlowo

11.8. Pasek wieloklinowy nie powinien
wystawac z zadnej strony kota pasowego

12 Wymiana i sprawdzanie 3.
przewoddw elastycznych '§
W przedziale eilnika Ay |

Uwaga. Wymiana przewodéw elastycznych
Klimatyzacji musi by¢ wykonywana w auto-
fyzowanej stacji obstugi majgcej wyposaze-
nie do bezpiecznego oproézniania i napet-
niania obwodu czynnika chiodniczego Kli-
matyzagji.

3 — TOYOTA Corolla

| &

Informacije ogolne
1. Wysokie temperatury ~ wystepujace
w przedziale silnika sprzyjajg technicznemu
uszkodzeniu gumowych i plastykowych
przewodéw wystepujgcych w ukladach sil-
nika i jego osprzgcie. Okresowe spraw-
dzanie umozliwia wykrycie peknigc przewo-
déw, poluzowania ich zaciskow, stwardnie-
nia materialu i przeciekOw.

2. Szczegolowe informacje dotyczace ro-
dzajéw uszkodzen elastycznych przewodow
cieczy chtodzacej podano w podrozdz. 13.
3. Niektére, lecz nie wszystkie, zfgcza prze-
wodéw elastycznych sa zabezpieczone
sprezystymi obejmami zaciskowymi. Jesli
obejmy sq zastosowane, nalezy sprawdzic,
czy obejmy te zachowaly sprezystosc. Spra-
wdzajac przewody elastyczne bez obejm na
zlaczach nalezy upewnic sig, czy taki prze-
wod nie jest rozciagniety lub stwardniaty
i czy nie wystepuja wycieki ptynu na jego
ztaczach.

Przewody podcisnienia

4. Przewody podcisnienia, szczegéinie
przewody ukiadéw kontroli emisji spalin
i sterowania silnika, na ogét sa roznego
koloru lub majg kolorowe paski. W zalezno-
&ci od spefnianej funkcji przewody podcis-
nienia maja rézna grubosc Scianek, odpor-
nosé na uszkodzenia i temperaturg. W razie
koniecznosci wymiany uszkodzonego prze-
wodu podcinienia nalezy upewnic sig, czy
nowy przewod jest wykonany z tego samego
materiatu

5. Czesto jedynym skutecznym sposobem
sprawdzenia przewodu jest wymontowanie
go z samochodu. Jesli trzeba wymontowac
wiecej niz jeden przewod, nalezy oznaczyc
odpowiednia naklejka wymontowane prze-
wody i ich zlgcza, aby zapewnic prawidtowe
ich zamontowanie.

6. Podczas sprawdzania przewodéw pod-
cisnienia nalezy rowniez sprawdzi¢ stan
wszystkich plastykowych trojnikow (ztgczy
w ksztalcie litery T), czy nie sa popekane
oraz czy konce przewodéw mocowane na
tréjnikach nie sg odksztatcone.

7. Krétki kawatek przewodu podcisnienia (o
Srednicy wewnetrznej 6 mm) moze byc
doskonalym probnikiem przeciekow podcis-
nienia. Jeden koniec przewodu nalezy trzy-
mac przy uchu, a drugi przesuwac¢ wzdtuz
sprawdzanego przewodu podcisnienia i wo-
kot jego ztaczy ostuchujgc, czy nie pojawi
sie syczqcy dzwiek, charakterystyczny dla
przeciekow podcisnienia.

Uwaga. Podczas ostuchiwania przewodow
podcisnienia za pomoca przewodu prébnego
nalezy uwazaé, by nie dotknaé ruchomych
elementéw silnika, takich jak paski napedu
osprzgtu, wentylator chtodnicy itp.

Elastyczne przewody paliwa

Uwaga.. Benzyna jest tatwo palna, dlatego
wykontgac prace zwigzane z czgsciami ukia-
du zasilania paliwem nalezy przedsigwziaé

ewietrzanym pomie-

palié tytoniu ani dopus-
2 1 lub nie osfonigta swie-
caca sie 0 znalazly sig w poblizu
rejonu pracy. Rozlane paliwo nalezy natych-
miast powycierac.
8. Sprawdzi¢ wszystkie gumowe przewody
paliwa, czy nie sg odksztalcone, przetarte
lub peknigte, szczeg6lnie na zgigciach i na
zlaczach oraz w miejscach polaczenia z fil-
trem paliwa.
9. Do wymiany mozna stosowac tylko prze-
wody paliwa stanowiace oryginalne czgsci
zamienne przeznaczone do posiadanej wer-
sji samochodu.

10. Do przewodéw paliwa powszechnie sg
stosowane zaciski sprezyste. Po pewnym
czasie uzytkowania traca one swoje wias-
ciwosci | podczas wymontowywania mogq
gwaftownie sie rozgigé. Podczas wymiany
przewoddéw paliwa wszystkie zaciski typu
sprezystego nalezy wymieni¢ na zaciski
srubowe.

Sztywne przewody paliwa
i uktadu hamulcowego

11. Metalowe przewody stosuje si¢ do po-
taczenia pompy paliwa z zespotem wirysku
paliwa. Sprawdzajac takie przewody nalezy
zwrocic uwage, czy nie sa zagiete lub
pofaldowane oraz czy na ich powierzchni
nie ma pekniec.
12. Jesdli trzeba wymienié sztywny przewod
paliwa, zastosowac wylgcznie przewdd sta-
lowy bez szwu, poniewaz miedziane i alumi-
niowe przewody nie sg dostatecznie wytrzy-
mate
13. Sprawdzi¢ stan sztywnych przewodow
uktadu hamulcowego w poblizu pompy ha-
mulcowej, zwracajgc uwage, czy nie ma
peknie¢ na przewodach lub obluzowanych
polaczen. Jakiekolwiek oznaki wycieku ply-
nu hamulcowego sa sygnatem do natych-
miastowego przegladu catego uktadu ha-
mulcowego.
s N
13 Sprawdzanie uktadu % ‘
i |
chtodzenia & |
1. Niesprawny ukiad chiodzenia moze by¢
przyczyng powaznego uszkodzenia silnika.
Jesli samochod jest wyposazony w auto-
matyczng skrzynke przekiadniowg, ukiad
chiodzenia ma réwniez wptyw na chiodzenie
tej skrzynki przektadniowe).
2. Uklad chtodzenia nalezy sprawdzaé, gdy
silnik jest zimny. Nalezy to wykonac dzien
przed uruchomieniem samochodu lub co
najmniej trzy godziny po wytaczeniu silnika.
3. W celu sprawdzenia poziomu cieczy chio-
dzacej nalezy obréci¢ korek chiodnicy w le=
wo do oporu. Jesli uslyszy sie syczacy
dzwigk (wskazujgcy, ze ukiad jest pod cis-
nieniem), trzeba poczekac az do jego usta-
nia. Nastepnie weisna¢ dionig korek i kon-

33



]

Przeglady okresowe

lynuowac obracanie w lewo, az do uzys:
kania mozliwosci jego ia. Sta
oczyscié korek wewnatrz | na zewn:
czysta woda. Oczyscié réwniez wlew do
chtodnicy i usung¢ wszelkie slady korozji.
Ciecz chlodzaca wewnatrz chiodnicy powin-
na by¢ wzglednie przezroczysta, Jesli jest

< :

Sprawdzié, czy przowody
nio 84 przetarto lub nadpalone

Nadmiornie migkki przewsd éwiadczy o wowngtrznym
uszkodzeniu. steczki malerialu uszkodzonego
przewodu moga zanieczyscié uklad chlodzenia |
20tka¢ chiodnicy

Stwardnialy przewod moze uszkodzié sip w kazdaj
chwili. Dociagnigeie obejmy zaciskows| przewodu
nis uszczelni polaczenia i nie zatrzyma przeciekow

Spuchniety przowéd lub nasiaknigte olojom konce
wskazujq na ni i i mozli

2 powodu zanieczyszczenia olejem lub smarem. Nalezy
4cisnat przewdd, aby wykryé peknigcia i uniknaé
przeciekow

13.4. Sprawdzanie elastycznych przewodow
ukfadu chlodzenia

Czynnosci wykonywane co

rdzawego koloru, uklad powinien zostac
oprézniony i ponownie nap_e{mony (patrz
podrozdz. 25). Jesli poziom cieczy chtodza-
cej nie sigga do krawedzi wlewu, nalezy
uzupetni¢ jej ilosé (patrz podrozdz. 3).

4. Dokladnie sprawdzi¢ stan gérnego i dol-
nego przewodu chfodnicy oraz s.!an prze-
wodéw nagrzewnicy. Sp(awdzlé_ kazdy
z tych przewodéw na calej diugosci. Wy-
mienié przewody, ktére sq‘peknlem_. spu-
chnigte lub wykazujg oznaki starzenia. Pe-
knigcia beda wyraZniej widoczne po sci-
Snigciu przewodu (patrz rys. 13.4). Prze-
wody zaleca sig wymienia¢ co dwa lata
bez wzgledu na ich stan. : o
5. Upewnié sig, czy wszystkie polqczen!a
przewodow sa szczelne. Wyciek w ukfadzie
chlodzenia zwykle objawia sig biafym lub
rdzawym osadem. Jesli na konicach prze-
woddw zastosowano drutowe zaciski spre-
zyste, warto wymieni¢ je na bardziej bez-
pieczne Srubowe obejmy zaciskowe.

6. Usungc owady, liscie itp. zanieczysz-
czenia z przedniej Sciany chtodnicy lub
skraplacza klimatyzacji za pomoca spre-
Zonego powietrza lub migkkiej szczotki.
Nalezy bardzo uwazac, aby nie uszkodzic¢
delikatnych zeberek chiodnicy i nie ska-
leczyé reki.

7. Korek wlewu i cisnienie w ukfadzie chio-
dzenia nalezy sprawdza¢ zawsze lub przy
pierwszym sygnale o niesprawnosci uktadu.
Jesli nie dysponuje sie miernikiem cisnienia,
nalezy wykona¢ to w stacji obstugi.

14 Przestawianie kot

Vo d

1. Kofa powinno sig przestawiaé w ustalo-
nych terminach oraz zawsze, gdy stwierdzi
sig nierownomierne zuzywanie sie opon. Po
podniesieniu samochodu i zdjeciu kot w celu
ich przestawienia nalezy sprawdzi¢ réwniez
ukiad hamulcowy (patrz podrozdz. 15).

24000 km, lecz nie rzadziej niz co 12 miesiecy

|
N
X
N
Uwaga. Szczegétowe ilustracje dotyczace
ukfadu hamulcowego przedstawiono w roz-
dziale 9.
1. Poza obstugg okresowq zaleca sig spra-
wdzanie hamulcow podczas kazdego zdej-
mowania kot oraz zawsze, gdy wystepujg
nastepujgce objawy:

15 Sprawdzanie uktadu
hamulcowego

- $ciaganie samochodu na
podczas hamowania,

— piszczenie hamulcéw,

= wydluzony skok pedatu hamulca,

- siacjy wycieku plynu hamulcowego. wy-
stepujace zwykle po wewnetrznej stronie
opony lub kola,
2. Wkiadki cieme hamulcow tarczowych
zavyiera]él wskazniki zuzycia | 53 tak za-
projektowane, ze powinny wydawagc pisz-
czacy lub zgrzytajacy dzwigk o wysokim

jedng strone

LT

PT

14.2. Zalecany sposob przestawiania kéf
z oponami radialnymi

LP i PP - lewe i prawe kota przednie,
LT i PT — lewe i prawe kota tylne

2. Kola wyposazone w opony radialne na-
lezy przestawia¢ wedlug zalecanego Sposo-
bu (patrz rys. 14.2).

3. Po poluzowaniu nakretek mocowania ket
nalezy podnies¢ samochod (opis podana
w podrozdz. ,Podnoszenie i podpieranie
samochodu”). Jesli sprawdzany bedzie
ukfad hamulcowy, nie nalezy zaciagaé dzwi-
gni hamulca awaryjnego. Nalezy wowczas
podiozy¢ pod kota odpowiednie kliny, aby
zapobiec stoczeniu sie samochodu. b
4. Lepiej podnies¢ caly samochéd jedno-
czesnie, wykorzystujgc podnosnik dwukolt-
mnowy stanowiska obstugowego albo za
pemocg podnosnikow z wyposazenia pojaz-
du podeprze¢ samochod z kazdej strony,
a naslepnie podstawi¢ podstawki pod po-
dtuznice.

5. Po przestawieniu két sprawdzié | wyre-
gulowac cisnienie w ogumieniu oraz do-
kreci¢ nakretki mocowania kot wiasciwym
momentem.

6. Dodatkowe informacje dotyczace Kol
i opon podano w rozdziale 10.

tonie po osiagnigciu minimalnej dopuszeza
nej grubosci okladzin ciernych. Gdy usiyszy
sig ten charakterystyczny dzwigk, nalez
niezwlocznie wymieni¢ ~ wkladki cie!

W przeciwnym razie moze nastapi¢ us2
dzenie kosztownej tarczy hamulca.

3. Poluzowaé nakretki mocowania kol
4. Podnies¢ samochéd i umiescié go
Piecznie na podstawkach.

S. Zdjg¢ kofa (patrz ,Podnoszenie |
pieranie samochodu"” na koncu ksigzkl):




noéci obstugowe

15.6. Otwér kontrolny znajdujacy sie

w kazdym zacisku; umieszczajac stalowa
linijke w poprzek otworu mozna okreslic
qrubosé pozostatego materiafu na
wewnetrznej | zewnetrznej wkiadce

Hamulce tarczowe

6. Hamulec tarczowy ma dwie wkiadki cier-
ne: zewnetrzng | wewnetrzna. Whkiadki s3
widoczne przez matly otwar kontrolny w kaz-
dym zacisku (patrz rys. 15.6)

7. Sprawdzié grubos¢ materialu ciernego
wktadki, patrzac przez otwor kontrolny w za-
cisku. Jesli grubos¢ materiatu oktadziny
ciernej jest mniejsza niz grubo$¢ minimalna
dopuszczalna (dane techniczne na poczatku
rozdzialu), nalezy wymienic¢ wkiadki ciermne
Uwaga. Nalezy pamietac, ze materiat cierny
wkiadki jest przynitowany lub przyklejony
do metalowej plytki podstawy, ktorej nie
uwzglednia sie podajac minimalng dopusz-
czalng grubos¢ materiatu ciernego.

8. W razie trudnosci z okresleniem dokfa-
dnej grubosci materiatu ciernego wkladki
podang metoda albo jesli chce sig spra-
wdzi¢ stan powierzchni okfadzin, nalezy
wymontowac¢ zacisk, a nastgpnie wyjac
wkladki cierne w celu ich sprawdzenia
(patrz rozdz. 9)

9. Jezeli wyjeto wkiadki cierne, nalezy je
oczysci¢ za pomoca Srodka do czyszczenia
hamulcow i zmierzy¢ grubos¢ materiatu
ciernego za pomocy matej stalowej linijki
lub suwmiarki.

15.12. Gumowy korek w tarczy nosnej
hamulca, ktéry trzeba wyjaé, aby zajrze¢
przez otwor kontrolny w celu sprawdzenia
pozostafosci materiatu okladziny szczeki
hamulca bebnowego

10. Zmierzy¢ grubo$é tarczy hamulca mik-
rometrem, aby upewnic sig, czy tarcza moze
by¢ nadal uzytkowana. Jesli jedna z tarcz
ma grubos¢ mniejszq od minimalnej dopusz-
czalnej, nalezy ja wymieni¢ (patrz rozdz. 9)
Jesli tarcza nie osiagneta grubosci minimal-
nej, nalezy sprawdzi¢ je] stan. W razie
wykrycia na powierzchni $ladow zatarcia,
wyzlobier i przypalenia, nalezy zdjac tarcze
i poddac naprawie (patrz rozdz. 9).

11. Przed zamontowaniem kot nalezy spra-
wdzi¢ wszystkie sztywne i elastyczne prze-
wody hamulcowe, czy nie sg uszkodzone,
zuzyte, zdeformowane, peknigte, skorodo-
wane, a takze, czy nie przeciekajg, czy nie
sq zgiete |ub skrecone zwlaszcza w poblizu
gumowych przewodow przy zaciskach ha-
mulcow. Sprawdzic, czy zaciski przewodow
sg mocno zacisniete, a polgczenia nie prze-
ciekaja. Upewnic¢ sig, czy wszystkie elas-
tyczne i sztywne przewody sg wystarczajaco
odlegte od ostrych krawedzi, ruchomych
czescel i uktadu wylotowego. Jesli ktorakol-
wiek z wymienionych sytuacji ma miejsce,
nalezy naprawic, zmieni¢ pofozenie lub wy-
mieni¢ przewody i (lub) zamocowania, jesli
jest to konieczne (patrz rozdz. 9)

1-Q HAYNES

15.15. Grubosé klejonej oktadziny ciernej nalezy mierzy¢ od
2ewngtrznej powierzchni do metalowe| szczeki (A)

15.17. Sprawdzanie wyciekow plynu wskazujgeych, ze trzeba
wymieni¢ lub naprawi¢ cylinderki

- i

Lo
?e ham bebnowe Y
12. Aby sprawdzié grubosé okladziny ciernej
szczeki hamulcowe] bez wymontowania bg-
bna hamulca, nalezy usunaé gumowy korek
z tarczy nosne] hamulca i postugujac sig
latarka sprawdzi¢ wzrokowo grubo$¢ okla-
dziny (patrz rys. 15.12). Bardziej dokladne
sprawdzenie hamulcow przeprowadza sie
wedlug ponizszych wskazéwek.

13. Wymontowaé bebny hamulcow tylnych.
Uwaga. Pyt wystepujacy na elementach
zespotu hamulca, powstaly wskutek Sciera-
nia sig okladzin ciernych, moze zawiera¢
szkodliwy dla zdrowia azbest. Dlatego do
czyszczenia elementéw hamulcow nie wolno
stosowaé sprezonego powietrza ani roz-
puszczalnikow bedacych pochodnymi ropy
naftowe]. Nalezy uzy¢ specjalnego Srodka
cieklego do czyszczenia uktadéw hamul-
cowych, aby sptuka¢ pyt do podstawionego
naczynia. Po wytarciu elementow hamulcow
zanieczyszczone szmaty i $rodek do czysz-
czenia nalezy umiesci¢ w zakrytym i ozna-
czonym naklejka pojemniku. Podczas wy-
miany oktadzin ciernych zaleca sie stoso-
wanie materialéw bezazbestowych.

14. Zmierzy¢é grubo$é okiadzin ciernych
szczek hamulcowych (patrz rys. 15.15)
i sprawdzié, czy na powierzchni okladzin nie
ma ptynu hamulcowego |lub smaru.

15. Jesli grubosé okladziny ciernej wynosi
1,5 mm do tbéw nitéw lub do metalowych
szczek oktadzin klejonych, nalezy wymienic
szczeki. Szczeki nalezy rowniez wymienic,
gdy okiadziny sa popgkane, maja szkliste
($wiecace) powierzchnie badZ nosza Slady
plynu hamulcowego lub smaru. Sposob wy-
miany szczek jest opisany w rozdziale 9.
16. Sprawdzi¢ stan i prawidfowos¢ zamo-
cowania sprezyn Sciagajacych szczeki i za-
pinek sprezystych prowadnikéw szczek oraz
stan mechanizmu samoregulacji luzu

szczek. Uszkodzone sprezyny, jesli nie zo-
stang wymienione, moga byc przyczyng
nieprawidtowego dziatania lub uszkodzenia
hamulcow.

17. Sprawdzi¢, czy nie ma wyciekow w cy-
linderkach hamulcowych (patrz rys. 15.17).
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Jesli pod ostonami wystepuje plyn hamul-
cowy, nalezy wymienic cylinderek (patrz
rozdz. 9).

18. Sprawdzi¢, czy na bebnach nie ma
peknig¢, sladéw nacigcia, glebokich zadra-
pan i sladow zabielenia majacych wyglad
malych, odbarwionych obszarow. Jesli
stwierdzonych wad powierzehni robocze]
bebna nie mozna usunaé za pomoca ptotna
$ciernego, nalezy naprawic beben hamulca
za pomocg obrobki mechanicznej jego po-
wierzohni roboczej (szczegolowe informacje
podano w rozdz. 9).

19. Zamontowaé bebny hamulcow (patrz
rozdz. 9).

20. Zalozy¢ kota
mocowania kof.
21. Usunaé podstawki i opusci¢ samochod.
22. Dokreci¢ nakretki kot wiasciwym mo-
mentem (patrz dane techniczne na poczatku
tego rozdziatu).

i wkrecic reka nakretki

Urzadzenie wspomagajace
hamulcow

23. Zajac miejsce na siedzeniu kierowcy.
24. Przy wylaczonym silniku nacisna¢ Kil-
kakrotnie pedal hamulca — skok pedatu nie
powinien ulec zmianie.

25, Przy catkowicie wcisnigtym pedale ha-
mulca uruchomi¢ silnik — pedal powinien
nieco sie obnizy¢ podczas uruchamiania
silnika.

26. Nacisna¢ pedal hamulca, wylaczy¢ siinik
i utrzymywac weisniety pedat przez okolo
30 s — pedal nie powinien ani opasc¢, ani sig
podniesc.

27. Uruchomi¢ ponownie silnik, utrzymac
silnik pracujacy przez minute i wylaczy¢ go.
Nastepnie mocno nacisngé pedat hamulca
kilka razy — skok pedatu powinien za kazdym
razem sig zwigkszac

28. Jesli ktéras z opisanych prob przyniesie
wynik negatywny, urzadzenie wspomagaja-
ce hamulcéw wymaga naprawy. Sposob
wymopmwania urzagdzenia wspomagajgce-
go opisano w rozdziale 9.

Hamulec awaryjny

29. Powoli zaciagnac dzwignie hamulca
awaryjnego, liczac liczbe ustyszanych klik-
ne'eé. do uzyskania maksymalnego skoku
dzwigni. Hamulec awaryjny jest wyregulo-
wany wiasciwie, jesli wystapita prawidtowa
liczba Kliknieé (patrz dane regulacyjne na
pgcquku tego rozdziatu). W razie uzyskania
nieprawidiowej liczby Kliknig¢ nalezy wyre-
gulowaé hamulec awaryjny (patrz odpowie-
dni opis w rozdz. 9).

30. Inng metoda sprawdzania hamulca
awaryjnego jest zaparkowanie pojazdu na
slromy{n zboczu z zaciggnigta maksymalnie
d2wignig hamulca awaryjnego przy dzwigni
zmiany biegéw skrzynki przekfadniowej
ustawionej w pofozeniu neutralnym. Jesli
w podanych warunkach samochéd nie jest
utrzymywany w bezruchu, nalezy wyregulo-
wad hamulec awaryjny (patrz rozdz. 9).
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' 16 Wymiana wkiadu
filtru powietrza

1. Po okreslonym przebiegu nalezy wymie-
ni¢ wkiad filtru powietrza. d

2. Zwolnic cztery sprezynowe zaciski, ktore
lacza dwie potowy obudowy t[!irp‘ nastgpnie
uniesé do gory pokrywe i wyja¢ wkfad filtru
(patrz rys. 16.2a i 16.2b). ] .
3. Sprawdzi¢ zewnetrzna powierzchnie
wkiadu filtru. Jesli jest Zzanieczyszczona,
wkiad nalezy wymienic. Jesli wkiad filtru
jest tylko W niewielkim stopniu zakurzony,
moze byé nadal uzywany, ale po przedmu-
chaniu sprezonym powietrzem. Poniewaz
wkiad filtru powietrza jest papierowy, nie
mozna go ani myc, ani smarowac. Jesli nie
uda sie go dokladnie oczyscié za pomocq
sprezonego powietrza, nalezy wkiad wy-
mieni¢. Przy zdjgtej pokrywie filtru powie-
trza nalezy uwazac, aby zaden drobny
element nie wpadt do srodka obudowy filtru
powietrza.

Uwaga. Nigdy nie nalezy jezdzi¢ samocho-
dem z wymontowanym filtrem powietrza.
Rezultatem tego mogfoby byc nadmierne
zuzycie silnika, a zapalenie sig mieszanki
w przewodzie dolotowym mogioby nawet
spowodowac pozar W przedziale silnika.

16.2a. Rozigczanie zaciskow i odigczanie
pokrywy od obudowy filtru powietrza

16.2b. Unoszenie pok i wyj I
wkiadu filtru B vl

j‘

e

4. Wytrze¢ wnetrze obudowy filtry,
5. Umiesci¢ nowy filtr w obudowie,
niajac sie, czy jest prawidiowo osadz i
6. Zamontowanie POKrywy wykonujs .
odwrotnie niz wymontowanie, Se

17 Sprawdzanie ukiadu
zasilania paliwem

Uwaga. Przed rozpoczeciem sprawdzanjg
nalezy zapozna¢ si z zaleceniami dotycza.
cymi bezpieczenstwa i higieny pray

nymi na poczatku kswa,z’kw.g Y Precy poe
1. Jesli podczas jazdy lub po postoju same.
chodu w nasfonecznionym miejscu wycziwa.
sig zapach paliwa, nalezy natychmiast spra-
wdzi¢ ukiad zasilania paliwem.

2. Odkrecic korek wiewu paliwa i sprawdag,
czy nie jest uszkodzony lub skorodotwany
Uszkodzong lub skorodowang pgdk!adké
korka nalezy wymienic (patrz rys. 17.2).

17.2. Wyjmowanie starego uszczelnieniaza
pomoca matego wkretaka

3. Sprawdzi¢ przewody doprowadzenia|po-
wrotu paliwa, zwracajgc uwage na ewen-
tualne pekniecia i szczelnosé wszystkich
potaczen. Upewni¢ sig, czy gwintowané
pofaczenia mocujace metalowe przewody
paliwa i $ruby z wewnetrznymi kanalikamh |
Kiére mocuja oczkowe zlacza do fillu peks
wa, sa mocno dokrgcone. |
4. Niektére elementy ukladu zasiana g
wem, na przyklad zbiornik paliwa i i |
przewody, znajduja sig pod spodem samé-
chodu, dlatego ich sprawdzenie w‘v"l'ﬂ?‘4
podniesienia samochodu za pumﬂ'?aP"-"é
nosnika warsztatowego albo podiesérsy
i podparcia samochodu na podstawkach
5. Po podniesieniu samochodu SPM
zbiornik | wlew paliwa, czy nie sa dzUEs
peknigte lub uszkodzone w inny SR
Polaczenie migdzy wiewem paliwa a 2
nikiem wymaga szczegolnej uwagl G2
gumowa czesé wlewu moze przéd
z powodu poluzowania zaciskow lub USRS
dzenia gumy (patrz rys. 17.5).

Uwaga. Samodzielna naprawa
paliwa moze polegac tylko na
gumowych elementow, Zabrania S8 £
kich innych napraw zbiomika paiwe.
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17.5. Sprawdzanie, czy elastyczny przevyc‘)q
wlewu paliwa nie jest pekniety i czy zaciski
sg pewnie zacisnigte

wzgledu na niebezpieczenstwo eksplozji
oparow paliwa znajdujacych sig wewnatrz
zbiornika.

6. Starannie sprawdzic elastyczne i metalo-
we przewody paliwa pofaczone ze zbior-
nikiem paliwa. Sprawdzi¢, czy polgczenia
nie sg poluzowane, przewody elastyczne
nie sa uszkodzone, a sztywne przewody
paliwa nie sg pofatdowane. Doktadnie spra-
wdzié przewody doprowadzenia paliwa do
zespotu wirysku paliwa. Naprawi¢ lub wy-
mienié uszkodzone przewody paliwa (patrz
rozdz. 4).

[18 Sprawdzanie poziomu

| oleju w mechanizmie 2
. réznicowym automatycznej 3\
| skrzynki przekladniowe] §
| (trzybiegowa)

1. Mechanizm réznicowy trzybiegowej auto-
matycznej skrzynki przekladniowej ma od-
dzielne doprowadzenie oleju z korkiem do
sprawdzania i uzupelniania oleju. Aby spra-
wdzié poziom oleju, nalezy wykreci¢ korek.
Dostep do korka uzyskuje sig po podniesie-
niu i podparciu samochodu na podstawkach.

18.2. Usytuowanie korka wlewowego i korka
Spustowego mechanizmu réznicowego
(trzyblegowa automatyczna skrzynka
przektadniowa)

1 - korek wlewowy, 2 — korek spustowy

Nie wolno wchodzi¢ pod samochod, jesl
jest on podparty tylko podnosnikiem z wy-
posazenia samochodu. :
2. Wykrecié korek wiewowy znajdujacy sig
2 przodu przektadni giéwnej (palrz rys. 18.2).
3. Sprawdzié¢ palcem, czy poziom oleju sig-
ga dolnej krawedzi otworu. Jesli nie, uzupet-
nié olej do tej krawedzi (patrz dane tech-
niczne na poczatku rozdziatu).

4. Zatozyé i zakrecic korek.

19 Sprawdzanie poziomu oleju %}
w mechanicznej skrzynce %
p[zekladnjowei ; X

1. W mechanicznej skrzynce przekladniowej
nie ma pretowego wskaznika poziomu oleju.
Sprawdzenie poziomu oleju wymaga pod-

CL)

Poluzo

S

Wi
A
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19.1. Poziom oleju w mechanicznej skrzynce
przektadniowej mozna sprawdzi¢ palcem

niesienia i podparcia samochodu na pod-
stawkach. Korek wlewu znajduje sie u dotu
z przodu obudowy skrzynki przektadniowej
(patrz rys. 19.1). Wiasciwy poziom oleju
powinien siggac dolnej krawedzi otworu

2. Jedli poziom oleju nie sigga dolnej kra-
wedzi otworu, uzupetnié olej do tej krawedzi
za pomoca odpowiedniego lejka.

3. Zatozyé i dokrecic korek. Przejechac
samochodem krétka odleglosc, a nastgpnie
sprawdzié, czy nie ma wyciekow.

20 Sprawdzanie ukladu D
kierowniczego S i
i zawieszenia N |

Uwaga. Szczegotowe ilustracje elementow
uktadu kierowniczego i zawieszenia podano
w rozdziale 10.

Czynnosci w samochodzie
stojacym na nawierzchni

1. Przy wylaczonym silniku samochodu i ko-
fach przednich ustawionych do jazdy prosto
obrécié delikatnie kierownica w obie strony.
Jesli luz ukiadu kierowniczego (patrz rys.
20.1) jest nadmierny, to fozyska piast kot
przednich, przeguby napgdowe, przeguby

| B
20.1. Sprawdzanie luzu uktadu

kierowniczego poprzez obracanie kotem
kierownicy w obie strony

kulowe dolnych wahaczy lub przeguby ukia-
du kierowniczego sa zuzyte albo przekladnia
kierownicza jest rozregulowana lub uszko-
dzona. Dokladny opis naprawy podano
w rozdziale 10.

2. Inne objawy, takie jak nadmierne waha-
nia nadwozia na nieréwnosciach drogi, ko-
tysanie (przechylanie) na zakretach oraz
zacigcia odczuwalne podczas obrotu kota
kierownicy, moga wskazywac na uszkodze-
nie uktadu kierowniczego lub zawieszenia.
3. Sprawdzi¢ dziatanie amortyzatorow, ugi-
najac | puszczajac naroznik nadwozia nad
kazdym kotem samochodu kilka razy. Jesli
samochéd nie wraca do pofoZenia pozio-
mego po jednym lub dwéch wahnieciach
w gére | w dét, amortyzatory sa zuzyte
i musza zostaé wymienione. Podczas pio-
nowych ruchéw nadwozia nalezy postuchac,
czy elementy zawieszenia nie wydajg pis-
k6w lub innych dzwigkéw. Dodatkowe infor-
macje dotyczace elementow zawieszenia
podano w rozdziale 10

Czynnosci pod spodem
samochodu

4. Podnie$é samochéd za pomoca podnos-
nika i ustawié na podstawkach. W podroz-
dziale ,Podnoszenie i podpieranie samo-
chodu”, zamieszczonym na koricu ksigzki,
podano wlasciwe punkty podparcia samo-
chodu.

5. Sprawdzié rwnomiernos¢ zuzycia biez-
nika opon i ciénienie powietrza w ogumieniu.
6. Sprawdzic stan przegubu krzyzakowego
taczacego wat kierownicy z zgbnikiem prze-
kiadni kierowniczej. Sprawdzi¢, czy na obu-
dowie przektadni kierowniczej nie ma Sladow
wycieku smaru lub oleju. Sprawdzic, czy
oslony ochronne przektadni kierowniczej nie
sa uszkodzone oraz czy obejmy zaciskowe
tych oslon nie sg poluzowane. Sprawdzic
polgczenia mechanizmu zwrotniczego, czy
nie sg poluzowane lub uszkodzone. Spraw-
dzi¢, czy koncéwki drgzkéw kierowniczych
nie majg nadmiernego luzu. Nalezy zwracac
uwage na stan polgczen gwintowych po-
szczegolnych czesci oraz gumowych ele-
mentéw podwozia i ukladu kierowniczego.
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20.7. Sprawdzanie stopnia zuzycia przegubu
kulowego

Korzystajac z pomocy drugiej osoby obra-
cajgcej kotem kierownicy od jednego skraj-
nego potozenia do drugiego nalezy spraw-
dzic, czy elementy ukladu kierowniczego
poruszajg sie swobodnie, bez ocierania
o inne elementy i bez zaciec. Jesli wyczuje
sie, ze elementy ukiadu kierowniczego nie
reagujg precyzyjnie na obracanie kofem
kierownicy, nalezy sprobowac ustali¢ miejs-
ca nadmiernego luzu.

7. Sprawdzic¢ luz w przegubach kulowych
Upewnic sie, czy przednie kola sg ustawione
do jazdy prosto i zablokowac kola za pomo-
cg Klinéw, Poruszy¢ kazde dolne ramie
W gére i w dot za pomoca preta do pod-
wazania (patrz rys. 20.7), aby upewnic sig,

2N

20.8. Wypychanie przegubu kulowego
w celu sprawdzenia jego stanu

21.2. Przesuwanie rekg ostony watka
napgdowego w celu sprawdzenia, czy nie
ma pekniec i (lub) przeciekéw smaru

czy przegub kulowy nie ma jyz,
ktérykolwiek przegub ma luz, nalezy
wymieni¢. Sposéb wymiany Przednich
gubow kulowych opisano w rozdziaje 10
8. Sprawdzi¢ stan osfon Przegubéw ke
wych, czy nie sg uszkodzone i pjg NoSza
Sladow wycieku smaru (patrz ys. 2:?
Wymieni¢ przeguby kulowe na Nowe, H;
sg uszkodzone (palrz rozdz. 10),

21 Sprawdzanie oston .
potosi napedowych 3

1. Ostony pétosi napedowych 3 bardzg i
waznym elementem, poniewaz zabe |
czajg przeguby przed przedostaniem siedﬁ |
nich brudu i wody oraz utrata réwnobiezng.
sci. Olej i smar moga spowodowas przad.
wezesne uszkodzenie materiaiu oslon, glas
tego jest wskazane mycie osfony mydiem

i wodg, Poniewaz osfony obracajg sig stale
do przodu i do tylu podazajac za ruchem
piasty, bedacym wynikiem dzialania ukfady
kierowniczego, zewnetrzna osfona przequby
zuzywa sie szybciej i powinna byé requlamie
sprawdzana

2. Sprawdzi¢ osfony, czy nie $g rozdare
lub popekane i czy obejmy zaciskowe nie
sg poluzowane (patrz rys. 21.2). Jesli wy-
stepujq jakiekolwiek objawy peknieé |ub
przeciekow smaru, to ostony nalezy wymie-
ni¢ (patrz rozdz. 8)

Czynnosci wykonywane co 48 000 km, lecz nie rzadziej niz co 2 lata

‘ 22 Wymiana filtru
paliwa

WV i

1. Odiaczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
Wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
g, to przed odlgczeniem akumulatora nale-
Zy upewnié sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radicodtwarzacza,

2. Filtr w ksztalcie puszki jest umieszczony
w pgdziale silnika na przegrodzie nad-
wozia.

3. Usuna¢ wszystkie elementy, ktére mog-
fyby utrudniaé dostep do filtru.

4. Za pomocs specjalnego klucza przytrzy-
mac filtr | wykreci¢ $rube specjalng znaj-
dujacg sie u gory filtru oraz poluzowaé
potaczenie u dolu filtru paliwa. Uzyé stozko-
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22.4a. Wykrecan

- ie $ruby specjalnej u g6
filtru za pomoca klucza cragmJ 9j\u gory

22.4b. ... luzowanie polgczenia
u dotu filtru
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wego klucza oczkowego, jesli jest to mozliwe
(patrz rys. 22.4a i 22.4b).

5. Wykrecié Sruby wspornika z przegrody
nadwozia | wyja¢ stary filtr oraz zespot
wspornika podpory filtru.

6. Zwroci¢ uwage, Ze przewody doprowa-
dzania i powrotu paliwa sa wyraznie ozna-
czone naklejkami na odpowiadajacych im
konicach filtru i ze kotnierzowe zakoriczenie
filtru jest skierowane w dét. Montujac nowy
filtr paliwa nalezy ustawi¢ go we wlasciwym
kierunku. Prawidlowo zalozony filtr powi-
nien byé zamontowany tak, ze wylotowy
przewod jest skierowany do goéry, a do-
lotowy przewod w dot.

7. Zastosowaé nowe zgniatane podkiadki
uszczelniajgce, dostarczane przez produ-
centa filtru, zafozy¢ korcowki mocujace na
wlocie i na wylocie, a nastgpnie dokiadnie
je dokrecié.

8. Pozostate czynnosci wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci do wymontowania.

!—23 Sprawdzanie i wymiana ‘3%
Swiec zaptonowych N

}r

1. Do wymiany Swiec zaptonowych potrzeb-
ne sa odpowiednie narzedzia:

- nasadka do swiec zaptonowych z dopa-
sowanym kluczem zapadkowym; nasadka
jest wytozona guma, by chroni¢ ceramiczny
izolator Swiecy;

- Sprawdzian drutowy lub szczelinomierz
do pomiaru odstepu elektrod;

- Klucz dynamometryczny do dokrecania
Swiec zaptonowych wiasciwym momentem
(patrz rys. 23.1).

23.4a. Sprawdzian drutowy do s i :
zian prawdzania odstepu elektrod $wiec
Zaplonowych; jesli drut nie przeslizguje sig pomigdzy elektrodami

2 lekkim oporem, konieczna jest regulacja

23.1. Narzedzia potrzebne do wymiany Swiec zaplonowych
1 — nasadka na $wiece zaptonows, 2 — klucz dynamometryczny,
3 — zapadka, 4 — przediuzacz, 5 — szczelinomierz

2. Bardzo wazne jest stosowanie nowych
swiec zaptonowych odpowiednich do silnika
(zalecany typ swiec zaptonowych podano
na poczatku tego rozdziatu).

3. Sprawdzi¢ nalezy kazdg nowg Swiece,
czy nie ma uszkodzen. Jesli znajdujg sie
jakiekolwiek oznaki peknieé na ceramicznym
izolatorze Swiecy, nie nalezy jej stosowac.

4. Zmierzy¢ odstep elektrod nowych swiec
zaptonowych za pomocg sprawdzianu dru-
towego, wkiadajac go pomiedzy elektrody
na wierzchotku Swiecy (patrz rys. 23.4a).
Odstep elektrod swiecy zaplonowej powinien
byc taki, jak podano w danych technicznych
tego rozdziatu. Jesli odstep nie jest prawid-
towy, nalezy lekko przygia¢ boczng elektro-
de $wiecy tak, by uzyskac prawidiowy od-
step elektrod (patrz rys. 23.4b).

bocznej

6. Aby nie pomieszac przewodéw wysokie-
go napiecia, nalezy sprawdzac kazda $wie-
ce po kolei. Zdjaé przewod wysokiego na-
piecia i ostone ze Swiecy. Uchwycic osfone
Swiecy (nie przewaod) jak pokazano, obrocic
o pot obrotu i wyja¢ do goéry (patrz rys. 23.6).
7. Przed wykreceniem $wiec zaplonowych
zaleca si¢ przedmuchac je sprezonych po-
wietrzem, aby usunaé ewentualne zanie-
czyszczenia z zewngtrznych powierzchni
$wiec (zwykla pompka rowerowa réwniez
jest odpowiednia).

8. Wykreci¢ swiece zaptonowg (patrz rys.
23.8)

23.4b. Regulacja odstepu elektrod przez przygigcie elektrody
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23.6. Zdejmowanie przewodow Swiec zaptonowych

23.10a. Pokrywanie gwintu Swiecy
zaplonowej cienkg warstwa $rodka
zabezpieczajacego

23.10b. Gumowy przewéd o Srednicy
wewnegtrznej 10 mm, zapobiegajacy
uszkodzeniu gwintéw podczas wkrecania
Swiec zaptonowych

9. Przed wkreceniem Swiecy pokryé gwint
Swiecy zaplonowej $rodkiem zabezpiecza-
jacym przed zakleszczeniem (patrz rys.
23.10a). Poniewaz zdarza sie, ze trudno
jest wkreci¢ éwiece zaplonowa nie prze-
krzywiajac jej, aby tego unikng¢, nalezy
nalozyé kawatek gumowego przewodu o we-

40

przediuzaczem

wnetrznej srednicy 10 mm na koncowke
Swiecy zaplonowej (patrz rys. 23.10b). Do-
krecic swiece momentem pcdany_m w da-
nych technicznych znajdujgcych sie na po-
czgtku rozdziatu.

10. Podigczyé przewody wysokiego napie-
cia we wilasciwej kolejnosci i zamontowacd
wszystkie czgsci wymontowane w celu uzys-
kania dostepu do swiec.

11. Zastosowac przedstawiona procedure
do pozostatych $wiec zaptonowych, wymie-
niajgc je pojedynczo, aby zapobiec pomie-
szaniu przewodéw wysokiego napiecia po-
szczegolnych swiec.

24 Sprawdzanie i wymiana

przewodow wysokiego ji‘\\
napiecia, koputki i

i palca rozdzielacza

1. Przewody wysokiego napigcia nalezy
sprawdza¢ podczas kazdej wymiany swiec
zaplonowych

2. Najpierw zaleca sie wzrokowe spraw-
dzenie tych przewodéw podczas pracy sil-
nika. W Zaciemnionym dobrze przewietrza-
nym garazu uruchomi¢ silnik i obserwowag
przewod wysokiego napigcia kazdej swiecy.
Nalezy przy tym uwazac, aby nie dotknaé
zadnej ruchomej czesci silnika, Jesli prze-
wod jest uszkodzony, to w uszkodzonym
miejscu bedzie mozna dostrzec przeskoki
iskier. W razie wystapienia przeskokéw is-
Kier nalezy zaznaczyé uszkodzony przewéd,
aby méc go pozniej wymienic. Po ostyg-
nigeiu silnika sprawdzi¢ koputke i palec
rozdzielacza.

3. Przewody Wysokiego napiecia nalezy
Sprawdzac pojedynczo, aby nie pomyli¢ ich
kolejnosci warunkujgcej Prawidiowa prace
silnika. Kazdy oryginalny przewéd wysokie-
9o napigcia Swiecy zaptonowej Powinien
mie¢ numer ulatwiajacy jego podigczenie,

23.8. Odkrecanie Swiecy zaptonowej za pomocg nasadki z dhugim

Jesli numer jest nieczytelny, mozna 0zna-
czyé kawalek tasmy wiasciwym numerem
i owing¢ go dookofa przewodu Swiecy.

4. Odiaczyé przewdd wysokiego napiecia
od Swiecy zaptonowej odpowiednim przy-
rzadem do zdejmowania albo sciskajac gu-
mowg osfong na otworze $wiecy, obracajae
t¢ osfong o pét obrotu i wyciagajac ja.

5. Sprawdzié, czy wnetrze ostony nie ma
$ladow korozji przypominajaeych biaty stwa-
rdniaty pyt

6. Nalozy¢ przewod i ostone z powrolem
na koniec Swiecy zapfonowej. Gniazdo prze-
wodu powinno by¢ ciasno osadzone na
korcu $wiecy. Jesli tak nie jest, nalezy
2djgc przewdd i za pomoca szczypiec zacis-
nac metalowe pofaczenie wewnatrz ostony
przewodu tak, aby mocowanie bylo ciasne.
7. Uzywajac czystej szmaty wytrzeé prze-
wody na cafej ich dlugosci, aby usungé
osadzony na nich brud i smar. Gdy przewod
jest czysty, sprawdzié, czy nie jest przepa-
lony, pekniety lub czy nie ma innych uszko-
dzen. Nie zaginaé mocno przewodu, ponie-
waz mozna uszkodzic ztgcze. .
8. Odfgczy¢ przewdd wysokiego napiecia
od koputki rozdzielacza, uzywajgc ma|390
wkretaka, aby zsunaé go z mocujacego

24.8. Odigczanie ostony $wiecy zaplonowel
od rozdzielacza za pomoca matego
wkretaka

|
|
|
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24.11a. Dwa wkrety (strzalki), ktére nalezy wykrecié, aby odlaczyé

pokrywe rozdzielacza

zaczepu (patrz rys. 24.8). Sprawdzic, czy
nie ma $ladow korozji i czy mocowanie jest
ciasne. Umiesci¢ przewdd w kopufce roz-
dzielacza.

9. Sprawdzic¢ pozostale przewody wysokie-
go napiecia, a nastepnie upewnic sie, czy
kazdy przewodd jest doktadnie umocowany
w rozdzielaczu i na Swiecy zaptonowej.

10. W razie koniecznosci wymiany przewo-
déw zakupi¢ zestaw odpowiedni do typu
silnika (o odpowiedniej diugosci wraz z osto-
nami). Podczas wymiany zaleca sig¢ od-
faczaé je i podiaczac pojedynczo, aby nie
pomyli¢ kolejnosci.

11. Zdjac¢ koputke rozdzielacza wykrecajac
dwa wkrety zabezpieczajace (patrz rys.
24.11a). Obejrzec jej wnetrze, czy nie ma
peknigc, sladow wegla oraz zuzytych, przy-
palonych lub poluzowanych potaczer (patrz
1ys. 24.11b).

12. Sciggna¢ palec rozdzielacza z watka
rozdzielacza i sprawdzic, czy nie jest pek-
Nigly i czy nie ma na nim $ladéw wegla
(patrz rys. 24.12).

13. Zalozenie nowej koputki i palca roz-
dzielacza zaleca sig zawsze, gdy wymienia
sig przewody wysokiego napiecia Swiec
zaplonowych. W celu sprawdzenia przydat-
nosci dalszego wykorzystania uzywanej ko-
pulki rozdzielacza i przewodéw wysokiego
napigeia nie wykazujacych widocznych
uszkodzen nalezy sprawdzié rezystancje

24.12. Wymontawany palec rozdzielacza

24.11b. Sprawdzanie stanu koputki rozdzielacza

24.13. Pomiar rezystancji pokrywy
rozdzielacza i przewodow swiec
zaptonowych. Jesli wartos¢ jest wieksza niz
maksymalna podana w danych
technicznych, wymieni¢ albo pokrywe lub
przewody, albo i pokrywe i przewody

migdzy koricem swiecy zaptonowej kazdego
przewodu wysokiego napigcia zalozonego
na gniazdo koputki rozdzielacza i wnetrzem
styku koputki (patrz rys. 24.13). Jesli zmie-
rzona rezystancja jest wieksza niz wartosé
maksymalna, podana w danych technicz-
nych tego rozdziatu, nalezy wymienic koput-
ke i (lub) przewody.

14. Podczas wymiany koputki rozdzielacza
zaleca sig wyjmowac pojedynczo przewody
wysokiego napiecia i podigczad je do gniazd
nowej koputki w analogicznych miejscach,
aby nie pomylié kolejnosci podtaczenia prze-
wodow.

25 Wymiana cieczy
chtodzacej

vaaga, Plyn niezamarzajacy jest toksyczny
I ujemnie wptywa na powloki lakierowe nad-
wozia. Nalezy unika¢ zetknigcia plynu ze

skérag. Nigdy nie nalezy pozostawiaé ptynu
niezamarzajgcego w otwartych pojemnikach
oraz w postaci katuz na podfodze.

1. Uklad chlodzenia powinien byc okresowo
oprézniany, przemywany i ponownie napet-
niany nowa mieszaning plynu niezamarza-
jacego. Podczas przegladu ukladu chiodze-
nia nalezy takze sprawdzic i jesli to koniecz-
ne wymienic¢ wszystkie elastyczne przewody
i korek wlewu chiodnicy.

Oproznianie

2. Zaciggnac dZzwignig hamulca awaryjnego
i zablokowac kotfa. Jesli samochdd byt nie-
dawno uzytkowany, odczekac kilka godzin
do ostygnigcia silnika.

3. Gdy silnik jest catkowicie zimny, zdjac¢
korek wlewu chtodnicy.

25.4. W wigkszosci modeli, aby uzyskaé
dostep do korka spustowego chiodnicy,

umieszczonego u dotu chiodnicy, nalezy
usungé pokrywe

4. Pod korkiem spustowym chiodnicy usta-
wic duzy pojemnik do zebrania cieczy chio-
dzacej. W razie trudnosci z otwarciem korka
uzy¢ odpowiednich szczypiec (patrz rys.
25.4).

5. Gdy ciecz chlodzgca przestanie wypty-
wac z chlodnicy, przesunaé pojemnik pod
korek spustowy w kadiubie silnika (patrz
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25.5. Usytuowanie korka spustu cieczy chlodzacej (strzatka)

z przodu kadtuba silnika

rys. 25.5). Poluzowa¢ korek i odczekac, az
ciecz chtodzaca wyplynie z kadiuba

6. Podczas wyptywu cieczy sprawdzic stan
przewodow chiodnicy, przewodéw nagrzew-
nicy i obejm zaciskowych

7. Wymieni¢ wszystkie uszkodzone zaciski
lub przewody (patrz rozdz. 3)

Przemywanie

8. Po opréznieniu uktadu chlodzenia prze-
ptukac chiodnice strumieniem wody dostar-
czanej pod cisnieniem, uzywajac weza gu-
mowego w celu usuniecia osadow, ktore
mogly sig nagromadzi¢ we wnetrzu chtod-
nicy. Pfukanie nalezy przerwaé, gdy z chfod-
nicy wyptywa czysta woda

9. Do usunigcia rdzy i kamienia kotlowego
Z plaszcza cieczowego silnika | wewnetrz-
nych powierzchni chiodnicy nalezy uzyé
odpowiedniego chemicznego §rodka czysz-
Czgcego, postepujgc scisle wedtug wskazo-
wek zawarych w instrukcji producenta tego
srodka. Chiodnice znacznie skorodowana,
uszkodzong lub przeciekajacq trzeba wy-
montowac (patrz rozdz. 3) i naprawi¢ lub
wymienic.

10. Zdjgé przewdd przelewowy ze zbiornika
wyréwnawczego ukladu chiodzenia. Opréz-
ni¢ zbiornik wyréwnawczy i przepiukaé go
czystg woda, a nastepnie zatozyé przewéd
przelewowy.

Napetnianie

11. Zamknagé i uszczelnié korek spustowy
chiodnicy. Wkrecic i dokrecié korek spus-
towy kadiuba silnika.

12. Ustawi¢ sterowanie temperatury we
wngtrzu nadwozia w polozeniu maksymal-
nego ogrzewania,

13. Powoli wlewac $wiezg ciecz chfodzgcg
(mieszanina wody i cieczy niezamarzajacej
W proporcji 1:1) przez wlew chiodnicy. Uzu-
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petnic ilosé cieczy chtodzacej do poziomu
gornego znaku.

14. Uruchomi¢ silnik w dobrze przewiet-
rzanym pomieszczeniu i odczekaé az do
otwarcia sig termostatu (ciecz chiodzgca
zacznie wyplywac przez krawedz wlewu
chtodnicy, gérny przewod chiodnicy stanie
sie goracy).

15. Wylgczy¢ silnik i odczekac az ostygnie.
Dola¢ wigcej cieczy chlodzgcej, aby pod-
nies¢ poziom z powrotem do krawedzi wle-
wu chiodnicy.

16. Scisnac gérny przewéd chiodnicy, aby
usungc powietrze, a nastepnie w razie po-
trzeby uzupeinic ilos¢ cieczy chiodzacej
| zakrecic¢ korek chiodnicy.

17. Uruchomi¢ silnik, poczekag, by osiagnat
temperature normalnej pracy i sprawdzié,
czy nie wystepuja wycieki.

26 Sprawdzanie ukladu
ograniczania emisji
par paliwa

Vi

1. Zadaniem ukladu ograniczania emisji par
paliwa jest wyprowadzenie par paliwa ze
zbiomnika paliwa i gromadzenie ich w zbior-
niku pochtaniacza z weglem aktywnym i od-
prowadzanie ich do kolektora dolotowego,
W Ktorym mieszajg sie z przeplywajacym
powietrzem i spalajg sie w komorach Spala-
nia podczas pracy silnika.

2. Najbardziej typowym objawem uszkodze-
nia uktadu ograniczania emisji par paliwa
jest. silny zapach zbiornika pochtaniacza
umieszczonego w przedziale silnika i pod-
!aczat))nych do niego przewodoéw (patrz rys.

3. .Ukh'-lxd ograniczania emisji par paliwa
objasniono dokiadniej w rozdziale 6.

26.2. Sprawdzanie stanu zbiornika pochtaniacza par paliwa
i polaczen przewodow (strzatki)

27 Sprawdzanie uktadu %

wylotowego §

1. Gdy silnik jest zimny (co najmniej trzy
godziny po wylaczeniu silnika), sprawdzié
stan cafego ukladu wylotowego od spodu
pojazdu po podniesieniu samochodu na
podnosniku warsztatowym.

2. Sprawdzi¢ przewody wylotowe i ich zla-
cza, czy nie majq $ladow przedmuchow
spalin, intensywnej korozji lub uszkodzen
elementow. Sprawdzi¢, czy wszystkie wspo-
rniki | wieszaki gumowe sg w dobrym stanie
| prawidiowo zamocowane

3. Réwnoczesnie sprawdzi¢ spod nadwozia,
czy nie ma w nim dziur, korozji, peknietych
szwoéw blach i innych uszkodzer umoz-
liwiajgcych przenikanie spalin do wnetrza
nadwozia. Wykryte otwory spodu nadwozia
wypetni¢ uszczelniaczem silikonowym lub
kitem do nadwozi.

4. Zrodtem grzechotania lub innych niepo-
zadanych dzwigkéw czesto sg elementy
ukladu wylotowego, przede wszystkim pun- =

27.4. Sprawdzanie stanu gumowego
Wwieszaka ukladu wylotowego (strzafka)




Czynnosci obsfugowe

Kty mocowania i wieszaki. Dlatego nalezy
sprobowac poruszy¢ przewody wylolawg_
tiumik i katalizator. Jesli te elementy stykaja
sig z nadwoziem lub czgsciami zawieszenia
podczas drgan wyslepumcyc.h w czasie
jazdy, nalezy wymienic wszystkie elastyczne
wieszaki mocowania elementow ukfadu wy-
lotowego (patrz rys. 27.4). . :

5. Sprawdzi¢ wyglad wewnetrznej powierz-
chni kofica tylnej rury wylotowej. Kolor osadu
spalin w tym miejscu wskazuje na stan
requlacji silnika. Jesli wnetrze korica rury
wylotowej jest czarne | pokryte sadzg lub
biatym nalotem, to silnik wymaga regulacji
i sprawdzenia ukfadu zasilania paliwem.

28 Wymiana oleju w automa- 2
tycznej skrzynce przekfa- I
dniowej i mechanizmie X

roznicowym oraz filtru

1. Olej w automatycznej skrzynce przektad-
niowej i mechanizmie réznicowym nalezy
wymienia¢ w ustalonych okresach.

2. Do wymiany nalezy uzy¢ wiasciwego
rodzaju oleju (patrz ,Zalecane oleje i plyny”
na poczatku tego rozdzialu).

3. Inne narzedzia niezbedne do wykonania
tej czynnosci to: podstawki do podparcia
samochodu, klucze, naczynie o pojemnosci
co najmniej 4 dm®, gazety i czyste szmaty.
4. Olej przektadniowy nalezy spuszczad
W stanie nagrzanym. Goracy olej umozliwia
usuniecie nagromadzonych osadow.
Uwaga. Olej moze by¢ bardzo goracy. Ze
wzgledu na niebezpieczenstwo poparzenia
nalezy zalozyc rekawice ochronne.

5. Po unieruchomieniu samochodu pod-
nies¢ go na stanowisku podnosnikowym,
aby uzyskac dostep do korkéw spustowych
skrzynki przektadniowej i mechanizmu réz-
nicowego.

6. Wiozy¢ potrzebne wyposazenie pod sa-
mocho6d uwazajac, aby nie dotknaé zadnego
gorgcego elementu ukiadu wylotowego.

7. Umiescié naczynie do zebrania spusz-
czanego oleju pod korkiem spustowym w mi-

2!.7._Wykreganie korka spustu oleju
Irzybiegowej skrzynki przekladniowej za
Pomoca Kiucza do wkretow z gniazdem
szesciokatnym

28.8a. Wykrecanie tylnej sruby miski
skrzynki przektadniowej po wczesniejszym
poluzowaniu $rub i...

28.8b. ...catkowitym spuszczeniu oleju

28.9. Wykrecanie $rub mocujgeych filtr
| odsuwanie filtru

sce skrzynki przektadniowej i wykrecié korek
spustowy kluczem do wkretéw z gniazdem
szesciokgtnym (patrz rys. 28.7). Upewnié
sig, czy naczynie do zbierania oleju jest
podstawione we wlasciwym miejscu, ponie-
waz olej wyptywa silnym strumieniem. Po
spuszczeniu oleju wkrecié dokladnie korek
spustowy.

8. Wykreci¢ przednie $ruby miski skrzynki
przekfadniowej, nastepnie poluzowaé tylne
$ruby i ostroznie podwazy¢ miske za pomo-
cq wkretaka i pozwoli¢, aby wyplynat pozo-
staly olej (patrz rys. 28.8a i 28.8b). Nastep-
nie wykreci¢ Sruby i opuscié miske.

28.11. Usuna¢ wszystkie magnesy, umyé je
oraz miske w rozpuszczalniku, a nastepnie,
przed ponownym zamontowaniem miski,
utozy¢ magnesy tak, jak zanotowano

9. Wykrecic sruby mocujgce filtr, zdjac zaci-
ski sprezynujgce (niektére modele) i od-
sungc filtr od skrzynki przektadniowej (rys.
28.9).

10. Umiesci¢ nowy filtr na wtasciwym miej-
scu, zatozy¢ zaciski sprezynujace (jesli sg
zastosowane) i wkreci¢ Sruby. Dokreci¢
sruby momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku tego rozdziatu.

11. Starannie  oczy$ci¢  powierzchnie
uszczelniajgce miski na olej, usuwajac wszy-
stkie slady starej uszczelki. Usunaé mag-
nesy, notujgc ich polozenie, umyé miske
czystym rozpuszczalnikiem i osuszy¢ spre-
zonym powietrzem. Oczysci¢ rowniez i za-
tozy¢ ponownie wszystkie magnesy (patrz
rys. 28.11).

12. Zatozy¢ nowa uszczelke, umiescié mis-
ke na olej we wlasciwym miejscu i wkreci¢
Sruby. Dokreci¢ $ruby momentem podanym
w danych technicznych tego rozdziatu.

13. Zlokalizowac korek spustowy mechaniz-
mu roznicowego. Umiesci¢ naczynie do
zebrania spuszczanego oleju pod korkiem
spustowym, wykreci¢ korek za pomoca klu-
cza do wkretow z szesciokatnym gniazdem
i spuscic olej (patrz rys. 28.13). Gdy olej
wyplynie z mechanizmu réznicowego, wkre-
ci¢ korek.

28.13a. Wykrgcanie korka spustowego
mechanizmu réznicowego (modele
trzybiegowe) za pomocg klucza do wkretéw
z gniazdem szesciokgtnym
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Przeglady okresowe

28.13b. Wykrecanie korka spustowego
mechanizmu réznicowego i spuszczanie
oleju

14. Wiewac $wiezy olej (patrz dane tech-
niczne) az zacznie wyplywac z otworu do
napetniania.

Uwaga. Nie wiac za duzo oleju. Automaty-
czna skrzynka przekladniowa i mechanizm
roznicowy sg oddzielnymi zespotami.

15. Opusci¢ samochéd.

16. Przy wylaczonym silniku dola¢ swiezego
oleju do skrzynki przekladniowej poprzez
rurke, w ktorej jest umieszczony pretowy
wskaznik poziomu oleju (rodzaj i objetosc

30.2. Wyjmowanie zaworu wymuszonego przewietrzania skrzyni

kerbowej PCV

iy podano w podrozdz. .,Zalec:nne ole_]e
io::f}]/iye). Aby zapgbiec rozlaniu oleju, na!eliy
uzyc lejka. Najlepie] jest dolac ‘nalplerw tylko
troche oleju, sprawdzajgc poziom za porv‘qe‘
cq wskaZnika prelowgg}?. Poczekac chwilg,

olej sptynal do miski. s

‘;ll;y Urt}ch%?niz silnik, przesunac dzw'lgn!e
wyboru biegow przez wszystkie. poio?en!a
(od ,P"do L") a nastepnie wybrac potozenie
_P" i zaciggna¢ hamulec awaryjny. 3
18, Przy silniku pracujgcym na biegu jato-
wym sprawdzi¢ poziom uIEJI‘JA_DDdac olej do
poziomu ,Cool” na wskazniku pretowym
poziomu oleju.

29 Wymiana oleju Q%: 3
w mechanicznej §
skrzynce przektadniowei SN

1. Wykrecié korki (korek) spustowe i spu-
sci¢ olej.

2. Wkreci¢ ponownie Korki spustowe

3. Dodaé tyle $wiezego oleju, az znajdzie
sig on na poziomie dolnej krawedzi otworu
do napelniania (podrozdz. 19). Wiasciwy
rodzaj oleju podano w podrozdz. ,Zalecane
oleje i ptyny”

\
30 Sprawdzanie i Wymiana
Zaworu oraz przewodéw
elastycznych ukladu

przewietrzania skrzyni

!L korbowej (uktad PCV)

1. Zawoér i przewod uktadu PCV. 54 Umiesy.
czone w poKrywie zaworéw. )
2. Wyjac zawor PCV z poki

302). e
3. Przy silniku pracujgcym na bieguj

i nagrzanym do normalnej temperatury
ustawic¢ palec przy koncéwce zawory. Jesij
w zaworze nie ma podcisnienia, Sprawdzié
czy przewod lub zawér nie sa zatkane.
Wymieni¢ kazdy zatkany lub uszkodzom;
przewod.

4. Wylgczy¢ silnik. Wyja¢ zawér pgy
z przewodu. Przylaczy¢ kawalek cayst
elastycznego przewodu i dmuchnaé pre;
zawor w koncowke od strony pokrywy (glo-
wica cylindréw). Jesli w tym kierunku powiet-
rze nie bedzie przeptywalo przez zawer
wymieni¢ go na nowy (patrz rys. 30.4). i
5. Przy zakupie nowego zaworu PCV dg
wymiany upewnic sig, czy jest on od-
powiedni dla posiadanego modelu same
chodu i wielkosci silnika. Porownaé stary
zawér z nowym, aby upewnié sie, czy
sg takie same.

Strona glowicy

Przewéd

Gz

30.4. Sprawdzanie zaworu PGV; najpierw nalezy podiaczyé
kawatek przewodu do zaworu od strony gtowicy i dmuchnagé prze
Zawor — powietrze powinno przejs¢ fatwo, nastepnie dmuchnaé:
przez zawoér od strony kolektora dolotowego i sprawdzié, €2y =
powietrze przeplywa z trudnoscia




Czynnosci obstugowe

—

Cczynnosci wykonywane co 96 000 km, lecz nie rzadziej niz co 4 lata

. s |
31 Sprawdzanie i regulacja X
luzu zawor6w X

Uwaga. Podany sposob postgpowania wy-
maga uzycia specjalnego narzgdzia do po-
pychaczy zaworow. :

1. Odigczyé przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Opisane w ksiazce modele samo-
chodéw sa wyposazone w poduszki powiet-
1zne, diatego nalezy zachowac srodki ostro-
znosci podane w zaleceniach dotyczacych
bezpieczeristwa | higieny pracy. Wigcej in-
formaciji o poduszkach powietrznych mozna
znalezé w rozdziale 12.

Uwaga. Jesli radicodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odlgczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Odigczyé przewody wysokiego napigcia
$wiec zaptonowych (podrozdz. 24) | wymon-
towac wszystkie inne elementy, ktére moga
przeszkadza¢ w wymontowaniu pokrywy
gtowicy.

3. Przedmuchaé zagiebienia woket otworéw
$wiec zaptonowych sprezonym powietrzem,
aby usuna¢ zanieczyszczenia, klore ewen-
tualnie moglyby wpasé do cylindréw, a na-
stepnie wykreci¢ $wiece zaplonowe (patrz
podrozdz. 23)

4. Wymontowaé pokrywe gtowicy.

5. Ustawi¢ tiok 1. cylindra w gérnym mart-
wym punkcie po suwie sprezania

6. Zmierzy¢ luz zaworéw 1. cylindra szcze-
linomierzem (patrz rys. 31.6a, 31.6b). Zare-
jestrowac wyniki pomiarow, kiore nie sg
zgodne z wartosciami podanymi w danych
technicznych. Bedg potrzebne do ustalenia
wymiennych podkladek regulacyjnych

7. Obrécié wal rozrzadu o jeden catkowity
obrot i ustawi¢ w jednej linii znaki ustawienia

Zmierzy¢ luz pozostatych zaworéw (patrz
rys. 31.7).

8. Po dokonaniu pomiaru luzu wszystkich
zaworow, obroci¢ kolo watka rozrzadu tak,
aby garb krzywki ponad pierwszym zawo-
rem, ktory bedzie regulowany, byt skierowa-
ny do géry od podkladki regulacyjnej.

9. Ustawi¢ wycigcie w popychaczu zaworu
w kierunku $wiecy zaptonowej. Nastepnie
nacisna¢ popychacz zaworu specjalnym na-
rzedziem do popychaczy zaworow (patrz
rys. 31.9a).

Ustawi¢ specjalne narzedzie do popychaczy
zawordw w potozeniu pokazanym na rysun-
ku, z diuzszg szczeka narzedzia opartg na
dolnej krawedzi nadlewu popychaczy zawo-
réw, a gorna, krotsza szczeka oparta na
gornej krawedzi samego popychacza. Naci-
sna¢ popychacz zaworu przez scisnigcie
razem rgczek narzedzia do popychaczy
zaworow, nastepnie przytrzymac popychacz
na dole za pomocg mniejszego narzedzia

31.6@. W chwili gdy tiok 1. cylindra znajduje si¢ w GMP w suwie
Sprezania, nalezy zmierzy¢ luz zaworéw wylotowych 1.1 3. cylindra

oraz zaworow dolotowych 1. i 2. cylindra

31.7. W chwili gdy tlok 4. cylindra znajduje si¢ w GMP w suwie
sprezania, nalezy zmierzyc luz zaworéw wylotowych 2. i 4. cylindra

oraz zaworow dolotowych 3. i 4. cylindra

31.6b. Sprawdzanie luzu zaworéw za pomoca szczelinomierza

31.9a. Sposob zakladania narzedzia do
popychaczy zaworow
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31.9b. Utrzymujac nacisk na popychacz za pomoca mniejszego

narzedzia wyja¢ podkladke regulacyjng za pomoca matego

wkretaka,....

i usunac wieksze narzedzie. Wyjac podkia-
dki regulacyjne za pomoca malego wkretaka
lub pary szczypiec (patrz rys. 31.9b, 31.9c).
Zwroci¢ uwage, ze haczyk z drutu na koricu
rgczek niektérych narzedzi do popychaczy
zaworéw moze by¢ uzyty jako klamra tgczg-
ca razem obie rgczki, aby utrzymac popy-
chacz weisniety podczas wyjmowania pod-
ktadki regulacyjnej.

10. Zmierzy¢ mikrometrem grubos¢ pod-
kiadki regulacyjnej (patrz rys. 31.10).
Wiasciwg grubosé podktadki regulacyjnej,
ktdra pozwoli ustawi¢ wartosc luzu zaworow
zgodng z podang w danych technicznych,
nalezy obliczy¢ z podanej zaleznosci:
N=T+(A-V)

gdzie:

T - grubosc starej podkiadki regulacyjnej,
A — zmierzony luz zaworéw,

N — grubo$¢ nowej podktadki regulacyjnej,
V' — wymagany luz zaworéw (patrz dane
techniczne tego rozdziatu).

31.10. Pomiar grubosci podktadki regulacyjnej mikrometrem
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11. Wybra¢ podidadke regulacyjng o grubo-
&ci tak bliskiej, jak to jest mozliwe obliczonej
wartosci luzu zaworéw. Podkladki regulacyj-
ne sa dostepne w 17 wymiarach z przyros-
tem 0,05 mm, w zakresie wymiaréw od
2,5mm do 3,3 mm (patrz rys. 31.11).

Uwaga. Przez uwazng analize wymiarow
podkladek regulacyjnych potrzebnych do
doprowadzenia luzu zaworow niezgodnego
z wartoscig podang w danych technicznych
do wartosci zgodnej z danymi technicznymi,
czesto jest mozliwe po prostu przeniesc
podkladke, ktora tak czy owak musi by¢
usunigta, do innego popychacza wymagaja-
cego podkiadki o tym szczegdinym wymia-
rze, redukujgc tym samym liczbe nowych
podktadek, ktore muszg by¢ kupione.

12. Ustawi¢ specjalne narzedzie do popy-
chaczy zaworow w potozeniu pokazanym
na rysunku 31.9a, dluzszg szczeka narze-
dzia oparty na dolne| krawedzi nadlewu
popychaczy zaworéw, a gorng, krétsza

31.9¢. ....pary szczypiec lub magnesu

szczeka oparta na gornej krawedzi samego
popychacza, nacisnaé¢ w doét popychacz
zaworu przez scisnigcie razem raczek pa-
rzedzia do popychaczy zaworow | wiozyé
nowg podkladke regulacyjng (zwrécic uwa-
ge, ze haczyk z drutu na koricu raczek
niektorych narzedzi do popychaczy zaworow
moze by¢ uzyty jako klamra tgczgca razem
obie raczki, aby utrzymac popychacz weis-
nigty podczas wkiadania podktadki regula-
cyjnej). Zmierzy¢ luz zaworéw za pomocy
szczelinomierza, aby upewnic sig, czy ob-
liczenia zostaty zrobione prawidiowo.

13. Powtarzac te procedure dopéty, dopdki
wszystkie zawory, ktérych luz zaworow nie
jest zgodny z wartoscig podang w danych
technicznych, nie bedzie prawidiowy.

14. Zamontowanie Swiec zaptonowych, po-
krywy zaworéw, przewodow wysokiego na-
pigcia $wiec zaplonowych i oston jest wyko=
nywane w kolejnosci odwrotnej do wymofi
towania

_—

Nr podktadki Grubosé Nr podkiadki Grubose
regulacyjnej [mm] regulacyjnej [mm]
1 2,55 9 2,95
2 2,60 10 3,00
3 2,65 1 305
4 2,70 12 3,10
5 2,75 13 3,15
6 2,80 14 320
7 2,85 15 325
e M g B

31.11. Grubosei nowych podkladek regulacyjnych zaworéw




Rozdziat 2A

Naprawy silnika zamontowanego

w samochodzie

Dane techniczne

Dane ogolne silnika

Rodzaj silnika ... .. . 0 zaptonie iskrowym,
DOHC", czlerocyllndrowy o czterech zaworach na jeden cylinder

Kolejnosé cylindréw (nr 1 od strony napgdu rozrzgdu) . . 1-2-3-4
REEFESEIDRN 0 0o oo o i 1-3-4-2
Oznaczenie typu silnika:
== (I T G e 4E-FE
=3l S G e oo e T 4A-FE
— silnik 1,8 (1762 cm®) . 7A-FE
Pasek napedu rozrzadu
Diugosc swobodna sprezyny napinacza:
- silnik 1,3 38,4 mm
- silnik 1,6 . . 353 mm
- silnik 1,8 . 31,8 mm
Ugiecie paska napedu rozrzadu . . 5,0 do 6,5 mm
Pompa oleju
Luz wirika zewngtrznego nominalny maksymalny
W obudowie: dopuszezalny
Sl e Bt aioae i .0 0,10 do 0,21 mm 0,25 mm
= SIS R e e 0,08 do 0,18 mm 0,20 mm
Luz pomigdzy wierzchotkami wirnikéw:
= ) e e 0,06 do 0,15 mm 0,20 mm
Gl LA R e 0,06 do 0,18 mm 0,35 mm
Luz miedzy wirnikami a pokrywa;:
MR MO et et 2,91 do 2,97 mm 2,90 mm
=&k 1,6118 .......... 0,025 do 0,075 mm 0,10 mm
Waty rozrzadu
Srednice czopow lozysk:
= s!lnik T8 St S . 22,949 do 22,965 mm
= silniki 1,6 i 1,8:

wat rozrzadu zaworéw wylotowych,

GZOpaZvERaARAR Dl T L 24,949 do 24,965 mm

pozostaleczopy ................. 22,949 do 22,965 mm
Luz czopéw w lozyskach:
=S IENRY e 0,035 do 0,072 mm
— maksymalny dopuszczalny ................... 0,10 mm
Maksymalne dopuszczalne bicie watéw . .. .. .. ... 0,040 mm

s A
" DOHC - silnik o dwéch walach rozrzadu umieszczonych w glowicy.

Wznios krzywek watu rozrzadu zaworéw dolotowych:
- silnik 1,3

nominalny . O il DO e S O 6, 41,51 do 41,60 mm

minimalny dcpusmza\ny . 41,36 mm
— silnik 1,6:

nominainy . v %« ol e e B TS 42,61 do 42,71 mm

minimalny dopuszcza\ny . 42,20 mm
— silnik 1,8:

NORINAINY: G e e N . 41,78 do 42,00 mm

minimalny dopuszczalny . ... .
Wznios krzywek watu rozrzgdu zaworéw wylotowych:
- silnik 1,3:

. 41,50 mm

nominalny . ........ 41,31 do 41,41 mm

minimalny dopuszcza\ny . 41,16 mm
— silniki 1,61 1,8:

anmalny i . 41,96 do 42,06 mm

minimalny dopuszcza]ny ......
Luz osiowy watu rozrzadu zaworéw do\otowych

..... 41,55 mm

— silnik 1,3:
NOMINAINY: T L ot e e e N SRR 0,045 do 0,100 mm
minimalny dopuszczalny ............... . 0,12 mm
— silniki 1,6 i 1,8:
ROMINAINYEE B o are i e et 0,030 do 0,085 mm

maksymalny dopuszczalny R S Rt s 0,11 mm
Luz osiowy walu rozrzadu zaworéw wylmowych

- silnik 1,3:
nominalny <., . ST S e e, 0,045 do 0,100 mm
minimalny dopuszczalny .............. 0,12 mm
— silniki 1,6 i 1,8:
NOMINAINY G s o e s ey e it T 0,036 do 0,090 mm
maksymalny dopuszczalny . .................. 0,11 mm
Dlugosc swobodna sprezyny kota zebatego watu rozrzadu:
=Tsinlcieg wuls ok s WS S TR R 225 do 22,9 mm
— silniki 1,6 i 1,8 17,0 do 17,6 mm
Luz migdzyzebny két zebatych watéw rozrzqdu:
NoMinAlnyE S (arael | Sl a A 0,020 do 0,20 mm

maksymalny dopuszCczalny .. .............vuu.. 0,30 mm

Popychacze zaworéw

Srednica zewnetrzna popychacza:
= slinikRESESE R duo e S 27,975 do 27,985 mm
................ 30,966 do 30,976 mm
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Naprawy silnika zamontowanego W samochodzie

Srednica otworu prowadnicy popychacza:
— silnik 1,3 . .. p .................. 28,000 do 28,021 mm
31,000 do 31,025 mm

— silniki 1,61 1,8 .
Luz popychacza zaworu:
— silnik 1,3:
BBIRIRAINY ST e e e s 0,015 do 0,046 mm
minimalny dopusSzCzalny .. ........c.ococccos 0,10 mm
— silniki 1,6 i 1,8:
T TSN e A R R P e 0,024 do 0,059 mm
maksymalny dopuszczalny . .............-e0cs 0,07 mm
Momenty dokrecania
19 N-m

Sruby kolektora dololowego . .. ... ..cewnoies
Sruby wspornika kolektora dolotowego:
— silnik 1,3:
przy kolektorze
przy kadtubie
— silniki 1,611 1,8:
przy kolektorze
przy kadiubie
Pokrywa komory wyréwnawczej powietrza dolotowego
TR A oo e e o8 SR o
Nakretki lub sruby kolektora wylotowego:
=l 30 oo g )
—silnki1,6i18 ...... A o OO T CE e 3
Sruby wspornika kolektora wylotowego (silniki 1,6 i 1,8) 59
Sruba kota pasowego watu korbowego:
=S R A A S e e s
= SlRIAEIG LB s v vse el BN
Sruby kota zamachowego lub tarczy napgdowej:
— silnik 1,3 .. ..
— silniki 1,6 i 1,8:
koto zamachowe (mechaniczna skrzynka
EZeRIBONIOWE ) Sss i L s e s e ..78N:m
tarcza napedowa (automatyczna skrzynka
przekladniowa) .............. ol S e el 64N-m

sl=

=0

=i=fi=)

@
n
=
33

Sruby ket prowadzacych paska zebatego:
— silnik 1,3: / o
gome koto do glowicy cyhr}dr W ovaiocnam i o
dolne kolo do kadtuba silnika . . ..
_ silniki 1,611 1,8 .
Sruby mocowania glowicy:
— silnik 1,3:
pierwszy etap .. ... .- - vt s
drugi etap <. cec e eeenne e dokrecié doda b
— silniki 1,61 1,8: tkowg y
JQrWSZY €1ap . ¢ . et i ol
grugi etap dokrecié doda N
trzeci etap dokreci¢ d Odaumtkmm
&ruby pokryw fozysk walu rozrzadu .. ....... g
Sruba kola pasowego walu rozrzadu zaworéw dolotowych:
=2 clinikal8 e e

— silniki 1,61 1,8 .+ ...cn i

Sruby pompy oleju;

S SMAICTE e e e e e s e 78N
— silniki {618, e e e : ; 21“

Sruby Iub nakretki siatkowego filtru oleju: E

—8ilnik 1,8 e e s AN

— silniki 1,60 1,8 ...... L93N

Sruby miski olejowej:

T R S C e e R

| 4] R W e R e v ein sl e e R

— silnik 1,8: 5
wzmocnienie do kadfuba . .................. 163N
miska do wzmocnienia . . . . PRS- 49N.

$ruby $rodkowego elementu usztywniajacego podwozia 61 N:
Sruby elementow usztywniajgcych silnika lub skrzynki !
przektadniowej (silnik 1,6) A
Sruby tylnej pokrywy kadtuba: 4
111 e R S B TN
=G| T R = T e, AS PR e e e O

W ksiazce opisano trzy wersje silnikéw: 1,3 fu silnika w celu uzyskania lepszegod
(4E-FE), 1,6 (4A-FE) 1,8 (7A-FE). Wszyst-  do silnika podczasywykonywaniac
kie silniki sa prawie identyczne; maja dwa naprawczych (opis wymontowania p!

waly rozrzadu umieszczone w glowicy Iu silnika podano w rozdz. 11). P

(DOHC) i cztery zawory na jeden cylinder.  naprawy zaleca sie okrycie biotnikoW
wozia specjalnymi migkkimi nakia ;
kocem, by unikng¢ uszkodzenid
lakierowej.

—— W razie stwierdzenia przeciekow P
nienia, spalin, oleju lub cieczy c¥
$wiadczgcych o koniecznosci
rscieni uszczelniajacych lub USz62

1 Wiadomosci wstepne

W rozdziale 2A opisano naprawy silnika nie
wymagajgce jego wymontowania z samo-
chodu. Informacije dotyczace wymontowania -
i zamontowania silnika oraz naprawy kad-
fuba i glowicy podano w rozdziale 2B.
W przedstawionych w niniejszym rozdziale
opisach naprawy przyjeto zatozenie, ze silnik % i
!fsé‘nza-:“&ntowanyw samochodzie. P e, Moo zasadlilﬁ we’?l(d
esli silnik wymontowano z samochodu i za-  Wiele napraw nie wymontowania silnika. Us2cz
; o wymaga wymontowani i
m]g?éo‘:vza:?mg; Dsliasr;cro‘mshku naprawgzym. silnika 2 samochodu. Przed rgzpo(;z@cai:;ﬁ row dolotowego i wylotorieqo&'
e p)t‘) e pisanych w tym rozdziale n_zllprawy nalezy oczyscié wnetrze przedziatu {;’:’“‘f;. glersmenla ulskzecz;h[\ \:ilgy
2 k silnika oraz zewnetrzn, i ie silni pha s
goat;?:z lectglnki;z?:krzaaswuagze r‘1~ tgm rozdziale odpowiednim érogkie“i! gﬂ:ﬁ.’;ﬁj‘; s'_lrllnlka mozna wymieni¢ w silniku zamo
wlonyc?'l w tym rozdzialey ;(?z;;i;rz;edszta o nipie | 2apobiegnie Za“ieczVSZzZél'ﬁg ‘llEvl SamOChOdz'le" i ewna!
wiera dane techniczne r.liazqune do n: Vvex:ﬁg nych powierzchni silnika la&ifzegx Z:alldlillﬁrcye fﬂlglg:)zw iy
) ; ; i 1890 rodzaju naprawach r i il i
prawy kadtuba silnika i glowicy. wskazane wymonlowanieppokrwaCh n;fzz;;’,’f ::,'sbk;melowa‘ pomp: o;?‘]:.
48 qcej, rozrusznik,

2 Naprawy nie wymagajace
wymontowania silnika

Potrss




GMP ttoka 1. cylindra i pokrywa glowicy

—

lacz zaplonu i elementy ukladu zasilania
paliwem rowniez mozna wymontowac bez

ntowania silnika 2 samochodu.

iana pompy oleju wymaga uiypla poz_j-
nosnika z wysiegnikiem do podwieszenia
silnika. {
Poniewaz glowice cylindrow mozna wymon-
towaé nie wymontowujac silnika z samo-
chodu, elementy uktadu rozrzadu mozna
takze naprawiac w silniku zamontowanym.
Wymiana paska zgbatego napedg _rozrzqdu
| k6l zebatych jest rowniez mozliwa, gdy
silnik znajduje sie w samochadzie.
W przypadkach szczegélnych, przy braku
niezbgdnego wyposazenia, naprawa [ub wy-
miana pierscieni tiokowych, tloka, korbowo-
déw i panewek korbowych jest mozliwa bez
wymontowania silnika. Jednakze nie zaleca
sig takiego sposobu postgpowania ze wzgle-
du na koniecznoéé doktadnego oczyszcze-
nia i odpowiedniego przygotowania do za-
montowania naprawianych elementow.

3 Gorny martwy punkt X
. (GMP) tioka 1. cylindra %
 -ustaunie X

Uwaga. Podany w niniejszym podrozdziale
spos6b postepowania oparto na zatozeniu,
Ze rozdzielacz zaplonu jest prawidfowo za-
montowany. Przed ustaleniem potozenia
GMP tioka 1. cylindra rozdzielacz zaptonu
musi by¢ prawidtowo zamontowany, ponie-
waz potozenie tioka okresla sie wyczuwajac
sprezanie w otworze swiecy zapionowe) 1.
cylindra, a nastgpnie ustawiajgc naprzeciw
siebie znaki ustawienia zaptonu ( patrz p. 8).
1. Gémy martwy punkt (GMP) jest najwyz-
szym potozeniem w cylindrze, osigganym
przez ttok przesuwajacy sie w cylindrze
podczas obrotu watu korbowego. Kazdy tlok
osigga polozenie GMP podczas suwu spre-
Zania i ponownie podczas suwu wylotu, lecz
do obstugi wykorzystuje sie polozenie GMP
ticka osiggane po suwie sprezania.
2. Ustawienie tioka w potozeniu GMP jest
podstawowa czynnoscig wielu operacii ob-
sfugowo-naprawczych, takich jak wymon-
fowanie wafu rozrzadu, paska zebatego
napedu rozrzadu wraz z kotami zebatymi
oraz rozdzielacza zapionu.
3. Przed rozpoczeciem tej czynnosci nalezy
ustawi¢ skrzynke przekfadniowa w polozeniu
Neutralnym i zaciggnaé dzwignie hamulca
awaryjnego lub podiozyé kliny pod kota
tylne. Rowniez nalezy wylaczy¢ uklad za-
Plonowy przez odigczenie przewodu cewki
Ze Srodkowego zacisku w pokrywie roz-
dzielacza zapionu i polaczenie go z masg
kadluba silnika za pomocg przewodu. Wy-
montowac wiece zaplonowe (patrz odpo-
Wiedni opis w rozdz.1).
4. Aby ustawi¢ tlok dowolnego cylindra
W GMP, nalezy obracac wat korbowy jednym

4 — TOYOTA Corolls

3.8. Umiejscowienie znaku ,0" i znaku
ruchomego (strzatka) na kole pasowym watu
korbowego

z nastepujacych sposobow pamietajgc, ze
patrzac na przdd silnika normalny kierunek
obrotéw watu korbowego jest przeciwny do
ruchu wskazéwek zegara.

a) zalecanym sposobem jest obracanie watu
korbowego za pomoca klucza zapadkowego
z odpowiednia nasadky, zaloZonego na
$rube mocowania kota pasowego watu kor-
bowego; nie wolno obracac sruby w kierun-
ku niezgodnym z kierunkiem ruchu wskazo-
wek zegara;

b) korzystajgc z pomocy drugiej osoby ob-
racajgcej kluczyk w wylaczniku zaptonu do
potozenia wigczenia rozrusznika krotkimi
impulsami mozna ustawi¢ tlok w pofozeniu
bliskim GMP bez zdalnego wigcznika za
pomocg rozrusznika samochodu. Wéwczas,
dopiero po wyjsciu drugiej osoby z samo-
chodu (ze wzgledéw bezpieczenstwa), za-
stosowac klucz zapadkowy i nasadke, jak
opisano w p. a).

5. Ustali¢ potozenie zacisku przewodu wy-
sokiego napiecia swiecy zaptonowej 1. cylin-
dra na kopufce rozdzielacza zaptonu. Jesli
zacisk nie jest oznaczony, nalezy przesle-
dzi¢ przebieg przewodu wysokiego napiecia
od éwiecy zaptonowej 1. cylindra do koputki
rozdzielacza zapionu.

6. Flamastrem lub kredg zaznaczy¢ na obu-
dowie rozdzielacza zaptonu polozenie palca
rozdzielacza odpowiadajgce chwili zaptonu
w 1. cylindrze.

7. Jesli to konieczne, zdjaé koputke z roz-
dzielacza zaptonu i odiozyc ja na bok (patrz
opis w rozdz. 1).

8. Obradci¢ wat korbowy do potozenia, w kio-
rym znak staty 0", oznaczajgcy GMP, znaj-
duje sig naprzeciw znaku ruchomego (row-
ka) na kole pasowym watu korbowego (patrz
rys. 3.8).

9. W tym polozeniu watu korbowego palec
rozdzielacza powinien znalez¢ sie naprzeciw
znaku wykonanego na obudowie rozdziela-
¢za, co potwierdza, ze tlok 1. cylindra znaj-
duje sig w GMP.

10. Jesli palec rozdzielacza jest obrécony
© 180° wzglgdem opisanego poprzednio
polozenia, oznacza to, ze tlok 1. cylindra
znajduje sig w GMP po suwie wylotu.

11. Aby ustawi¢ tiok w GMP po suwie
sprezania, nalezy obrécié wat korbowy o je-
den peiny obrét (360°) zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazéwek zegara. Palec rozdziela-
cza powinien wtedy by¢ skierowany na znak
na obudowie rozdzielacza. Gdy palec roz-
dzielacza jest skierowany na korncéwke
przewodu wysokiego napigcia Swiecy za-
ptonowej numer jeden w kopulce rozdziela-
cza zaplonu i jesli znaki ustawienia zaptonu
pokrywaja sie, to tlok 1. cylindra znajduje
sig w GMP po suwie sprezania.

Uwaga. Jesli nie jest mozliwe ustawienie
naprzeciw siebie znakéw ustawienia zapto-
nu, gdy palec rozdzielacza jest skierowany
na znak na obudowie rozdzielacza, to zna-
czy, ze pasek napedu rozrzadu przeskoczyt
o jeden lub kilka zebow na kofach napgdu
rozrzadu lub zostat Zle zamontowany.

12. Po ustawieniu tioka 1. cylindra w GMP
w suwie sprezania pofozenia GMP ttokow
pozostatych cylindréw mozna ustali¢, obra-
cajac wal korbowy z uwzglednieniem kolej-
nosci zaptonu silnika. Oznaczy¢ potozenie
koncéwek przewodéw wysokiego napigcia
Swiec zaptonowych pozostatych cylindrow
na obudowie rozdzielacza w sposob analo-
giczny do opisanego wczesniej dla koricowki
1. cylindra, numerujgc je wedlug numerow
odpowiednich cylindréw. Poniewaz réwno-
czesnie z obrotem walu korbowego obraca
sig rowniez palec rozdzielacza, wigc w po-
tozeniu walu odpowiadajacym GMP i w po-
tozeniu palca rozdzielacza skierowanego
doktadnie na jeden ze znakow na obudowie
rozdzielacza tlok cylindra o numerze od-
powiadajgcym temu znakowi znajduje sie
w GMP po suwie sprezania.

4 Pokry;\uﬁargloﬁicyi '
- wymontowanie
i zamontowanie

.

#:

i
i

Wymontowanie

1. Qdtgczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sig, czy zanotowano wilasciwy
kod aktywacii tego radioodtwarzacza.

2. Odfgczy¢ przewody uktadu wymuszone-
go przewietrzania skrzyni korbowej (PCV)
od pokrywy glowicy.

3. QOdtaczyé przewody wysokiego napiecia
od swiec zaplonowych, chwytajac rekq za
ostony $wiec na przewodach, a nie za
przewody.

4. W silnikach 1,6 i 1,8 odkreci¢ dwie Sruby
pokrywy glowicy od strony paska zebatego
napgdu rozrzadu (patrz rys. 4.4), a nastep-
nie sciagnaé pokrywe wiazki przewodow
i przewody.
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Py 2 < -
4.5. Odkrecanie $rub pokrywy glowicy (strzatki) w silnikach g5
i 1.8. W silniku 1,3 pokrywa glowicy jest macowana dodatkoyg
nakretka

4.4. Odkrecanie dwéch srub mocujacych pokryyvg mazkj
przewodow z prawej strony pokrywy gowicy (silniki 1,6 i 1,8)
w celu umozliwienia wyjecia wiazki przewodow i utatwienia dostepu

do pokrywy glowicy

5. Odkreci¢ nakretki mocujace pokrywe glo-
wicy, a nastepnie zdjac pokrywe z uszczelkg
(patrz rys. 4.5). Jesli uszczelka jest przy-
klejona do glowicy cylindrow, ostukaé ja
miotkiem z migkkiego materiatu, aby od-
dzieli¢ jg od glowicy.

Zamontowanie

6. Oczyscié wspotpracujace powierzchnie
glowicy i je] pokrywy. Gumowa uszczelke
mozna zatozy¢ ponownie, jesli nie jest stwar-
dniafa lub popekana. Gdy gumowa uszczel-
ka nie nadaje sie do ponownego zalozenia,
to nalezy ja wyjac, a wspolpracujgce powie-
rzchnie oczyscic trojchloroetylenem lub ace-
tonem.

Nowg gumowa uszczelke zatozy¢é na kra-
wedzie pokrywy glowicy, wpychajgc jg w ro-
wek otaczajgcy obwod pokrywy glowicy.
Pozostawienie sladéw oleju na wspétpracu-

“\.
Fifal TR
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4.6. Widol} uszczelki pokrywy glowicy (strzalka lewa)
| uszczelniaczy Swiec zaplonowych (strzatka prawa)

jacych powierzchniach podczas zamonto-
wywania pokrywy gfowicy grozi niedokfad-
nym przyleganiem uszczelki i wyciekiem
oleju.

Uwaga. Przed zamontowaniem pokrywy
glowicy upewni¢ sig, ze pierscieniowe
uszczelniacze $wiec zaptonowych znajduja
sie na wlasciwym miejscu od spodu poKrywy
(patrz rys. 4.6).

7. Nalozyé niewielkq ilos¢ specjalnego
uszczelniacza RTV przy gumowym korku,
pokrywie uszczelniajacej wat rozrzadu i roz-
dzielaczu zaptonu.

8. Zatozy¢ nowg uszczelke na krawedzie
pokrywy glowicy, pokrywe glowicy i nakretki.
9. Dokreci¢ nakretki w trzech lub czterech
etapach

10. Zamontowac pozostate czesci, urucho-
mic silnik i sprawdzic, czy nie ma wyciekow
oleju.

B

5 Kolektor dolotowy
- wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie

Uwaga. Jesli wymontowuie sie kolekiofas®
lotowy tylko w celu wymontowania giowos
cylindrow, to mozna odtaczyé go od gy
i przesuna¢ do przodu bez odfgczaniapzes
wodow elastycznych, przewodu elekiyes
nego oraz dzwigni i tacznikow.

Podany dalej sposob postepowania oy
wymontowania kolektora z samochodi
1. Odigczyé przewod masy od ujemeess
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochiss:
wy ma ukiad zabezpieczenia przed e
2a, to przed odiaczeniem akumulatorafEs

5.3. Znakowanie Przewodow przed wymontowaniem



Kolektor dolotowy

5.6a. Sruba (strzatka) mocujgca gorny koniec wspornika do
kolektora dolotowego (dla przejrzystosci kolektor dolotowy

wymontowano)

Zy upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Wymontowaé obudowe przepustnicy i ze-
spot dzwigni oraz obnizyé cisnienie paliwa
w uktadzie zasilania (patrz rozdz. 4).

3. Dokladnie oznaczyc¢ tasma samoprzylep-
na i odigczyé elastyczne przewody ukiadu
PCV i przewody podcisnienia podiaczone
do kolektora dolotowego razem z przewo-
dami potgczonymi z czujnikiem MAP, pod-
cisnieniowego urzadzenia wspomagajacego
i regulatorem zwigkszonego biegu jatowego
w wersjach z klimatyzacjg (patrz rys. 5.3).
4. Kolektor dolotowy mozna wymontowaé
razem z wtryskiwaczami i przewodem roz-
dzielczym paliwa. W razie koniecznosci
wymontowania wiryskiwaczy z kolektora
dolotowego sposéb postepowania podano
W rozdz. 4.

5.7a. Srubar mocujgca wigzke przewodow (strzatka prawa) do
Przewodu cieczy chiodzqcej i glowicy cylindréw oraz jedna
Z czterech dolnych $rub kolektora dolotowego (strzatka lewa)

5. Odfaczy¢ ziacze elektryczne od zaworu
recyrkulacji spalin (EGR), jesli jest pod-
taczone, oznaczy¢ tasmg samoprzylepng
i odigczyc przewod podcisnienia oraz prze-
wad recyrkulacji spalin od kolektora doloto-
wego (patrz rozdz. 4). Odtozyc¢ zespot recyr-
kulacji spalin na bok

W silniku 1,3 odigczy¢ ztacze elektryczne
zaworu regulacji powietrza oraz elastyczne
przewody od przewodu powietrza z tylu
kolektora.

6. Odkrecic sruby mocujace gorny koniec
wspornika mocowania kolektora dolotowego
do kadtuba silnika (dostepny od spodu sa-
mochodu), a w silnikach 1,6 i 1,8 (od 1993
do 1995 roku) odigczyé od glowicy cylindrow
wspornik mocowania kolektora dolotowego
do glowicy (patrz rys. 5.6a i b)

5.6b. Odiaczanie wspornika mocowania kolektora dolotowego od
gtowicy (silniki 1,6 i 1,8 od modeli 1993 do 1995)

7. Wymontowa¢ pasek uziemienia oraz na-
kretki i Sruby mocujace, a nastepnie od-
taczy¢ kolektor dolotowy od silnika (patrz
rys. 5.7a i b).

Uwaga. Konieczne bedzie odtaczenie (od
dotu samochodu) wiazki przewodéw elekt-
rycznych, dolnych srub kolektora dolotowe-
go | dwoéch nakretek mocujgcych pare sta-
lowych linek do spodu kolektora dolotowego

Zamontowanie

8. Oczyscic wspolpracujgce powierzchnie
kolektora dolotowego i powierzchnie moco-
wania na gtowicy cylindréw trojchloroetyel-
nem lub acetonem. Jesli na podktadce sg
widoczne slady wyciekow, kolektor nalezy
oddac do warsztatu, aby sprawdzi¢, czy nie

5.7b. Odtaczanie kolektora dolotowego od silnika po odkreceniu
Sruby i nakretki mocujacej
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

nastgpito zwichrowanie powierzchni mocu-
jacej | w razie koniecznosci dokonaé jej
obrébki.

9. W silnikach 1,6 oraz 1,8 kolektor jest
dwuczesciowy i zestaw podkiadek moze
zawierac podkladke pokrywy komory mie-
szania powietrza. Jesli silnik nie ma duzego
przebiegu lub podejrzewa sig przeciek pod-
cisnienia na powierzchniach wspélpracuja-
cych, nie nalezy odkrecac pokrywy komory
mieszania powietrza. Jesli jest konieczna
wymiana podkiadki, nalezy pokrywe odkre-
ci¢, oczysci¢ powierzchnie, zafozy¢ nowg
podkfadke i zamontowac pokrywe. Sruby
dokrecic wiasciwym momentem (patrz dane
techniczne na poczatku rozdziatu).

10. Zalozy¢ nowg podkiadke, umiescic ko-
lektor na glowicy cylindrow, zatozy¢ nakretki
i Sruby.

11. Dokrecié nakretki i $ruby w trzech lub
czterech etapach wlasciwym momentem,
rozpoczynajac od srodka i kontynuujac na
zewngtrz, aby unikna¢ zwichrowania ko-
lektora.

12. Zamontowa¢ pozostale elementy w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

13. Przed uruchomieniem silnika sprawdzic,
czy uklad dzwigniowy przepustnicy dziata
bez zaciec.

14. Uruchomié silnik i sprawdzi¢, czy nie
ma wyciekow cieczy chlodzacej oraz prze-
ciekow powietrza w zlgczach przewoddéw
podcisnienia.

15. Wykona¢ jazde probng i sprawdzié pra-
widlowos¢ dziatania samochodu, w tym mie-
dzy innymi regulatora predkosci jazdy (jesli
wystepuje w samochodzie).

"6 Kolektor wylotowy Y
| -Wymontowanie :\“S
| izamontowanie N

Uwaga. Przed wymontowaniem kolektora
nalezy ochlodzié silnik.

Wymontowanie

1. Odlgczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kra-
dziezg, to przed odfgczeniem akumulatora
nalezy upewnié¢ sie, Czy zanotowano wia-
sciwy kod aktywacji tego radioodtwarzacza,
2. Wymontowaé gérng ostone izolacji te-
rmicznej z Kkolektora wylotowego (patrz
rys. 6.2).

Uwaga. Dolna osfona izolacji termicznej
moze by¢ zamontowana do kolektora wylo-
towego od dofu i nie potrzeba Je] wymon-
towywac.

3. Nalozy¢ érodek penetrujgcy na nakretki
i Sruby mocujace kolektor wylotowy oraz
na nakretki mocujace przewéd wylotowy
do Kolektora i odkrecié nakretki mocujgce
przewod wylotowy do koleklora (patrz
rozdz. 4).
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6.2. Odkrecanie srub (strzatki) mocujacych
gorng ostong izolacji termicznej do kolektora
wylotowego (silnik 1,8)

6.4. Sruba mocowania wspornika kolektora
wylotowego (strzatka gérna) i dwie Sruby
mocujgce wspornik do kadtuba silnika
(strzatki dolne)

6.5. Odkrecanie $rub i nakretek mocujgeych
kolektor wylotowy

4. Wykrecic Sruby mocujgce wspornik ko-

lektora wylotowego (patrz rys. 6.4)

5. Odkreci¢ nakretki oraz Sruby i odigczyc

kol?klor wylotowy z uszczelkg (patrz rys.
5).

Zamontowanie

6. Oczyscic delikatnie skrobakiem uszczel-
niane powierzchnie kolektora i gtowicy. Jesli
wystepowaly przecieki przez uszczelke, na-
lezy oddac kolektor do warsztatu, aby spra-
wdzi¢, czy nie nastapilo zwichrowanie po-
wierzchni mocujacej. Jesli to konieczne,
dokonac jej obrébki,

7. Umiesci¢ nowa uszczelke na kotkach
srodkujgcych w glowicy cylindréw.,
Uwaga. Znaki na uszczelce powinny byé
skierowane na zewnatrz glowicy, a strzatka
zwrdécona w strone skrzynki przekiadniowej,
8. Zamontowac kolektor wylotowy i umies-
ci¢ mocujace nakretki | Sruby we wiasciwych
miejscach.
9. Zaczynajgc od srodka dokrecaé nakretki
i Sruby wiasciwym momentem (patrz dane
techniczne na poczatku rozdziatu) w trzech
lub czterech etapach.
10. Zamontowac pozostale czesci w kolgj-
nosci odwrotnej do wymontowania
11. Uruchomi¢ silnik | sprawdzié, czy nie
ma przedmuchow spalin.

7 Pasek napgdu rozrzadu |

i kofa zebate — wymonto-
wanie, sprawdzanie
i zamontowanie

| M

Wymontowanie

1. Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
zg, to przed odlaczeniem akumulatora nale-
2y upewni€ sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Zablokowa¢ tylne kofa samochodu i za-
ciggnac dzwignie hamulca awaryjnego.

3. Poluzowaé nakretki prawego Kofa przed-
niego, podnies¢ przéd samochodu i pode-
prze¢ go bezpiecznie na stojaku

4. Zdjgc prawe koto przednie i uszczelnienie
ostony zderzaka

5. Wykreci¢ Swiece zaplonowe
rozdz. 1).

6. Wymontowaé paski napedu osprzelu
(patrz rozdz. 1).

7. W wersjach z klimatyzacjg wymontowaé
luzne kolo pasowe sprezarki klimatyzacji
(patrz rys. 7.7).

8. Odkreci¢ uklad uruchamiajacy kentrole
jazdy ze srednig predkoscig (jesli znajduje
Sig¢ w wyposazeniu) i odtozy¢ go na bok.

9. Wymontowaé pokrywe zaworow.

(patrz

7.7. Odkrecanie $ruby (strzalka) mocujace)
luzne kofo pasowe sprezarki klimatyzacji
(silnik 1,8)




Kolektor wylotowy, pasek napedu rozrzadu i kofa zebate

7.12. Luzowanie $ruby mocujacej koto
pasowe do watu korbowego za pomoca
diugiego klucza

. ¥, b
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7.13. Zdejmowanie kota pasowego z watu
korbowego bez stosowania $ciggacza

10. Podeprze¢ silnik od spodu podnosni-
kiem znajdujacym si¢ w wyposazeniu samo-
chodu. Nalozyé na podnosnik drewniany
klocek, ale nie umieszcza¢ klocka pod kor-
kiem spustowym miski olejowe;].

Uwaga. Jesli planuje sie dodatkowo, oprocz
wymontowania paska ze¢batego napedu roz-
rzadu, wymontowanie miski olejowej, nalezy
silnik przytrzymac od goéry za pomocq pod-
nosnika warsztatowego z wysiegnikiem
(patrz rozdz. 2B).

11. Ustawi¢ tlok 1. cylindra w pofozeniu
GMP w suwie sprezania (patrz podrozdz. 3).
12. Wylaczyé wat korbowy, korzystajac
Z pomocy drugiej osoby przytrzymujacej
duzy wkretak migdzy zebami wierica zeba-
tego kota zamachowego, a nastepnie polu-
Zowac srubg mocujgca kolo pasowe do
watu korbowego za pomoca odpowiedniego
Klucza (patrz rys. 7.12).

13. Zdjaé kolo pasowe z walu korbowego
bez uzycia Sciggacza (patrz rys. 7.13).

14. Wymontowaé dwie (silnik 1,3) lub trzy
(silniki 1,6 i 1,8) czesci pokrywy paska
2gbatego napedu rozrzadu (patrz rys. 7.14).
15. Zdja¢ prowadnice paska zebatego na-
De_du rozrzadu z watu korbowego. Zapamie-
tac wiasciwe ustawienie prowadnicy paska
zgbatego napedu rozrzadu, aby moéc jg
Prawidiowo zamontowac.
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7.14. Elementy napedu rozrzadu silnikéw 1,6 1 1, 8. W silniku 1,3 pokrywa jest dwuczesciowa

1 — gérna pokrywa paska zebatego, 2 — pasek zgbaty, 3 — prowadnica paska ;ebalego,
4 — dolna pokrywa paska zebatego, 5 — kolo pasowe watu korbowego, 6 — zaslepka,

7 — Srodkowa pokrywa paska zebatego

16. Jesli pasek zebaty napedu rozrzadu
bedzie ponownie uzywany, nalezy naniesc
znaki ustawcze, ustalajace wzajemne poto-
zenie kot zebatych i paska, oraz narysowac
strzatke wskazujgcg wlasciwy kierunek prze-
suwu paska.

17. Poluzowac Srube regulacyjna napinacza
paska zgbatego napedu rozrzgdu. Odsungc
napinacz od paska, aby poluzowac pasek,
a nastepnie dokrecic srube napinacza (patrz
rys. 7.17a). Zsuna¢ pasek napedu rozrzadu
z kot. Jesli wymontowuje sie pasek zebaly
napedu rozrzadu tylko po to, by wymienic¢
uszczelniacz watu rozrzadu lub wymonto-
wac gtowice cylindréw, nie jest konieczne
zdejmowanie paska z kola zebatego na
wale korbowym lub odkrecenie mocowania
zawieszenia silnika po prawej stronie. Jesli
wymontowuije sie pasek calkowicie, nalezy
wymontowac dwie nakretki mocowania po-
duszki prawego zawieszenia silnika (od
spodu) i Srube gérmego mocowania silnika
(patrz rys. 7.17b, 7.17c).

18. Jesli kolo zebate walu rozrzadu jest
zuzyte lub uszkodzone, przytrzymaé wat
rozrzadu zaworow wylotowych za pomoca
duzego klucza i wykreci¢ $rube, a nastepnie
zdjgc kolo zebate.

19. Zsungc pasek napedu rozrzadu z kota
zgbatego na wale korbowym i wymontowad.

7.17a. Luzowanie sruby regulacyjnej
napinacza paska zebatego napedu rozrzadu

7.17b. Nakretki mocowania poduszki
prawego zawieszenia silnika (strzatki)
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7.17c. Sruba gornego mocowania silnika (strzatka)

Jesli koo zebate jest zuzyte badz uszko-
dzone lub jesli konieczna jest wymiana
przedniego pierscienia uszczelniajacego wa-
tu korbowego, nalezy wymontowac kofo
zebate z wafu korbowego. Przed wymon-
towaniem nalezy nanie$¢ znaki ustawcze
na kole zebatym walu korbowego i na obu-
dowie pompy oleju, aby mozna bylo znalez¢
ustawienie GMP, gdy kola pasowego nie
ma na swoim miejscu (patrz rys. 7.19).

Sprawdzanie

Uwaga. Paska nie nalezy wyginac i skrecac.
Nie dopusci¢ do kontaktu paska z olejem,
cieczg chtodzgcg lub paliwem. Nie obracaé
walu korbowego lub walu rozrzadu o wiecej
niz kilka stopni (jesli jest to konieczne do
prawidlowego ustawienia zebow) podczas
wymontowywania paska napedu rozrzadu.
20. Jesli podczas pracy silnika pasek nape-
du rozrzgdu zerwat sig, to znaczy, ze byt
zanieczyszczony lub za mocno naciggniety.
Uwaga. Jesli w czasie pracy silnika pasek
napedu rozrzgdu zerwie sig, to Zawory moga
zderzyc sig 2 tokami, powodujac uszkodze-
nie. Nalezy wowczas sprawdzic luz zaworéw
(patrz rozdz.1), gdyz zawory zgiete zwykle

majg nadmierny luz. Naprawa tego uszko-
dzenia wymaga wymontowania gtowicy cy-
lindréw.

21. Gdy zeby paska napedu rozrzadu sg
peknigte lub wytamane (patrz rys. 7.21), to
aparat zaptonowy, pompa oleju lub waty
rozrzadu mogly ulec zatarciu

22. Jesli na gladkie] powierzchni paska sg
widoczne slady zuzycia lub pekniecia, to
nalezy sprawdzi¢, czy na luznych kotach
pasowych nie ma sladéw nacieé lub wypaler
(patrz rys. 7.22).

7.22. Widok paska zebatego napedu
rozrzgdu ze sladami peknigcia

7.21. Widok paska zebatego napedu
rozrzadu bez jednego zeba
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7.23. Widok paska zgbatego napedu
rozrzadu uszkodzonego z jednej strony

7.19. Znaki ustawcze (strzaki) na kole zgbatym watu korbowego
i na obudowie pompy oleju

23. Jesli zuzycie lub uszkodzenie znajduje
sig tylko z jednej strony paska, nalezy
sprawdzi¢ prowadzenie paska i ustawienie
w linii kot rozrzadu (patrz rys. 7.23).

24. Wymieni¢ pasek napedu rozrzadu, gdy
stwierdzi sig¢ jego zuzycie lub uszkodzenie.
Przed zamontowaniem paska nalezy usungé
wszystkie przyczyny, ktére doprowadzily do
jego uszkodzenia

Uwaga. Producent zaleca wymiane paska
zebatego napedu rozrzadu co ok. 100000 km,
poniewaz uszkodzony pasek moze byc przy-
czyng uszkodzenia silnika

25. Poluzowaé srube napinacza paska ze-
batego napgdu rozrzadu, a nastepnie wy-
montowac napinacz i jego sprezyne. Spraw-
dzi¢, czy kolo napinacza obraca sie swobod-
nie i zmierzy¢ swobodng diugos¢ sprezyny
(patrz rys. 7.25). Wymieni¢ sprezyne, jesli
nie speinia warunkow podanych w danych
technicznych, zamontowa¢ ponownie napi-
nacz i sprezyne.

W silniku 1,3 sprawdzi¢ rowniez stan gomej
rolki prowadzqcej i wymienic jg, wymon-
towujgc srodkowa Srube zabezpieczajaca,
jesli stwierdzi sig nadmieme zuzycie lub
uszkodzenie. Zamocowac nowa gorna rolke
prowadzacy | dokrecié¢ Srube zabezpiecza-
jaca momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku tego rozdziatu.

Zamontowanie

26. Usunac zanieczyszczenia, olej i smar
z miejsc w poblizu paska napedu rozrzgdu.
27. Sprawdzi¢ ponownie znaki ustawcze
watu rozrzgdu i watu korbowego, aby upew-
nic sig, czy sa one wilasciwie ustawione
(patrz rys. 7.27). Jesli koto zgbate na wale
rozrzadu zostato wymontowane, nalezy 2a-
montowac je tak, aby znak ustawczy w po-
staci otworu na kole rozrzadu znajdowat sig
w jednej linii z wycigciem na przodzie po-
krywy fozyska walu rozrzadu zaworow wy*
lotowych. Upewnié¢ sig réwniez, czy kolo




Dlugoéé swobodna
sprezyny

gty

7.25. Sprawdzanie swobody ruchu kola napinacza paska zgbatego

rozrzadu na wale korbowym jest nadal w je-
dnej linii ze znakami GMP (patrz p. 19).
28. Zamontowaé pasek napedu rozrzadu
na kole zebatym watu korbowego i na kole
zebatym walu rozrzadu zaworow wyloto-
wych. Jesli zaklada sig pasek uzywany,
trzeba ustawié w jednej linii znaki ustawcze
zrobione podczas wymontowania.

29. Wsuna¢ prowadnice paska na wat kor-
bowy wklesta strong skierowang na ze-
wnatrz.

30. Zamontowac dolng czesc pokrywy pa-
ska napedu rozrzadu i kolo pasowe na
wale korbowym oraz sprawdzi¢ ponownie
znaki GMP.

31. Utrzymujac ugiecie na boku paska naj-
blizej przodu samochodu poluzowac Srube
luznego kota o pét obrotu, umozliwiajgc
sprezynie wywarcie nacisku na luzne kolo
32. Ostroznie obrécié wat korbowy zgodnie
2 kierunkiem ruchu wskazéwek zegara
o dwa obroty (7207), a nastgpnie dokrecic
Srube mocujacg luzne koto momentem po-
danym w danych technicznych tego roz-
dziatu. Zmierzy¢ ugiecie paska po stronie
chiodnicy, w polowie odleglosci pomigdzy
kotami rozrzadu na wale korbowym i na
wale rozrzadu i poréwnac je z wartoscig
podang w danych technicznych tego roz-
dziatu.

33. Sprawdzi¢ ponownie znaki ustawienia.
Przy ustawieniu watu korbowego w GMP 1.
cylindra otwor w kole rozrzadu na wale
rozrzadu musi znajdowac sie w jednej linii
Ze znakiem ustawczym (patrz rys. 7.27).
Jesli znaki nie znajduja sie dokladnie w jed-
nej linii, powtérzy¢ czynnosci zamontowania
paska.

Urwaga. Nie wolno uruchamia¢ silnika, jesli
nie ma catkowitej pewnosci, ze pasek nape-
d\:l rozrzadu jest prawidlowo zamontowany.
Nieprawidiowe zamontowanie paska moze
spowodowac powazne i kosztowne uszko-
dzenie silnika.

34._ Zamontowa¢ pozostale czesci w kolej-
nosci odwrotnej do ich wymontowania.

35. Uruchomi¢ silnik i i¢ prawid-
lowos¢ jego dziatania.

8 Przedni pierscien
uszczelniajacy wat
korbowy - wymiana

1. Wymontowac pasek zebaty napedu roz-
rzadu i kolo pasowe walu korbowego (patrz
podrozdz. 7).

2. Ostroznie wyjac pierscien uszczelniajgcy
z obudowy pompy oleju za pomoca wkreta-
ka lub przyrzadu do wymontowywania pier-
Scieni uszczelniajacych (patrz rys. 8.2a).
Podczas wykonywania tej czynnosci nie
wolno ani zarysowac powierzchni otworu
gniazda pierscienia uszczelniajgcego, ani
uszkodzié watu korbowego (w razie uszko-
dzenia powierzchni czopa watu korbowego
po zalozeniu nowego pierscienia uszczel-
niajacego wystapi wyciek oleju).

Uwaga. Wyjecie pierscienia uszczelniajg-
cego bedzie fatwiejsze, jesli przetnie sig
pierscien nozem (patrz rys. 8.2b).

8.2a. Wyjmowanie piercienia
uszczelniajgcego z obudowy pompy oleju
za pomocg wkretaka

Vi s

7.27. Znaki ustawcze na wale rozrzadu i wale korbowym

Mie|sce przecigeia

8.2b. Miejsce przecigcia pierscienia
uszczelniajgcego

3. Oczyscié otwor gniazda pierscienia
uszczelniajgcego wat korbowy w obudowie
pompy oleju i powlec zewnetrzng powierz-
chnig pierscienia uszczelniajacego olejem
silnikowym lub smarem uniwersalnym.

4. Uzywajac oprawki o Srednicy zewnel-
rznej nieco mniejszej niz $rednica zewne-
trzna pierscienia uszczelniajgcego weisngc
pierscien na wiasciwe miejsce za pomocg
narzedzia do montowania pierscieni
uszczelniajgeych lub duzej oprawki (patrz
rys. 8.4). Jesli nie dysponuje sig odpo-
wiednig oprawka, mozna wykorzystac ka-

8.4. Sposdb weiskania pierécienia
uszczelniajacego na wiasciwe miejsce za
pomocy specjalnego narzgdzia
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

walek rury o odpowiedniej $rednicy. Po
zamontowaniu upewni¢ sig, czy pierscien
uszczelniajgcy zostat prawidtowo zamon-
towany i czy sprezyna pierscienia znajduje
sie na wlasciwym miejscu.

5. Zamontowac koo zebate walu korbowe-
go i pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz
podrozdz. 7).

6. Uruchomié silnik i sprawdzié, czy nie
wystepuja wycieki oleju w przedniej dolnej
czgsci silnika.

[ L R T % |
9 Pierscien uszczelniajgcy S\s
wat rozrzadu - wymiana Y

Ve

1. Wymontowaé pokrywe zaworow, a na-
stepnie pasek zebaty napedu rozrzadu wg
wskazéwek podanych w rozdz. 4.

2. Wykreci¢ $rube mocujacy kolo zebate
watu rozrzgdu (patrz rys. 9.2), przytrzymujgc
wat rozrzgdu zaworéw wylotowych w od-
powiednim miejscu duzym kluczem, a na-
stepnie Sciggnac kolo zebate.

3. Ostroznie wyjac pierscien uszczelniajgcy
za pomoca matego wkretaka (patrz rys.
9.3). Podczas wyjmowania pierscienia

uszczelniajgcego nie wolno ani zarysowac
powierzchni otworu gniazda, ani uszkodzi¢
powierzchni watu rozrzadu (w razie uszko-
dzenia wafu rozrzadu wystapi wyciek oleju).

9.2. Sposob wykrecania $ruby mocujacej
kolo zebate walu rozrzadu

9.3. Wyjmowanie pierscienia
uszezelniajacego watu rozrzadu za pomoca
malego wkretaka
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9.5. Spos6éb weiskania pierscienia
uszczelniajacego walu rozrzadu

4. Oczyécié otwdr gniazda pierscienia
uszczelniajgcego wat rozrzadu i powlec
zewnetrzng powierzchnig nowego pierscie-
nia uszczelniajgcego olejem silnikowym lub
smarem uniwersalnym.

5. Uzywajac oprawki o Srednicy zewnetrznej
nieco mniejszej niz érednica zewnetrzna
pierscienia uszczelniajgcego weisngc piers-
cien uszczelniajacy na wlasciwe miejsce za
pomocq przyrzadu do montowania pierscieni
uszczelniajgeych. Upewnié sie, czy pierscien
uszczelniajgey zostat rownomiemie zatozony
i wprowadzony na odpowiednig gtebokosé
Jesli nie dysponuje sie oprawka, mozna
wykorzystac kawatek rury.

Uwaga. Poniewaz nie ma miejsca, by po-
stuzy¢ sie miotkiem, zaleca sie zastosowac
kawatek preta, wsuwajgc go miedzy moco-
wanie silnika a oprawke, a nastepnie wcis-
ngc pierscien uszczelniajaey (patrz rys. 9.5)
6. Zamontowaé kolo zebate | pasek napedu
rozrzadu (patrz podrozdz. 7). Zamontowaé
pokrywe glowicy.

7. Uruchomic¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie
wystepujg wycieki przez pierscien uszczel-
niajgcy wat rozrzadu.

10 Wat rozrzadu i popycha-
cze zaworw — wymonto- -
wanie, sprawdzanie,
zamontowanie

N

Uwaga. Do wykonania tej czynnosci beda
potrzebne dwie $ruby M6x1 o diugosci 16
do 20 mm, ktére bedziemy nazywaé srubami
serwisowymi.

Silnik 1,3

Wymontowanie

1. Wymontowaé pokrywe glowicy (patrz
podrozdz. 4).

2, Ustawic tlok 1. cylindra w polozeniu GMP
(patrz podrozdz. 3).

Sruba serwisown

%é:
\]

10.5. Ustawianie watu rozrzadu zaworéw
dolotowych (silnik 1,3)

3. Wymontowa¢ rozdzielacz zaptonu (patrz
rozdz. 5). Wymontowac pasek zebaty i koo
zebate napedu rozrzadu (patrz podrozdz.
719).

4. Sprawdzi¢ luz osiowy walu rozrzadu czuj-
nikiem zegarowym (patrz rys. 10.50). Jesli
zmierzona warto$¢ przekracza warto$é do-
puszczalng, wymieni¢ wat rozrzadu i (lub)
gtowice cylindrow.

5. Ustawi¢ wat rozrzadu zaworéw doloto-
wych tak, aby otwoér na $rube serwisowa
w kole zebatym walu rozrzadu znajdowat
sie najwyzej (patrz rys. 10.5). To ustawi
krzywki walu rozrzadu zaworéw dolotowych
tak, ze wal rozrzgdu bedzie mozna wy-
pchngc bez oporu mimo nacisku sprezyn
Zaworow.

Uwaga. Ustawienie takie jest wazne, po-
niewaz pozwala unikngé uszkodzenia glo-
wicy cylindrow lub watu rozrzadu podczas
wymontowywania.

6. Wykreci¢ cztery Sruby i wymontowaé
pokrywy przednich fozysk watéw rozrzadu
zaworow dolotowych i wylotowych. Wymon-
towac zatyczke ostaniajgca, znajdujacy sie
z przodu walu rozrzadu zaworow doloto-
wych, oraz wymontowac pierscien uszczel-
niajgcy wat rozrzadu zaworéw wylotowych.
7. Przymocowac¢ znajdujace si¢ na wale
rozrzgdu zaworéw dolotowych dodatkowe
koto zebate do kota gléwnego, wkrgcajac
jedng s$rube serwisowa w gwintowanym
otworze (patrz rys. 10.53).

8. Odkrecac stopniowo po 1/4 obrotu Sruby
pozostatych pokryw tozysk walu rozrzadu
zaworow wylotowych w kolejnosci odwrotne]
do ich dokrecania (patrz rys. 10.42) dopoty,
dopéki sruby nie dadzg wykrecié sie reka.
Zdjac pokrywy tozysk i odtozyc na bok.
Uwaga. Gdy $ruby pokryw $rodkowych fo-
2ysk zostang poluzowane, upewnic sie, czy
wal rozrzadu daje sie poruszyé do gory bez
oporu. Jesli jeden lub drugi koniec walu nié
porusza sig, rozluzni¢ polgczenie przez po:
nowne zamontowanie pokryw fozysk. Nié
wolno prébowaé podwazaé lub wypychaé
watka krzywkowego.

9. Wyjaé wal rozrzadu zaworéw wylotowych
Z glowicy cylindrow.




Wat rozrzadu i popychacze zaworow

10.12a. Sposob wymontowywania
popychaczy za pomoca przyrzadu
magnetycznego

# il R s

10.12b. Odpowiednio oznakowane pudetko
kartonowe do przechowywania popychaczy,

podktadek regulacyjnych i pokryw fozysk

10.14a. Wyjmowanie pierscienia sprezynujacego za pomoca

odpowiednich szczypiec

10. Odkrecac stopniowo po 1/4 obrotu $ru-
by pozostatych pokryw tozysk watu rozrzadu
zawordw dolotowych w kolejnosci odwrotnej
niz przedstawiona na rysunku 10.39 dopéty,
dopoki Sruby nie dadza wykrecic sie reka.
Podnies¢ pokrywy lozysk do gory i odlozy¢
na bok.

Uwaga. Gdy $ruby pokrywy srodkowych
lozysk zostang poluzowane, upewnié sie,
czy wat rozrzadu daje sie poruszy¢ do géry
bez oporu. Jesli jeden lub drugi koniec walu
nie porusza sie, bardziej rozluzni¢ potacze-
nie przez ponowne zamontowanie pokryw
fozysk. Nie wolno probowaé podwazac lub
wypycha¢ watka krzywkowego.

11. Wyjaé walek krzywkowy zawor6w dolo-
towych z glowicy cylindréw.

12. Oczyscic z oleju podkiadki regulacyjne
W popychaczach zaworéw, oznaczyé je fla-
mastrem i wymontowa¢ popychacze (patrz
ys. 10.12a). Ulozy¢ pokrywy tozysk watu
rozrzadu, popychacze i podkfadki regulacyj-
ne w taki sposob, by zapobiec nieprawid-
fowemu ich zamontowaniu (patrz rys.
10.12b).

13. Umiescié wat rozrzadu zaworéw dolo-
lowych w imadie, zaciskajac go w odpowied-
fnim miejseu. Uzywajac dwukotkowego klu-

10.13. Spos6b wykrecania §ruby serwisowej

&

10.14b. Elementy wymontowane z watu rozrzgdu

1 — podkiadka falista, 2 — dodatkowe koto zebate, 3 — sprezyna

Kola zebatego

[

10.15. Odlegtos¢ pomiedzy koricami
sprezyny kofa zebatego watu rozrzadu
podlegajaca pomiarowi

cza obroci¢ dodatkowe kolo zgodnie z kie-
runkiem ruchu wskazéwek zegara i wykrecic
serwisowa srube z gwintowanego otworu,
a nastepnie pozwoli¢, aby dodatkowe koto
obrdcilo sie do tylu (patrz rys. 10.13).

14. Wyjac pierscien sprezynujacy mocujacy
dodatkowe kolo zebate (patrz rys. 10.14a)
Wymontowac z walu rozrzadu (patrz rys.
10.14b) falista podkiadke, dodatkowe kofo
zgbate i sprezyng kota zebatego.

10.16. Sprawdzanie wzrokowe stanu
popychacza

Sprawdzanie

15. Zmierzyé diugosé¢ swobodng (odleglosé
pomigdzy koricami) sprezyny kota zebatego
watu rozrzadu (patrz rys. 10.15) i porowna¢
z wartoscig podang w danych technicznych
tego rozdzialu. Jesli nie jest zgodna, wy-
mieni¢ sprezyne.

16. Sprawdzi¢ kazdy popychacz, czy nie
ma na nim znakow zatarcia i naciecia (patrz
rys. 10.16).
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

10.19. Pomiar mikrometrem wysokosci zarysu krzywki walu
rozrzadu

17. Zmierzy¢ zewnetrzng Srednice kazdego
popychacza i wewnetrzng Srednice odpo-
wiadajacego mu otworu. Odja¢ $rednice
popychacza od srednicy otworu, aby okreslic
luz, Wynik poréwna¢ z wartoscia podana
w danych technicznych tego rozdziatu. Jesli
luz jest nadmierny, wymienié glowice cylin-
dréw i (lub) popychacze.

18. Sprawdzi¢ wzrokowo krzywki watu i czo-
py fozysk, czy nie maja sladéw naciecia,
wzerow, zalarcia oraz przegrzania (niebies-
kie, odbarwione miejsca). Poszukac sladow
luszczenia sie warstwy utwardzonej powierz-
chni kazdej krzywki.

19. Uzywajac mikrometru zmierzyé wyso-
kos¢ kazdej krzywki walu rozrzadu (patrz
1ys.10.18). Poréwnac wynik pomiaru z war-
toscig podang w danych technicznych. Jegli
wysokosc ktérejkolwiek krzywki jest mniej-
sza niz podana minimalna, wymieni¢ wat
rozrzadu.

20. Zmierzy¢ $rednice kazdego czopa w kilku
miejscach, uzywajgc mikrometru (rys. 10.20)
Poréwnac wynik pomiaru z wartoscig podang
w danych technicznych tego rozdziafu. Jesli
Srednica ktoregokolwiek czopa jest mniejsza
niz podana, wymieni¢ wat rozrzadu,
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10.21a. Oznakowanie pokrywy fozysk walu rozrzadu

L
10.20. Pomiar mikrometrem $rednicy czopa fozyska

21. Sprawdzi¢ luz na kazdym czopie w na-
stepujgcy sposob:

a) oczyscic pokrywy lozysk rozcierczalni-
kiem do lakieru lub acetonem;

b) ostroznie utozy¢ wat (waly) rozrzadu na
wiasciwym miejscu w glowicy cylindrow; nie
zamontowywac popychaczy lub dodatko-
wego kofa zebatego walu rozrzadu zaworéw
dolotowych i nie uzywaé zadnych $rodkéw
smarujgeych;

¢) utozyé preciki pomiarowe Plastigauge na
kazdym czopie;

d) zamontowac pokrywy lozysk tak, aby
strzatki byly skierowane do przodu (koniec
silnika z paskiem napedu rozrzadu) silnika
(patrz rys. 10.21a);

e) dokrecic sruby po 1/4 obrotu momentem
podanym w danych technicznych tego roz-
dziatu;

f) wymontowac sruby i zdjaé pokrywy;

g) poréwnac szerokosé Zgniecionego spraw-
dzianu Plastigauge (w najszerszym miejscu)
Z podzialka na kopercie sprawdzianu (patrz
rys. 10.21b);

h) jesli luz jest wigkszy niz okreslony,
wymienic wat rozrzadu i (lub) glowice cy-
lindréw.

i) zeskroba¢ pozostatosé sprawdzianu paz-
nokciem uwazajgc, by nie zarysowaé czo-
pow lub pokryw tozysk.

22. Zamontowa¢ tymczasowo pokrywy.
Zmierzy¢ luz pomiedzy dwoma kofami ze-
batymi watéw rozrzadu czujnikiem zegaro-
wym. Przytrzymac jeden wat rozrzadu tak,
aby nie mogt sie obrécié (zakladajae klucz
na wal w odpowiednim miejscu), mierzac
przesunigcie na drugim kole zebatym walu
rozrzadu i poréwna¢ wynik z wartoscig
podang w danych technicznych (patrz rys.
10.22). Jedli luz migdzyzebny wykracza
poza wartos¢ podang w danych technicz-
nych, wymienic oba waly rozrzadu.

Zamontowanie

23. Ponownie zamontowac¢ dodatkowe kolo
zgbate watu rozrzadu zaworéw dolotowych,
Zamontowaé sprezyne kofa zebatego walu
rozrzadu, dodatkowe kolo zebate i falistg
podkfadke. Zabezpieczyé je sprezystym pie-
rscieniem zabezpieczajgcym (patrz rys.
10.14ai 10.14b)

24, Wkreci¢ Srube serwisowa.

25. Pokryé uniwersalny smarem lub olejem
silnikowym popychacze zaworéw doloto-

10.21b. Poréwnywanie szerokosci zgniecionego precika
Pomiarowego Plastiguage ze skala na opakowaniu w celu
okreslenia luzu
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Wat rozrzgdu i popychacze zaworéw

10.22. Spos6b pomiaru luzu migdzyzebnego za pomocg czujnika

10.32a. Ustawianie we wlasciwych pofozeniach kota zebatego

zegarowego walu rozrzadu zaworéw wylotowych i kofa zgbatego watu rozrzadu
o zawordw dolotowych wedtug znakéw na kotach zebatych
EX i Znaki IN I
zrza_du
e é.

NA

i
Znaki rozrzadu (silnik S)
“

10.32b. Dwa rodzaje znakéw ustawczych wystepujace w niektorych

silnikach 1,3
EX - strona zaworéw wylotowych,
IN - strona zaworéw dolotowych

wych, a nastepnie zamontowac je we wias-
ciwych miejscach. Upewnic sie, czy podkfa-
dki regulacyjne zaworow sa na swoich miej-
scach na popychaczach.

26, Nalozy¢ uniwersalny smar lub olej sil-
nikowy na krzywki watu rozrzadu zaworéw
dolotowych i czopy fozysk.

27. Ustawi¢ wal rozrzadu zaworéw doloto-
wych tak, aby otwér na $rube serwisowa
w kole zebatym walu rozrzadu znajdowat
Sig najwyzej i pozostawi¢ wat w tym potoze-
nid (patrz rys. 10.5).

28. Zamontowad pokrywy fozysk walu roz-
123du zaworéw dolotowych (oprécz przed-
niej pokrywy) w kolejnosci zgodnej z nume-
racjg | strzatkami zwréconymi w kierunku
korica silnika z paskiem napedu rozrzadu.
29. Dokreci¢ $ruby pokryw {ozysk na prze-
mian w Kilku etapach. Na tym etapie nie
dokrecac catkowicie $rub.

30. Nalozy¢ uniwersalny smar lub olej sil-
nkawy na popychacze zaworéw wylolo-
wych, a nastepnie zamontowaé je we wtas-
Ciwych miejscach. Upewnié sig, czy podkla-
dki regulacyjne zaworéw sg na swoich miej-
scach na popychaczach.

10.39. Kolejnosc dokrecania srub pokryw tozysk watu rozrzgdu

zaworéw dolotowych (silnik 1,3)

31. Natozy¢ uniwersalny smar lub olej sil-
nikowy na krzywki watu rozrzgdu zaworow
wylotowych i czopy fozysk.

32. Ustawic we wilasciwych pofozeniach
wzgledem siebie kolo zgbate watu rozrzadu
zaworow wylotowych i koto zebate walu
rozrzgdu zaworow dolotowych przez dopa-
sowanie znakéw ustawienia na kofach ze-
batych (patrz rys. 10.32a).

Uwaga. W silnikach 1,3 sa dwa rodzaje
znakéw ustawczych, nalezy wiec upewni¢
sig, czy s one wiasciwie ustawione (patrz
rys, 10.32b).

33. Umiesci¢ wat rozrzadu zaworéw wylo-
towych na wtasciwym miejscu. Obrécac wat
rozrzadu zaworéw dolotowych nieco do tylu
i do przodu dopdty, dopoki wat rozrzadu
zaworow wylotowych nie utozy sie réwno-
miernie w fozyskach.

34. Zamontowac pokrywy fozysk walu roz-
rzgdu zaworéw wylotowych (oprécz przed-
niej pokrywy) w kolejnosci zgodnej z ich
numeracia i ze strzatkami zwréconymi w kie-
runku konca silnika z paskiem napedu roz-
rzadu.

35. Dokrecaé Sruby pokryw tozysk na prze-
mian, w kilku etapach, dopéki pokrywy nie
beda dobrze utozone na glowicy cylindrow.
Na tym etapie nie dokrecac catkowicie Srub.
36. Wymontowaé srube serwisowa z kota
zgbatego waltu rozrzadu zaworéw dolo-
towych.

37. Natozy¢ cienkg warstwe uszczelniacza
RTV na powierzchnie wspétpracujace po-
krywy przedniego fozyska walu rozrzadu
zaworow dolotowych gtowicy cylindrow.
Uwaga. Pokrywa musi by¢ natychmiast za-
montowana, poniewaz uszczelniacz bardzo
szybko wysycha.

Zamontowac pokrywe i dokrecac dwie Sruby
pokrywy tozyska na przemian, w kilku eta-
pach, az pokrywy nie bedq dobrze utozone
na glowicy cylindrow. Na tym etapie nie
dokrgcac srub catkowitym ustalonym mo-
mentem.

38. Zamontowaé zatyczke osfaniajaca na
wiasciwe miejsce (z przodu walu rozrzadu
zaworéw dolotowych).

39. Postepujac zgodnie z zalecanag Kolej-
nosciq (patrz rys. 10.39) dokreci¢ wszystkie
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10.42. Kolejnosé dokrecania Srub pokryw lozysk watu rozrzadu

zaworow wylotowych (silnik 1,3)

$ruby pokryw fozysk walu rozrzgdu zaworow
dolotowych momentem podanym w danych
technicznych tego rozdzialu.

40. Posmarowac warge nowego pierécienia
uszczelniajacego walu rozrzadu zaworéw
wylotowych olejem silnikowym lub smarem
uniwersalnym | zamontowac uszczelke
w glowicy cylindrow. Wepchnaé uszczelke
catkowicie w wybranie w glowicy.

41. Nalozyc cienka warstwe uszczelniacza
RTV na powierzchnie wspéfpracujgce po-
krywy przedniego fozyska walu rozrzadu
zaworow wylotowych i glowicy cylindrow.
Uwaga. Pokrywa musi by¢ natychmiast za-
montowana, poniewaz uszczelniacz szybko
wysycha. Zamontowac pokrywe i dokrecac
dwie sruby pokrywy fozyska na przemian,
w kilku etapach, az pokrywy nie beda dobrze
utozone na gtowicy cylindrow. Na tym etapie
nie dokrecac catkowicie Srub.

42. Postepujac zgodnie z zalecana kolej-
noscig (patrz rys. 10.42) dokrecic wszystkie
Sruby pokryw fozysk watu rozrzadu zaworow
wylotowych momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu.

43. Obroci¢ waty rozrzadu o jeden lub dwa
obroty i sprawdzi¢, czy znaki ustawienia sa
nadal wiasciwie ustawione.

44. Zamontowac kolo paska zebatego na
wat rozrzadu zaworow wylotowych i dokrecié
Srube momentem podanym w danych tech-
nicznych tego rozdzialu. Zabezpieczyé wat
rozrzadu przed obrotem, przytrzymujac go
kluczem.

45. Zamontowac pasek zebaty napedu roz-
rzadu (patrz podrozdz. 7).

46. Pozostale czynnosci zamontowania wy-
konac¢ w odwrotnej w kolejnosci czynnosci
do wymontowania.

Silniki 1,61 1,8
Wymontowanie

47. Wymontowac pok zawor
podrozdz. 4). iy Riarare
48. Ustawic tlok 1. cylindra w polozeniu
GMP. Nalozyé nieco farby na znaki ustaw-
cze GMP kol zebatych walow rozrzadu,
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zegarowym

Uwaga. Na kofach zebatych watéw roz-
rzadu znajduja sig dwa rodzaje znakow.
Znaki, ktére znajdujg sie w jedne] linii przy
GMP sg odpowiednie tylko dla GMP, pozo-
stale dwa znaki sga wykorzystywane do
ustawiania watéw rozrzgdu podczas zamon-
towania.

49, Wymontowa¢ rozdzielacz zaplonu (patrz
rozdz. 5). Wymontowac pasek zebaty i kota
napedu rozrzadu (patrz podrozdz. 7 i 9)
50. Zmierzy¢ luz osiowy watu rozrzgdu za
pomocg czujnika zegarowego (patrz rys.
10.50). Jesli zmierzona warto$¢ przekracza
wartos$é dopuszczalng, wymienic wat roz-
rzadu i (lub) glowice cylindrow.

51. Ustawic kotek wbity w wat rozrzadu
zaworéw wylotowych doktadnie ponad wie-
rzcholkiem glowicy cylindrow (patrz rys.
10.51). To ustawi krzywki walu rozrzadu
zaworow dolotowych w taki sposob, ze
bedzie mozna zdja¢ wat rozrzadu bez oporu
mimo nacisku sprezyn zaworow.

Uwaga. Ustawienie takie jest wazne, po-
niewaz pozwala unikng¢ uszkodzenia glo-
wicy cylindréw lub watu rozrzadu podczas
wymontowywania walu rozrzadu.

52. Wykrecic dwie sSruby i wymontowac
pokrywe przedniego tozyska z watu rozrzadu
zaworow dolotowych (patrz rys. 10.52)

10.51. Ustawianie kotka (1) w polozeniu
migdzy ,godzing dziewigta a dziesiagta”
podczas wymontowywania walu rozrzadu
zaworéw wylotowych

10.50. Sprawdzanie luzu osiowego walu rozrzadu czujnikiem

10.52. Odkrecanie dwoch srub

i wymontowywanie pokrywy przedniego
tozyska z watu rozrzadu zaworow
dolotowych

10.53. Wkrecanie $ruby serwisowej
w glowne koto zebate (strzatka) poprzez
dodatkowe kolo zgbate

53. Przymocowaé znajdujace si¢ na wale
rozrzadu zaworéw dolotowych dodatkowe
kolo zebate do kola glownego przez WKI¢:
cenie jednej ze $rub serwisowych W gwin-
towany otwor (patrz rys. 10.53).

54. Luzowac Sruby pozostatych pokiyw fo

zysk walu rozrzadu zawordw dolot

po 1/4 obrotu w odwrotnej kolejnosci 4%
krecania niz przedstawiona na f)‘sum
10.69 dopoty, dopoki §ruby nie dadza W




Wat rozrzadu i popychacze zaworow

10.56. Ustawianie kotka (1) wbitego w wat
rozrzgdu zaworoéw wylotowych w potozeniu
odpowiadajacym ,godzinie pigtej”

kreci¢ sie reka. Zdja¢ pokrywy lozysk i od-
fozy¢ na bok.

Uwaga. Gdy $ruby pokrywy lozysk srod-
kowych zostang poluzowane, upewnic sig,
czy wal rozrzadu daje sig obroci¢ bez opo-
ru. Jesli jeden lub drugi koniec nie porusza
sie | walek krzywkowy jest napiety, roz-
luzni¢ pofaczenie jeszcze bardzie] przez
ponowne zamontowanie pokryw fozysk. Nie
wolno podwazac lub wypychac watka krzy-
wkowego.

55. Wyjac wal rozrzadu i zdjac go z glowicy
cylindrow.

56. Ustawic¢ kotek wbity w wal rozrzadu
zaworow wylotowych w potozeniu ,godzina
pigta” (patrz rys.10.56).

57. Wykreci¢ Sruby pokrywy przedniego
tozyska walu rozrzadu zaworéw wylotowych
i zdjg¢ pokrywe zaworéw oraz pierscien
uszczelniajacy.

Uwaga. Nie podwazac pokrywy. Jesli nie
daje sie fatwo poluzowac, pozostawic ja na
miejscu bez srub.

58. Poluzowaé $ruby pozostatych pokryw
fozysk watu rozrzadu zaworéw wylotowych
Po 1/4 obrotu, postepujac w odwrotnej kolej-

-

Zaworéw wylotowych (silniki 1,6 i 1,8)

10.69. Kolejnosé dokrecania $rub pokryw fozysk watu rozrzgdu

nosci dokrecania niz przedstawiona na ry-
sunku 10.69 dopéty, dopoki $ruby nie dadza
wykreci¢ sie reka. Zdjac pokrywy tozysk.
Uwaga. Gdy $ruby pokrywy srodkowych
fozysk zostang poluzowane, upewnic sig,
czy wal rozrzqdu daje sig obréci¢ bez oporu.
Jesli jeden lub drugi koniec nie porusza sie
i walek krzywkowy jest napiety, rozluzni¢
potaczenie jeszcze bardziej przez ponowne
zamontowanie pokryw fozysk i ponowne
ustawienie whbitego kotka. Nie wolno probo-
waé podwazad lub wypychac watka krzyw-
kowego.

59. Wyjac wal rozrzadu i zdjgc go z glowicy
cylindréw.

60. Oczysci¢ z oleju podkiadki regulacyjne
w popychaczach zawordw, oznaczy¢ je fla-
mastrem i wymontowac popychacze, trzy-
majgc podkiadki razem z popychaczami
(patrz rys. 10.12a). Przechowac pokrywy
fozysk walu rozrzadu, popychacze i podkia-
dki regulacyjne tak, aby mogly byé zamon-
towane w odpowiednie] kolejnosci (patrz
rys. 10.12b).

61. Umiescié wat rozrzadu zaworéw dolo-
towych w imadle, zaciskajac go na czesci
majgcej ksztatt szesciokata. Uzywajgc dwu-
kolkowego klucza obréci¢ dodatkowe koto
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek
zegara i wykreci¢ serwisowg srubg z gwin-
towanego otworu, a nastepnie pozwoli¢, aby
dodatkowe kofo obrécito sie do tylu dopoki
cate napigcie nie zniknie (patrz rys. 10.13).
62. Wymontowacé pierscien sprezynujacy
mocujgcy dodatkowe koto zgbate (patrz rys.
10.14a). Wymontowac falistg podkiadke,
dodatkowe kolo zebate i sprezyne kofa
zebatego watu rozrzadu (patrz rys. 10.14b).

Sprawdzanie

63. Postepowac zgodnie ze wskazéwkami
podanymi w punktach 15 do 22.
Zamontowanie

64. Powlec smarem uniwersalnym lub ole-
jem silnikowym popychacze zaworow wylo-

10.67. Miejsca (1) nakladania uszczelniacza
na powierzchnie pokrywy przedniego
fozyska watu rozrzadu zaworéw wylotowych

towych, a nastgpnie zamontowac je we
wiasciwych miejscach. Upewni¢ sig, czy
podktadki regulacyjne zaworéw sg na wias-
ciwych miejscach.

65. Natozyé uniwersalny smar lub olej sil-
nikowy na krzywki watu rozrzadu zaworow
wylotowych i czopy tozyskowe.

66. Ustawic wat rozrzadu zaworéw wyloto-
wych w gfowicy cylindréw tak, aby whbity
kotek znajdowat sig w przyblizeniu w polo-
zeniu odpowiadajacemu ,godzinie pigtej"
(patrz rys. 10.56).

67. Natozy¢ cienka warstwe uszczelniacza
RTV na powierzchnie wspdipracujgce ze-
wnetrznej krawedzi pokrywy przedniego fo-
zyska watu rozrzadu zaworow wylotowych
(patrz rys. 10.67).

Uwaga. Pokrywe nalezy natychmiast za-
montowac, poniewaz uszczelniacz szybko
wysycha.

68. Zamontowac pokrywy fozysk watu roz-
rzgdu zaworéw wylotowych w kolejnosci
zgodnej z ich numeracja i ze strzatkami
zwréconymi w kierunku korica silnika z pas-
kiem napedu rozrzadu.

69. Postepujac zgodnie z zalecana kolej-
noscig dokrecania (patrz rys. 10.69) do-

10.76. Ustawianie kot zgbatych waléw rozrzgdu wedtug znakéw

zamontowania (1), a nie wedtug znakéw ustawczych GMP (2)
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

10.79. Kolejnosé dokrecania $rub pokryw lozysk walu rozrzadu
zaworow dolotowych (silniki 1,6 i 1,8)

kreci¢ sruby pokryw fozysk stopniowo po
1/4 obrotu momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu.

70. Zamontowac nowy pierscien uszczel-
niajgcy walu rozrzgdu (patrz podrozdz. 9).

71. Ponownie zamontowac dodatkowe koto
zebate walu rozrzadu zawordw dolotowych.
Zamontowac sprezyne kota zebatego watu
rozrzadu, dodatkowe kolo zebate i falista
podkiadke. Zabezpieczyd je sprezystym pie-
rscieniem zabezpieczajacym (patrz rys
10.14a i 10.14b).

72. Wkrecic Srubg serwisowg (patrz p. 53)

73. Nalozy¢ smar uniwersalny lub olej sil-
nikowy na popychacze zaworow doloto-
wych, a nastgpnie zamontowac je we wias-
ciwych miejscach. Upewnic sie, czy podkia-
dki regulacyjne zaworéw sg na swoich miej-
scach na popychaczach.

74. Natozy¢ smar uniwersalny lub olej sil-
nikowy na krzywki walu rozrzadu zaworéw
dolotowych i czopy fozyskowe.

75. Obrocic wat rozrzadu zawordw wyloto-
wych tak, aby wbity kolek znalazt sie w po-
lozeniu pomiedzy ,godzing dziewiata a dzie-
siglg” (patrz rys. 10.51).

76. Ustawic we wlasciwych polozeniach
wzgledem siebie kolo zgbate watu rozrzadu
zaworow wylotowych i kolo zebate watu
rozrzadu zaworow dolotowych przez dopa-
sowanie znakéw zamontowania na kofach
zgbatych (patrz rys. 10.76).

Uwaga. Sa dwa rodzaje znakéw. Nie nalezy
postugiwac sie znakami GMP, na ktére
2ostala natozona farba (patrz p. 48). Znaki
zamontowania walu rozrzadu sa jedynymi
znakami, ktore sg skopiowane po obu stro-
nach, przedniej i tylnej, dwoch kot zebatych
waléw rozrzadu.

77. Umiescié wat rozrzadu zaworéw do-
lotowych we wlasciwym miejscu. Obrécic
wal rozrzadu zaworéw wylotowych nieco
do tylu i do przodu, az wal rozrzadu za-
woréw dolotowych ulozy sig réwnomiernie
w tozyskach.
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78. Zamontowac pokrywy fozysk walu roz-
rzadu zaworéw dolotowych w kolejnosci
zgodnej z ich numeracja i ze strzatkami
zwréconymi w kierunku korica silnika z pas-
kiem napedu rozrzadu

79. Postepujac zgodnie z zalecang kolej-
noscig dokrgcania (patrz rys. 10.79) do-
kreci¢ Sruby pokryw fozysk stopniowo po
1/4 obrotu momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu

80. Wymontowac Srubg serwisowg z kofa
zgbatego walu rozrzadu zaworéw dolo-
towych.

81. Zamontowa¢ koto paska rozrzgdu na
wat rozrzadu zaworow wylotowych i dokrecic
srube momentem podanym w danych tech-
nicznych tego rozdzialu. Zabezpieczy¢ wal
przed obrotem, przytrzymujac go kluczem
82. Zalozyé pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz podrozdz. 7).

83. Pozostate czynnosci zamontowania na-
lezy wykona¢ w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania.

11 Glowica cylindrow -
wymontowanie
i zamontowanie

Uwaga. Wymontowanie glowicy nalezy wy-
konywaé przy zimnym silniku

Wymontowanie

1. Odfgezy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
28, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radioodtwarzacza.

2. Oprozni¢ uklad chiodzenia (patrz roz-
dzial 4).

3. Spusci¢ olej z silnika i wymontowa¢ filtr
(patrz rozdz. 1).

11.14. Podwazanie glowicy w celu jej zdjgcia z kadiuba

4. Wymontowaé obudowe przepustnicy,
wiryskiwacze paliwa | przewody paliwa
(patrz podrozdz. 5).

5. Wymontowac kolektor dolotowy (patrz
podrozdz. 5).

6. Wymontowac kolektor wylotowy (patrz
podrozdz. 6)

Uwaga. Mozliwe jest pozostawienie kolek-
torow dolotowego | wylotowego przytgczo-
nych do gtowicy cylindréw, wymontowanie
ich razem z glowica cylindrow i roziozenie
na stole warsztatowym.

7. Wymontowaé pasek i koto zebate na-
pedu rozrzadu na wale rozrzadu (patrz
podrozdz. 7 i 9)

8. Wymontowaé waly rozrzadu i popycha-
cze (patrz podrozdz. 10).

9. Wymontowac alternator i rozdzielacz za-
plonu (patrz rozdziat 5)

10. Odkrecic sruby mocujgce pompe Wspo-
magania uktadu kierowniczego i odiozyc
pompe na bok bez odtgczania przewodow
elastycznych.

11. Oznaczy¢ tasma samoprzylepna i wy-
montowac wszystkie pozostate elementy,
takie jak mocowania przewodow ukiadu
chlodzenia, rurki, przewody elastyczné
i przewody elektryczne.

12. Odlaczyé doprowadzenia cieczy chio-
dzqcej od kazdego korica gtowicy cylindrow
(patrz rozdz. 3)

13. Uzywajac tulei nasadowej z wewngtiz-
nym szesciokatnym gniazdem i preta 1Lzo-
wac sruby glowicy cylindrow stopniows, €0
1/4 obrotu, az_nie bedg mogly byc W
krecone reka. Sruby luzowac w kolejnostl
odwrotnej do dokrgcania ( patrz rys. 1.1.25l
i 11.25b), aby uniknaé zwichrowania lub
pgknigcia gtowicy cylindrow.

14. Zdjaé glowice z kadiuba silnika. W raze
trudnosci ze zdjeciem nalezy ostroznie
wazy¢ glowice od strony skrzynki prze!
niowej (patrz rys. 11.14).

15. Wymontowaé wszystkie zewnglrzné
elementy z glowicy cylindréw, aby umo




Gfowica cylindrow i miska olejowa

11.17. Usuwanie pozostalosci starej
uszczelki

(S

11.22. Zaktadanie nowej uszczelki glowicy
na kolki ustalajgce w kadfubie silnika wedtug
oznakowania UP (géra) na uszczelce

dokladne oczyszczenie i sprawdzenie. Czyn-
nosci rozkiadania glowicy i jej sprawdzania
opisano w rozdziale 2B

Zamontowanie

16. Przed zamontowaniem glowicy nalezy
dokfadnie oczysci¢ uszczelniane powierz-
chnie glowicy i kadtuba.

17. Uzy¢ skrobaka do uszczelek w celu
usunigcia wszelkich $ladéw materiatu
uszczelki gtowicy (patrz rys. 11.17), a na-
stgpnie oczysci¢ uszczelniane powierzchnie
rozcienczalnikiem do lakieru lub acetonem,
aby nie pozostawié zanieczyszczen, kidre

uniemozliwityby prawidlowe uszczelnienie
powierzchni przez uszczelkg glowicy. Pod-
czas czyszczenia kadiuba nalezy ostonic
wnetrze cylindrow czystymi kawatkami ma-
terialu, aby nic do nich nie wpadto.

18. Sprawdzi¢, czy na wspdlpracujgcych
powierzchniach kadfuba silnika | glowicy
cylindrow nie ma nacigé, glebokich zadra-
pan i innych uszkodzen. Powierzchowne
uszkodzenia mozna usung¢ pilnikiem, na-
tomiast glebsze tylko za pomocg obrébki
maszynowej.

19. Odpowiednim gwintownikiem przegwin-
towac otwory $rub mocowania gtowicy cylin-
dréw, a nastgpnie oczysci¢ otwory sprezo-
nym powietrzem.

Uwaga. Podczas czyszczenia otworow
sprezonym powietrzem nalezy ostonic oczy.
20. Zamocowac kazda srube glowicy w ima-
dle i przegwintowac catg srube narzynka,
aby usuna¢ Slady korozji i poprawi¢ zarys
gwintu. Nalezy pamigtac, ze zanieczysz-
czenia, korozja, lady uszczelniacza i uszko-
dzenia gwintow zmieniajg odczyt wartosci
momentu podczas dokrgcania Srub.

21. Zamontowac wszystkie czesci wymon-
towane z glowicy.

22. Ulozyc nowq uszczelke na kofkach usta-
lajacych w kadtubie silnika (patrz rys. 11.22).
23. Ostroznie natozy¢ glowice cylindréw na
kadtub, nie poruszajgc uszczelki.

24. Powlec gwinty i gniazda $rub glowicy
cylindréw czystym olejem silnikowym.

25. Wkrecic sruby i dokregcic je w dwach
etapach w przypadku silnika 1,3 i w trzech
etapach w przypadku silnikéw 1,6 i 1,8
momentem podanym w danych technicz-
nych tego rozdziatu (patrz rys. 11.25a
i 11.25b)

W drugim i trzecim etapie dokreci¢ Sruby
0 pewien kat. Jesli nie dysponuje sie przy-
stawkg katowo-momentowa do klucza dy-
namemetrycznego, nalezy zrobié farbg znak
na kazdej srubie i dokreci¢ srube tak, aby
znak przesunat sie 0 90° od punktu wyjscia
(etap 2). W silnikach 1,6 i 1,8 dokreci¢
Sruby dodatkowo o 90°, aby po trzecim
etapie dokrgcenia znaki znalazly sie 180°
od punktu wyjscia.

26. Pozostate etapy dokrgcania wykony-
wane s3 w kolejnosci odwrotne] do wy-
krecania.

Uwaga. Jesli potokragle gumowe zatyczki
wyjeto z glowicy (z przodu watu rozrzadu
zaworéw dolotowych), to podczas wkiadania
nalezy powlec je uszczelniaczem RTV.

27. Sprawdzi¢ | wyregulowaé luz zaworow,
jesli to konieczne (patrz rozdz. 1).

28. Napeini¢ uklad chiodzenia, zamontowaé
nowy filtr oleju i wlaé olej do silnika (patrz
rozdz. 1).

29. Uruchomi€ silnik i sprawdzi¢ ustawienie
zaptonu (patrz rozdz. 5). Pozostawi¢ silnik
na biegu jalowym az do osiagniecia nor-
malnej temperatury pracy. Sprawdzi¢, czy
nie ma przeciekow i czy silnik pracuje
prawidiowo.

12 Miskaoleowa- %
wymontowanie § ‘
i zamontowanie W
Wymontowanie

1. Odigczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Wigczyc hamulec awaryjny i zablokowac
tylne kota samochodu.

3. Podnies¢ przéd samochodu i podeprzec
go na podstawkach.

4. Wymontowac¢ dwie plastikowe osfony
przeciwblotne pod silnikiem.

5. Spusci¢ olej z silnika i wymontowaé filtr
oleju (patrz rozdziat 1). Wyjac pretowy wska-
Znik poziomu oleju

6. Odiaczy¢ elektryczne zitgcze czujnika
tlenu (sonda lambda) — patrz rozdziat 6.

7. Wymontowaé dwie nakretki mocujgce
przod przewodu wylotowego do kolektora
wylotowego, a nastepnie dwie Sruby i na-
kretki taczgce przewod z tylng czescig ukfa-
du wylotowego (patrz rozdziat 4).

miai?? 512
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11.25a. Kolejnosé dokrgcania rub glowicy (silnik 1,3)

11.25b. Kolejnos¢ dokrecania srub glowicy (silniki 1, 6 i 1,8)

IN —strona zaworéw dolotowych,
EX — strona zaworéw wylotowych

3.
:
!
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

12.8. éruby I nakretki mocujgee element
usztywniajgcy podwozia (strzatki)

8. Wymontowac¢ dwie przednie Sruby po-
diuznego elementu usztywniajacego pod-
wozia | dwie nakretki zabezpieczajgce mo-
cowanie silnika od strony chiodnicy (patrz
rys. 12.8).

Silniki 1,31 1,6

9. W silniku 1,6 odkreci¢ i wymontowac
element usztywniajacy, taczacy kadfub sil-
nika ze skrzynka przekfadniowg (patrz rys
12.9).

10. Odkrecié éruby i zdja¢ miske olejowa
z kadluba. Jesli jest przykiejona, podwazyc
ja bardzo ostroznie matym wkretakiem lub
szpachelkg (patrz rys. 12.10). Nie uszkodzi¢
uszczelnianych powierzchni, poniewaz mo-
ze to byc przyczyna wyciekow.

12.9. Odkrecanie Suby mocujgcej element
usztywniajacy, taczacy kadlub silnika ze
skrzynka przektadniowa (silnik 1,6)

Silnik 1,8

11. Wisilniku 1,8 zastosowano stalowa mis-
ke olejowg przymocowang do elementu
wzmacniajgcego odlanego z aluminium, kté-
ry usztywnia polaczenie kadiuba silnika ze
skrzynka przekladniowa. Nie ma oddziel-
nego elementu usztywniajacego faczacego
kadiub silnika ze skrzynka przekladniowa,
Jak to jest w silniku 1,6.
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12.10. Oddzielanie miski olejowej od
kadtuba silnika

12.12. Wykrecanie srub i nakretek
mocujgcych miske olejowq do elementu
wzmacniajgcego

Uwaga. Producenci stosujg bardzo mocny
srodek uszczelniajacy, ktory powoduje, ze
stalowe i aluminiowe elementy miski olejo-
wej sg trudne do oddzielenia

12. Wykrecic $ruby oraz nakretki $rub dwu-
stronnych znajdujace sig na obwodzie miski
olejowej, a nastgpnie ostroznie oddzielié
miske olejowa (patrz rys. 12.12). Nalezy
uwazac, aby nie odksztalci¢ stalowej miski.
13. Wykrecic dwie sruby i dwie nakretki
mocujgce przegrode olejowa i wymontowaé
przegrode (patrz rys. 12.13).

14. Odkreci¢ zespdt zasysania oleju z filt-
rem siatkowym i wymontowaé go w celu
oczyszczenia

15. Jesli jest to konieczne, wykrecié Sruby
I nakretki mocujace aluminiowy element
usztywniajacy do kadtuba i skrzynki prze-
ktadniowej (patrz rys. 12.15a, 12.15b)
Ostroznie podwazyc aluminiowy element,
nie robigc wyzlobier na powierzchniach
uszczelniajacych.

Uwaga. Nie podwazaé elementu wzmac-
niajacego dop6ty, dopoki nie ma pewnosci,
2e wszystkie zaciski zostaly wymontowane.

Zamontowanie

16. Usung¢ skrobakiem wszystkie Slady
materialu starej uszczelki i uszczelniacza
2 kadtuba silnika i miski olejowej. Oczyscic

12.13. Wymontowywanie przegrody olejowej
| zespolu zasysania oleju z filtrem siatkowym

12.15a. Sruba z tbem szesciokatnym
(strzafka) mocujgca element usztywniajgcy
do kadtuba i skrzynki przekiadniowe]

wspolpracujgce powierzchnie rozcienczal-
nikiem do lakieru lub acetonem.

17. Upewnic sig, czy gwintowane otwory
$rub mocujgcych miske olejowg w kadtubie
sg czyste.

18. Sprawdzic, czy kolnierz miski olejowej
nie jest odksztatcony, zwlaszcza wokét ot-
worow srub mocujgcych. W razie potrzeby
umiesci¢ kofnierz miski olejowej na drew-
nianym klocku i za pomocg mtotka wypros-
towac powierzchnie kofnierza.

19. Sprawdzi¢ zespof zasysania oleju oraz
Sprawdzic, czy filtr siatkowy nie jest uszko-
dzony i zatkany. W silnikach 1,3 i 1,6, jesli
wymontowano zesp6l zasysania, oczyscic
go dokladnie i zamontowaé penownie, za-
kladajac pierscieri uszczelniajacy o prze-
kroju okragfym. Dokrgcié $ruby i nakretki
momentem podanym w danych technicz-
nych tego rozdziatu. 7
20. Nalozy¢ warstwe pasty uszczelniajace]
RTV szerokosci ok. 5 mm na kofnierz miski
olejowej (silniki 1,3 i 1,6) lub element usztyw-
niajacy (silnik 1,8) — patrz rys. 12.20a, b, ¢

Uwaga. Zamontowanie musi zostac zakofi-
czone w ciggu 5 minut od nalozenia pasty
uszczelniajace).

21. Ostroznie przylozy¢ miske olejowa b
element usztywniajacy do kadluba siinika
i wkrecié $ruby. Rozpoczynajge od srodka



Miska olejowa i pompa oleju

12.15b. éruby migdzy elementem wzmacniajacym i slgrzynkq
przekiadniowa (strzatki); aby uzyskac dostep do tych Srub, trzeba
wygiaé przewod wylotowy spalin w.dbl w miejscu elastycznego
pofaczenia i popchna¢ w dot podiuzny element usztywniajacy
podwozia

12.20a. Sposob nakiadania srodka szczelniajgcego RTV w celu
uszczelnienia miski olejowej silnika 1,6 (podabr)i_e w silniku 1,3).
Szerokos¢ nakiadanej warstwy powinna wynosi¢ 3 —5 mm

b

6 mm

c

12.20b. Sposéb nakiadania srodka uszczelniajacego RTV w celu
uszezelnienia miski olejowej silnika 1,8.
Szerokosé nakiadanej warstwy powinna wynosié 3 —5 mm

12.20c. Sposob naktadania srodka uszczelniajacego RTV w celu
uszczelnienia aluminiowego elementu wzmocnienia silnika 1,8

| kierujae sie na zewnatrz dokrecié Sruby
momentem podanym w danych technicz-
nych tego rozdziatu w trzech lub czterech
etapach. W silniku 1,8 zamontowaé ponow-
nie przegrode olejowa i zespdt zasysania
oleju z filtrem siatkowym. Koniecznie nato-
2yC nowg uszczelke na zespot zasysania
oleju. W silniku 1,8 natozyé uszczelniacz

TV na obrzeze miski olejowej i zamon-
lowat ja dopiero po nalozeniu uszczelniacza
na aluminiowy element usztywniajacy i po

5 — TOYOTA Corolla

przykreceniu go momentem podanym w da-
nych technicznych tego rozdziatu.

22. Pozostate czynnosci zamontowania wy-
konywane sg w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania. Wia¢ swiezy olej i zamon-
towac nowy filtr oleju. Zastosowaé nowe
podkiadki i uszczelki na przedniej powierz-
chni przewodu wylotu spalin.

23. Uruchomi¢ silnik i sprawdzié, czy jest
odpowiednie cisnienie oleju i czy nie ma
przeciekow.

[ 13 Pompa oleju — wymon- R
| towanie, sprawdzanie 3:
i zamontowanie aa

Wymontowanie

1. Wymontowac pretowy wskaznik poziomu
oleju, miske olejowa, przegrode olejowa
(tylko w silniku 1,8) i przewod zasysania
oleju wraz z siatkowym filtrem (patrz pod-
rozdz. 12).
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

13.3. Sruba (strzatka) mocujgca czujnik
polozenia watu korbowego

13.6a. Elementy pompy oleju — silnik 1,3

1 —wspomnik sprezyny naciagowej, 2 — wimik napedzany, 3, 11 — pierscien uszczelnia;qcy
o przekroju okraglym, 4 — obudowa zaworu regulacji cisnienia, 5 — ttoczek, 6 — sprezyna,
7 — pierscien ustalajacy, 8 — pierscien sprezynujgcy zabezpieczajacy, 9 — filtr siatkowy,
10 — miska olejowa, 12 — wirnik napedzajacy, 13 — obudowa pompy oleju, 14 — uszczelka

- s /
E & R N
13.4. éruby mocujace pompe oleju do
kadfuba silnika (strzatki)

13.6b. Elementy pompy oleju — silniki 1,6 i 1,8

1= przednia uszczelka watu korbowego, 2 — wirnik napgdzanys 1
3 — wirnik napedzajgcy, 4 — pokrywa obudowy pompy oleju, n
5 — obudowa pompy oleju, 6 — zawér upustowy, 7 — Spre2ynd; s
8 — pierscien ustalajacy, 9 — pierscien sprezynujacy w
zabezpieczajacy - S
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Koto zamachowe i tarcza napedowa

e

2. Podwiesi¢ silnik od gory na wysiegniku
podnosnika i wymontowa¢ pasek napedu
rozrzadu, kolo rozrzadu na wale korbowym
i w silnikach 1,3 koto napedu pompy oleju
rz rozdz. 7).
g?a\%lymlowac‘ czujnik polozenia watu kor-
bowego, jesli jest zastosowany (patrz rys.
13.3). Odkrecié i wymontowac rurke, w kto-
rej jest osadzony pretowy wskaznik poziomu
oleju. W silniku 1,3 wymontowac zawor
upustowy cisnienia oleju ze skrzyni Kor-
bowej. /
4. Wykrecic $ruby | oddzielié obudowe pom-
py oleju od silnika (patrz rys. 13.4). W sil-
niku 1,3 wyjaé okragly pierscieri uszczel-
niajacy. L
5. Usunaé wszystkie slady uszczelniacza
i materiatu starej uszczelki z obudowy pom-
py i kadiuba silnika, a nastepnie oczysci¢
wspdtpracujgce powierzchnie za pomoca
rozcienczalnika do lakierow lub acetonu.
6. Wykrecié pigé wkretow (silniki 1,6 1 1,8)
i oddzieli¢ pokrywe pompy oleju od obudowy
(patrz rys. 13.6a i 13.6b). Wyja¢ wirnik
napedzajacy i napgdzany pompy.
7. Wymontowaé pierécier sprezynujacy,
zabezpieczajgcy pierscien ustalajgcy zawo-
ru upustowego cisnienia oleju, sprezyne
i tloczek.
Uwaga. Sprezyna jest mocno Scisnigta,
dlatego nalezy zachowac ostroznosc¢ i osto-
ni¢ oczy.

Sprawdzanie

8. Oczysci¢ wszystkie elementy za pomocg
rozpuszczalnika, sprawdzi¢, czy nie sg zu-
zyte lub uszkodzone.

9. Sprawdzi¢ gladz zaworu upustowego cis-
nienia oleju i sprezyneg zaworu. Jesli sprezy-
na lub zawor sg uszkodzone, muszg zostac
wymienione jako zestaw.

10. Sprawdzi¢ za pomocg szczelinomierza
luz miedzy wirnikiem napgdzanym a obudo-
wa, luz migdzy wirnikiem a pokrywg i luz
wierzchotkowy wirnika napedzajaceqgo (patrz
rys. 13.10a, 13.10b, 13.10c); wyniki porow-
nac z danymi technicznymi tego rozdziatu.

13.10a. Pomiar luzu migdzy wirnikiem
Napedzanym a obudowg za pomoca
szczelinomierza. Pompa zastosowana
Wsilniku 1,3 jest innego typu, ale procedura
Sprawdzania jest taka sama

13.10b. Pomiar luzu migdzy wirnikiem
a pokrywa za pomoca linialu mierniczego
i szczelinomierza

13.10c. Pomiar luzu wierzchotkowego za
pomocg szczelinomierza — w silnikach 1,6
i 1,8 zamontowac wirniki ze znakami
skierowanymi na zewnatrz (strzaftki)

Jesli ktorykolwiek luz jest nadmierny, wy-
mieni¢ wirniki. Jesli jest to konieczne, wy-
mieni¢ obudowg pompy oleju

Zamontowanie

11. Posmarowac oba wirniki czystym olejem
silnikowym i umiescic je w obudowie pompy
ze znakami skierowanymi do wewnatrz (sil-
nik 1,3) lub na zewnatrz (silniki 1,6 i 1,8)
— patrz rys. 13.10c.

12. Wypeinic wneki w obudowie pompy
wazeling, dofgczy¢ pokrywe pompy i wkrecic
sruby.

13. Posmarowa¢ tloczek zaworu upusto-
wego cisnienia oleju czystym olejem sil-
nikowym i zamontowac elementy zaworu
w obudowie pompy lub skrzyni korbowej.
14. W silniku 1,3 natozy¢ waleczki uszczel-
niacza RTV szerokosci okoto 5 mm na
obudowe pompy i umiesci¢ nowy pierscien
uszczelniajgey o przekroju okragtym w row-
ku w obudowie. W silnikach 1,6 i 1,8 nalozyé
nowg uszczelke na kadiub silnika (kofki
ustalajgce powinny utrzymac jg we wias-
ciwym potozeniu).

15. Ustawic zespot pompy przy kadiubie
silnika i zamontowac $ruby mocujgce. W sil-
nikach 1,6 | 1,8 upewni¢ sie, czy plaskie
powierzchnie na wirniku napedzajacym po-
mpy oleju znajdujq sie w jednej linii z ptas-
kimi powierzchniami na wale korbowym
(patrz rys. 13.15).

13.15. Zakiadanie pompy oleju (silniki 1,6
i 1,8); nalezy ustawi¢ w jednej linii ptaskie
powierzchnie na wirniku pompy z piaskimi
powierzchniami na wale korbowym (strzatki)

16. Dokreci¢ sruby momentem podanym
w danych technicznych tego rozdziatu
w trzech lub czterech etapach na krzyz.
17. Zamontowaé pozostate czesci w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania.

18. Uzy¢ nowa uszczelke i zamontowac
zespoét zasysania oleju z filtrem siatkowym
oraz przegrode olejowa (patrz podrozdz.
12). Dokrecic elementy tgczgce momentem
podanym w danych technicznych tego roz-
dziatu. Gdy montuje sie rurke, w ktérej jest
osadzony wskaznik poziomu oleju, zalozyc
nowg uszczelke od strony pompy oleju.

19. Wiac olej, uruchomi¢ silnik i sprawdzic,
czy jest wiasciwe cisnienie oleju i czy nie
ma przeciekow.

20. Sprawdzi¢ ponownie poziom oleju.

14 Koto zamachowe
lub tarcza napedowa -
wymontowanie
i zamontowanie

M

Wymontowanie

1. Unies¢ samochod i podeprzeé go na
podstawkach, a nastepnie wymontowac
skrzynke przektadniowg (patrz odpowiedni
opis w rozdz. 7).

2. W wersjach z mechaniczng skrzynkg
przekiadniowa wymontowaé zespét docis-
kowy i tarcze sprzggta (rozdz. 8).

3. Punktakiem lub farbg zrobi¢ znak na
kole zamachowym lub tarczy napedowej
i wale korbowym, aby zapewni¢ wlasciwe
ustawienie podczas ponownego montowa-
nia (patrz rys. 14.3).

4. Wykrecic sruby mocujgce koto zama-
chowe lub tarcze napedowg do watu kor-
bowego. W celu unieruchomienia walu Kor-
bowego wiozy¢ wkretak pomiedzy zeby
wierica zebatego kota zamachowego (patrz
rys. 7.12).

5. Wymontowa¢ koto zamachowe lub tarcze
napedowa z walu korbowego. Poniewaz
koo zamachowe jest cigzkie, wigc warto
podeprzeé je podczas wykrecania ostatniej
Sruby. Niektére samochody wyposazone
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

i s A

14.3. Znaki na kole zamachowym lub tarczy
napedowej i wale korbowym, zapewniajgce
wiasciwe ustawienie podczas ponownego
montowania

14.5. W samochodach wyposazonych
w plytke dystansowg zanotowac ustawienie
kotka ustalajacego (strzatka)

W automatyczng skrzynke przekiadniowg
majg piytki dystansowe po obu stronach
larczy napedowej (patrz rys. 14.5). Nalezy
przechowywac je razem z tarcza napedowa.
Uwaga. Poniewaz zeby pierscienia zebate-
go sg oslre, zaleca sie uzywac rekawic
ochronnych.

Zamontowanie

6. Oczyscié kolo zamachowe ze smaru
1 oleju. Sprawdzié, czy na powierzehni kola
zamachowego nie ma peknied, wyztobien
od nitdw tarczy ciemej sprzegla, ladéw
przypalen i rys. Niewielkie rysy mozna usu-
nac pidtnem Sciernym. Sprawdzi¢, czy zeby
wierica kofa zgbatego nie sa peknigte lub
u_fy!amane. Ulozyé kolo zamachowe na plas-
Kiej powierzchni | uzywajac liniatu Sprawdzic,
czy koto nie jest zwichrowane,

7. Qczyscié | sprawdzié powierzchnie styku
kofa zamachowego Iub tarczy napgdowej
Z walem korbowym. Jesli tylny pieréciert
uszczelniajacy wat korbowy przecieka, wy-
mieni¢ go przed zamontowaniem kola za-
machowego lub tarczy napgdowej (patrz
podrozdz. 15).
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8. Ustawié kolo zamachowe lub tarcze na-
pedowq przy wale korbowym. Nie zapom-
nie¢ ustawi¢ w jednej linii znakéw zrobionych
podczas wymontowania. Nalezy wzia¢ po
uwage, Ze niektére silniki majg ustalajacy
kotek lub przesunigte otwory $rub, aby za-
pewnic poprawne zamontowanie. F’rzed za-
montowaniem $rub natozy¢ na gwinty paste
zabezpieczajaca do gwintow. v i
9. Zaklinowac wkretak w zebach pierscienia
zebatego, aby zapobiec obrolowi kofa za-
machowego lub tarczy napedowej. Dokrecic
$ruby mocowania kofa zamacl:lowego lub
tarczy napedowej na krzyz wlasciwym mo-
mentem

10. Pozostate czynnosci zamontowania wy-
konuje sie w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania.

15 Tylny pierécienTW 7’_\
uszczelniajacy wat gt
korbowy — wymiana N

1. Wymontowac skrzynke przekiadniowa
(patrz rozdziat 7).

2. Tylny pierScien uszczelniajacy mozna
wymieni¢ nie wymontowujac miski olejowej
i tylnej pokrywy kadtuba silnika. Nie jest to
jednak metoda polecana. Za pomocqg wkre-
taka ostroznie wyciggngc pierscien z obu-
dowy (patrz rys. 15.2). Natozyé uniwersalny
smar na czop watu korbowego wspotpracu-
jacy z pierscieniem oraz na warge nowego
pierécienia uszczelniajacego i ostroznie osa-
dzic pierscien we wiasciwym miejscu. Warga
pierscienia jest sztywna, dlatego nalezy
ostroznie nasuwac jq na czop watu kor-
bowego, uzywajac do tego gladkiego narze-
dzia, np. koncowke klucza nasadowego.
Pierscien uszczelniajacy nalezy montowac
powoli, aby go nie uszkodzié.

3. Zalecana metoda wymiany pierscienia
uszczelniajacego wat korbowy jest opisana
dalej, ale wymaga ona ponownego uszczel-
nienia tylnej czesci miski olejowej (patrz
podrozdz. 12) i wymontowania tylnej po-
krywy kadiuba silnika

15.2. Wyjmowanie pierécienia
uszozelniajgcego z obudowy za pomocg
wkretaka

15.5. Wyjmowanie starego pierscienia
uszczelniajgcego za pomocg wkretaka
i miotka

15.6. Wprowadzanie nowego pierécienia
uszczelniajgcego za pomocy drewnianego
klocka

4. Po wykreceniu dwoch, znajdujgcych sie
na samym tyle, Srub miski olejowej kiore
wchodzg w pokrywe kadiuba, polamaé
uszezelniacz pomigdzy tylng czescig miski
olejowej i dolng czescig pokrywy kadiuba
silnika za pomocag szpachelki. Wyk‘reac
sruby, oddzielic tylng pokrywe kadiuba i usu-
naé¢ resztki starego pierécienia. Usunat
uszcezelniacz z wierzchu obrzeza miski ole-
jowej. s
Uwaga. Osloni¢ otwarte miejsca miski olé-
jowej czystymi szmatami, aby nie dopuscié
do przedostania sie zanieczyszczen
czas usuwania uszczelniacza z ObrZ
miski olejowej.

5. Ulozy¢ zespot tylnej pokrywy kadiuba
silnika pomiedzy dwoma kawatkami drewné
na stole warsztatowym | wyjac uszczelkd
z tylnej strony pokrywy za pomaoca WKIg!
(patrz rys. 15.5).

6. Wprowadzi¢ nowy pierscien uszc_zeln“'
jacy do pokrywy za pomocg drewn
kiocka (patrz rys. 15.6) lub kawalka (¥
o nieco mniejszej srednicy niz ze
Srednica pierscienia.

B S e —————
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Zawieszenie silnika

7. Nalozy¢ uniwersalny smar na czop
uszezelki walu korbowego | wargg nowej
uszezelki. Natozyc nowa podkiadke na kad-
fub silnika. Natozy¢ waleczek uszczelniacza
RTV na odstonigty fragment obrzeza miski
olejowe], zwracajac szczegélna uwage na
wspéipracujace powierzchnie miski i ka-
dul

ba.
8. Powoli i ostroznie wepchnaé uszczelke
i pokrywe na wal korbowy. Warga uszczelki
jest sztywna, dlatego nalezy ostroznie wpro-

wadzaé ja na wat korbowy, uzywajac do
tego gladkiego przedmiotu takiego, jak kori-
céwka przediuzacza, za pomocg ktorego
mozna delikatnie dopchnaé pokrywe do
kadtuba.

9. Zamontowa¢ i dokrecié $ruby mocujace
pokrywe momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu.

10. Pozostate czynnosci zamontowania wy-
konywane sa w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania.

sprawdzanie | wymiz

HKJ

1. Zawieszenie silnika rzadko wymaga spra-
wdzania, lecz uszkodzone elementy zawie-
szenia nalezy niezwlocznie wymienié, po-
niewaz dodatkowe naprezenia wprowadzo-
ne do elementéw ukiadu przeniesienia na-
pedu mogg spowodowac ich uszkodzenie
lub zuzycie.

RS

:5-46(’Ed|smiﬂty typowego mocowania silnika

= poduszka prawego mocowania silnika, 2 — wspornik tylnego mocowania silnika, 3 — i i ia silni

e ] silnika, ! ) < wspornik przedniego mocowania silnika,

m%?:g;z'lj‘a}rprzzc::ggaz ':-\Z‘i:?-\v;?%gn?ga' 5k' lewa ':.ozporka mocujgca, 6 — poduszka lewego mocowania silnika, 7 — lewy wspormnik
- MIT — i rzynkg przekladniowg, 3A/T — wersje z automatyczng trzybi i

4ATT - wersje z automatyczng czterobiegowq skrzynka przektadniowg : e lrihiessvs AR S
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. Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie

Sprawdzanie

2. Podczas sprawdzania silnik musi by¢
lekko uniesiony, aby odcigzy¢ jego zawie-
szenie.

3. Podnies¢ samochod i ustawic go na
podstawkach, a nastepnie umiesci¢ pod-
nosnik pod miska olejowg silnika. Wstawié
duzy kawatek drewna miedzy gtowice pod-
nosnika a miske olejows i ostroznie uniesé
silnik na tyle, aby odcigzy¢é zawieszenie
silnika. Nie umieszczac drewnianego klocka
pod korkiem spustowym.

Uwaga. Nie wolno wktadac reki pod silnik
podparty podnosnikiem samochodowym.

4. Sprawdzi¢ poduszki gumowo-metalowe
wspomnikéw zawieszenia silnika (patrz rys.
16.4), zwracajac uwage, czy guma nie jest
popekana, stwardniata lub oddzielona od
metalowych pfytek.

5. Sprawdzi¢ pewnosé polaczen wsporni-
kow zawieszenia z silnikiem i nadwoziem

(uzy¢ jako dzwigni duzego wkretaka lub
tyzki stalowej w celu poruszenia wzgledem
siebie elementow zawieszenia silnika). Jesli
pofaczenie jest poluzowane, opusci¢ silnik
i dokreci¢ odpowiednie polgczenia.

6. Na gumowe czesci poduszek zawiesze-
nia silnika wprowadzic¢ Srodek konserwujgcy
gume, aby spowolni¢ proces zuzycia.

Wymiana

7. Odtgczy¢é przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora, a nastepnie podnies¢
samochdd | podeprze¢ go na podstawkach
(jesli nie zrobiono tego wczesniej).

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odigczeniem akumulatora nale-
Zy upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

8. Aby wymontowac prawg podpore silnika,
nalezy wymontowac dwie nakretki od spodu,
jedng Srube z gory i tym samym gérma

———

cze$é zostanie oddzielona od i
silnika (patrz rys. 7.17b i 7.17c). o
9. Wymontowaé nakretki mocujace

do podwozia i odigczyc podpo:g, podpqu
10. Aby wymontowac tylng podpore silnika,
nalezy wyciggnaé gumowe zatyczki z o-
diuznego elementu usztywniajgcego pod-
wozia, aby uzyskac dostep do dwéch na-
kretek.

11. Aby wymontowac przednig podpore sjj.
nika, trzeba wymontowac dwie nakretki mo-
cujace gumowa poduszke do podiuznegg
elementu usztywniajgcego podwozia (patrz
rys. 12.8), a nastepnie trzy nakretki mocu-
jace poduszke do podwozia.

12. Zamontowanie jest wykonywane w kg-
lejnosci odwrotnej do wymontowania, Nafo.
2y¢ pastg zabezpieczajgca do gwintéw na
sruby i nakretki mocujace i dokladnie je
dokrecic

13. Wymiana zawieszenia skrzynki prze-
kfadniowej jest opisana w rozdziale 7.
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Rozdziat 2B
Wymontowanie i naprawa silnika

Dane techniczne

Dane ogdlne

Pojemnosc:
RSNl AEFE L. . it ey s s e e 1,3 (1332 crn“‘)
—sinik4A-FE ......... ‘ 1.6 (1587 cm’)
=l MR o i S e AP 1,8 (1762 cm’)
Cisnienie sprgzania W cylmdrach przy 250 obr/min:
— nominalne:
R ERY s e A A T RO E) . 1275 kPa
silniki 1,61 1,8 1320 kPa
= minimalne ....... 981 kPa
Cisnienie oleju (na gorgco):
—nabiegujalowym ............. .. ... . min. 29 kPa

— przy 3000 obr/min

Gtowica cylindrow
Dopuszczalna nieptaskosc gtowicy:

. 24,5 do 49,0 kPa

- powierzchnia styku z kadiubem ........... . 0,06 mm
- powierzchnie styku z kolektorami .............. 0,05 mm
Kadtub silnika

Dopuszczalna nieptaskost gornej ptaszczyzny . .. ... 0,05 mm

Srednice cylindréw:

- silnik 1,3:
~ nominalna
wymiar 1 74,000 do 74,010 mm
wymiar 2 . . . 74,010 do 74,020 mm
wymiar 3 . 74,020 do 74,030 mm
— maksymalna dopuszczalna . ............... 74,23 mm
= silniki 1,6 i 1,8:
- nominalna:
INYmaEl e, e S 81,000 do 81,010 mm
WTRIAEES SRt et oo ool | i 81,010 do 81,020 mm
WIS s e s e 81,020 do 81,030 mm
- maksymalna dopuszczalna .. .............. 81,23 mm
Dopuszczalna stozkowo$ i owalizacja . ... ........ 0,02 mm
Zawory i zwigzane z nimi elementy
Wysnk_oéé walcowej czesci talerzyka zaworu:
SRR AN R, TSRS U D e S 0,8 do 1,2 mm
T T s s R L R PRI 0,5 mm

= zawoér dolotowy

5,970 do 5,985 mm
= zawér wylotowy

5,965 do 5,980 mm

Luz trzonka zaworu w prowadnicy:
— zawor dolotowy:
wymiar nominalny ,
wymiar maksymalny dopuszczalny . .
— zawor wylotowy:
wymiar nominalny .. ... -
wymiar maksymalny dopuszczalny A
Sprezyna zaworu.
— dopuszczalna nieprostopadtosc .
— diugosé swobodna:
|l R e R R e e e o
silniki 1,61 1,8 .

Wat korbowy i korbowody

Czopy korbowe:

— Srednica:
silniki 1,3 i 1,6
Sl B e . e TR

Dopuszczalna stozkowosé i owalizacja . .

Luz w tozyskach:

- nominalny:
SiNICSBNIEN. . N et sl St
silnik 1,6
Siinilcite8 mammais s cne R el S

— maksymalny dopuszczalny . . .

Luz osiowy korbowodow:

— nominalny:
silnliel:a R e
silniki 1,61 1,8

— maksymalny dopuszczalny:
siinilcal 8RSl
silniki 1,61 1,8

Czopy tozysk gtéwnych:

— srednica:
silnik 1,3
silniki 1,6 1 1,8

Dopuszczalna stozkowos$¢ i owalizacja

Dopuszczalne bicie:

— SIINIKAAE st o S s e 2 LS

— silniki 1,6 1 1,8

Luz w tozyskach:

=inominalny i s v

— maksymalny dopuszczalny

0,025 do 0,060 mm
........ 0,08 mm

. 0,030 do 0,065 mm
‘‘‘‘‘‘ . 0,10 mm

. 2,0 mm

........ 39,80 mm
. 38,57 mm

39,985 do 40,000 mm
47,988 do 48,000 mm
......... 0,020 mm

. 0,016 do 0,048 mm
.. 0,020 do 0,051 mm

.. 0,020 do 0,043 mm
......... 0,080 mm

...0,15 do 0,35 mm
...0,15 do 0,25 mm

...................... 46,985 do 47,000 mm
.................. 47,982 do 48,000 mm

0,02 mm

0,016 do 0,035 mm
......... 0,08 mm

i
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Wymontowanie i naprawa silnika

[o} — silniki 1,61 1,8:

En:o:'lsiimy\? D pierwszy pierscieni uszczelniajgcy (gorny):

SR EE T o e e S e, 0,020 do 0,200 mm warto$e NOMINAINGA .. .. .t v es v choy daeie v 0,250 do 0,450 mm

T R i e PR e SO 0,020 do 0,220 mm wartos¢ doguszcza!na e 1,05 mm
— maksymalny dopuszczalny 0,30 mm drugi gp;erﬁcnqﬁ nf:zczelma]qcy (Srodkowy): ot

i ieni 490 mm warto$é nominalna . ........cine i 2 i

e e T gt wartoséidopuszezalnal®y & e e 1,20 mm
Ttoki i pleré‘:ienie pierscien zgarniajgcy (dolny):
Srednica nominalna tloka: wanos’q nominalnall, oelss L e Men 0,100 do 0,500 mm
— silnik 1,3: wartos¢ dopus_zczal_na‘ ........................ 1,10 mm

SR 73,90 do 73,91 mm Luz w rowku plé_;récu_enig ﬂokowegq:

NI e e S 73,91 do 73,92 mm — pierwszego pierscienia uszczelniajacego

AT EIEE G oo i S 73,92 do 73,93 mm (gémego) .............. e 0,045 do 0,085 mm
— silniki 1,61 1,8: — drugiego pierscienia uszczelniajgcego

ST T s S I MR A 80,905 do 80,915 mm (Srodkowego)to ., . 0t S S e 0,030 do 0,070 mm

VR THLETE 28 bl et R R T RN 80,915 do 80,925 mm .

G e e SR 80,925 do 80,935 mm Momenty dokrecania

Luz tioka w cylindrze:

ERlominalnyer it Vi b e e
— maksymalny dopuszczalny ..........

Luz w zamku pierscienia:

— silnik 1,3:

pierwszy pierscien uszczelniajacy (gomy):
wartos¢ nominalna .. ...............

warto$¢ dopuszczalna . ..............

drugi pierscien uszczelniajgcy (Srodkowy):
wartos¢ nominalna . . ...

warto$¢ dopuszczalna .. .............

Pierscien zgarniajacy (doln
warto§é nominalna .. ..........
warto$é dopuszczalna .. ........

S 0,98 mm

. 0,085 do 0,105 mm
....... 0,130 mm Sruby i nakretki korbo!
— silnik 1,3 ..
— silnik 1,6
Jielapiti il
0,26 do 0,36 mm 2.efap .. :
S s e 0.95 MM — silnik 1,8
1. etap ...
. ... 0,15do 0,30 mm 2. etap .

......... 0,90 mm

0,13 do 0,38 mm

......................... 29 N.

m
......dokreci¢ o 90°

.................. 25 N-m
....... dokrecié o 90°

‘) Pozostate warto$ci momentéw podano w rozdziale 2A.

1 Wiadomosci wstepne ‘

W rozdziale 2B opisano czynnosci naprawy
glowicy cylindréw i wewnetrznych elemen-
tow silnika. Podane informacje obejmuja
porady dotyczace przygotowania do napra-
Wy oraz szczeglowy opis czynnosci wy-
montowania | zamontowania wewnetrznych
elementéw silnika oraz sprawdzanie czgsci.
W dalszych podrozdziach opisano czyn-
nosci wymontowania i naprawy silnika do-
konywane po jego wymontowaniu z sa-
mochodu. Informacje dotyczace napraw si-
Inika zamontowanego w samochodzie oraz
wymontowania | zamontowania zewnetrz-
nych elementéw, niezbednych do wykona-
nia podczas naprawy silnika, podano w roz-
dziale 2A.

Dane techniczne podane na poczatku roz-
dziatu 2B dotyczg tylko zakresu sprawdzenia
oraz naprawy czynnosci opisanych w dalszej
czegsci rozdziatu. Inne dane techniczne sil-
nika podano w rozdziale 2A.
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|2 Naprawa gtéwna silnika -
! informacje ogéine
‘ - - o

Nie zawsze fatwo okresli¢, kiedy powinno
si¢ wykonac naprawe gléwna silnika, gdyz
decyzje t nalezy podejmowad uwzgled-
niajgc wiele czynnikéw.

Duzy przebieg nie musi decydowad o konie-
cznosci naprawy gléwnej silnika, tak samo
jak maty przebieg nie wyklucza koniecznosci
jej wykonania. Na trwato$é silnika decydu-
jacy wplyw ma terminowe wykonywanie
okresowe] obslugi technicznej w zakresie
zalecanym przez producenta pojazdu. Silnik,
w ktérym przeprowadza sie regulame wy-
miany oleju i filtru oleju oraz inne wymagane
czynnosci obslugowe, zapewni wiele tysiecy
kilometréw niezawodnego uzytkowania. Na-
tomiast zaniedbany silnik moze wymagac
naprawy juz we weczesnym okresie jego
eksploatacii.

Nadmierne zuzycie oleju jest wskazowka,
ze pierscienie tlokowe, uszezelniacze trzon-
kéw zaworéw i (lub) prowadnice zaworéw
mogly ulec zuzyciu. Nalezy wéwczas upew-

ni¢ sie, czy wycieki oleju nie sa tego przy-
czyng, zanim sig uzna, ze pierscienie tloko-
we i (lub) prowadnice zaworow sa w zlym
stanie. Aby okresli¢ zakres niezbednej na-
prawy, nalezy sprawdzic cisnienie sprezania
w cylindrach (patrz podrozdz. 4).

W celu oceny stanu lozysk i pompy oleju
nalezy sprawdzi¢ ci$nienie oleju za pomocg
miernika umieszczonego w miejscu czujnika
cisnienia oleju (patrz rys. 2.4a) i poréwnac
jego wartos¢ z wartoscig podana w danych
technicznych na poczatku tego rozdziatu.
Jesli cisnienie jest znacznie nizsze, to{ozys-
ka i (lub) pompa oleju sa prawdopodobnie
Zuzyte

Zmniejszenie mocy, nierownomierna praca
silnika, stukanie lub metaliczne odglosy
podczas pracy silnika, nadmierny halas ze-
spofu zaworow i duze zuzycie paliwa mogq
rowniez wskazywac na potrzebg naprawy,
szczegolnie gdy wystepuja jednoczesnie.
Jesli kompleksowa regulacja silnika nie usu*
nie tego stanu, jedynym rozwigzaniem jest
woéwczas naprawa silnika.

Naprawa gftéwna silnika polega na przy:
wroceniu wiasciwego stanu technicznege
wewnetrznych jego czesci, zgodnie z dany-
mi technicznymi nowego silnika.

e
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Pomiar podcisnienia w kolektorze dolotowym

2.4a. Sprawdzanie cisnienia oleju za pomoca miernika
umieszczonego w migjscu czujnika cisnienia oleju

Podczas naprawy wymienia sg pierscienie
tlokowe, a cylindry naprawia (przetaczanie
lub honowanie). W razie koniecznosci prze-
taczania cylindréw w silniku montuje sie
nadwymiarowe tioki. Wymienia sie zwykle
na nowe panewki fozysk gtéwnych, fozysk
korbowych i fozysk watu rozrzadu i, jesli
to konieczne, szlifuje sie czopy watu kor-
bowego.
Zazwyczaj naprawia si¢ réwniez zawory,
Poniewaz sa one zwykle w nie najlepszym
stanie. Podczas naprawy silnika inne ele-
menty, takie jak rozdzielacz zaptonu, roz-
rusznik |1 alternator réwniez powinno sig
naprawic. Koricowym efektem dobrze wy-
konanej naprawy silnika powinnno by¢ osig-
gniecie wiasciwego stanu technicznego, za-
Pewniajacego wiele tysigcy kilometrow bez-
awaryjnej jazdy.
Uwaga. Elementy ukladu chiodzenia, takie
jak elastyczne przewody, paski klinowe,
termostat i pompa cieczy chiodzacej pod-
Czas naprawy silnika nalezy bezwzglednie
Wymieni¢. Chtodnice trzeba dokladnie spra-
wdzi¢, aby mie¢ pewnosé, ze nie jest za-
tkana lub nie przecieka (patrz rozdziat 3).
Przed rozpoczeciem naprawy silnika nalezy
Przeczytac dokladnie cafy ninigjszy rozdziat,
aby zapoznaé Sig z zakresem czynnosci
niezbednych do wykonania. Naprawa silnika
nie jest szczegolnie trudna, ale zajmuje
WIEIE_ Czasu. Nalezy zalozy¢, ze samochod
bedzie unieruchomiony przez co najmniej
dwa tygodnie, zwlaszcza jesli czesci trzeba
2ie naprawiac w specjalistycznym war-
Szlacie. Nalezy sprawdzié dostepnosé cze-
Scl i 2 wyprzedzeniem upewnic sie, czy
mozna pozyczyé lub kupi¢ niezbedne spec-
Jalne narzedzia wyposazenie. Wigkszos¢
Prac mozna wykonaé za pomoca typowych
'gcznych narzedzi, niemniej jednak kilka
Precyzyinych narzedzi pomiarowych jest
Potrzebnych do sprawdzenia ©z5ci | usta-
lenia, €2y muszg one zosta¢ wymienione.
Cagsto warsztaty samochodowe mogg do-

konac sprawdzenia czesci i doradzi¢ rege-
neracje lub wymiane.

Uwaga. Zanim podejmie sie decyzje o nie-
zbednym zakresie naprawy silnika w spec-
jalistycznym warsztacie, nalezy catkowicie
roztozy¢ silnik i sprawdzi¢ stan wszystkich
jego zespotow, szczegodlnie kadiuba.

Stan kadtuba jest giownym czynnikiem de-
cydujacym o zakresie i sposobie naprawy
silnika. Nie nalezy kupowaé czesci lub wy-
konywaé Zadnej obrébki mechanicznej bez
dokfadnego sprawdzenia kadiuba. Ze wzgle-
du na znaczny koszt naprawy silnika zaleca
sig montowanie tylko nowych oryginalnych
czesci zamiennych.

W celu zagwarantowania trwatosci i zmini-
malizowania ryzyka wystapienia usterek na-
prawianego silnika, czesci nalezy skladacé
bardzo starannie w czystych warunkach.

SL |
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3 Pomiar podci$nienia
W kolektorze dolotowym

Pomiar podcisnienia w kolektorze doloto-
wym umozliwia wykrycie zuzycia tlokéw,
pierscieni ttokowych i gtadzi cylindrow, nie-

2.4b. Widok czujnika ci$nienia oleju (strzatka) umieszczonego
w poblizu filtru oleju

szczelnosci glowicy i uszczelek gtowicy lub
kolektora dolotowego, niewlasciwych regu-
lacji ukladow zasilania paliwa i kontroli emisji
spalin, utrudnionego wylotu spalin, zaklesz-
czonych lub wypalonych zaworéw, ostabie-
nia sprezyn zaworéw, usterk ukfadu zaptonu
i ustawienia rozrzadu.

Niestety, wskazania podcisnieniomierza latwo
niewlasciwie zinterpretowac, dlatego powinno
sig je wykorzystywac w pofaczeniu z innymi
prébami w celu potwierdzenia diagnozy.
Zaréwno odczyty bezwzgledne, jak | wiel-
kos¢ ruchu wskazowki sa wazne dla do-
kiadnej interpretacji (wigkszo$¢ miernikéw
podciénienia jest wyskalowana w mm Hg).
Gdy wysokosc nad poziomem morza wzras-
ta, odczyty beda zanizone.

Korcowke podcisnieniomierza nalezy pod-
faczy¢ bezposrednio do kolektora dolotowe-
9o (patrz rys. 3.4). Upewni6 sie, czy wszys-
tkie przewody przyrzadu sg szczelnie pod-
taczone, w przeciwnym razie wynik pomiaru
bedzie fatszywy.

Przed rozpoczeciem pomiaru rozgrzaé silnik
do normalnej temperatury pracy. Zabloko-
wac kota samochodu i zaciggna¢ d2wignie
hamulca awaryjnego. Uruchomié silnik i po-
zostawic pracujgcy na biegu jatowym.

3.4. Podigczenie miernika
podcisnienia bezposrednio
do kolektora dolotowego
(strzatka)
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Wymontowanie | naprawa silnika

Uwaga. Przed uruchomieniem silnika do-
kiadnie sprawdzié, czy topatki wentylatora
nie sg pekniete lub uszkodzone. Podczas
pomiaru nie zbliza¢ rak do topatek wen-
tylatora i nie stawac z przodu samochodu
lub na wysokosci wentylatora, gdy silnik
pracuje.

Odczytaé wskazania podci$nieniomierza;
przecietnie sprawny silnik powinien wy-
twarzaé podcisnienie o wartosci 430 do
560 mm Hg.

Odczyty podcisnienia interpretuje si¢ na-
stepujgco.

1. Uzyskanie matej wartosci podcisnienia
zwykle Swiadczy o nieszczelnosci uszczelki
miedzy kolektorem dolotowym a obudowg
przepustnicy, nieszczelnym elastycznym
przewodzie podciénienia, op6znionym za-
plonie lub o niewlasciwym ustawieniu roz-
rzadu. Nalezy sprawdzi¢ kat wyprzedzenia
zaplonu za pomoca lampy stroboskopowej
i wyeliminowac wszystkie mozliwe przyczy-
ny, wykorzystujac préby opisane w tym
rozdziale zanim przystapi sie do wymon-
towania pokrywy glowicy, aby sprawdzié
prawidlowos¢ potozenia znakéw ustawienia
rozrzadu.

2. Jesli wartosé odczytu jest mniejsza o 76
do 110 mm od wlasciwej i jest blizsza
mniejszej podanej wartosci, to prawdopodo-
bnie wystepuje nieszczelnos¢ uszczelki ko-
lektora dolotowego lub jest uszkodzony wiry-
skiwacz paliwa.

3. Jesli wskazowka miernika regulamie opa-
da o okoto 50 do 100 mm przy ustalonej
wartosci, to prawdopodobnie zawory sg
nieszczelne. W celu potwierdzenia tej diag-
nozy nalezy sprawdzic cisnienie sprezania.
4. Nieregulame opadanie lub ,szarpniecia”
w dot wskazéwki miernika moga byé spo-
wodowane zacinaniem sig zaworu lub wy-
padaniem zaptonow. Nalezy sprawdzi¢ cis-
nienie sprezania i $wiece zaptonowe.

5. Gwattowne drgania wskazéwki podcos-
nieniomierza na biegu jatowym silnika pota-
czone z zadymieniem spalin wskazuja na
zuzycie prowadnic zaworéw. Zaleca sie
wykonanie proby szczelnosci w celu po-
twierdzenia tej diagnozy. Jesli gwattowne
drgania wskazowki pojawiajg sie przy zwiek-
szaniu predkosci obrotowej silnika, nalezy
sprawdzi¢ szczelno$¢ uszczelki kolektora
dolotowego i glowicy, sztywnos¢ sprezyn
zaworow, stan zaworéw (mozliwe wypalenie
zawor6w) lub ukfad zaptonowy (prawdopo-
dobne wypadanie zaplonéw).

6. Nieznaczne wahania podcisnienia o war-
tosci 25 mm Hg w gére i w dot moga
oznaczac usterki w ukladzie zapfonowym.
Sprawdzi¢ wszystkie parametry regulacyjne
silnika i stan ukladu zapfonowego za pomo-
cg lestera zapfonu.

7. Przy wystepowaniu duzych wahari nalezy
sprawdzic cisnienie sprezania ub wykonaé
prébe szczelnosci cylindrow.

8. Jesli wskazéwka porusza sie wolno
w szerokim zakresie, nalezy sprawdzié droz-
nosé uktadu wymuszonego przewietrzania

74

silnika (uktadu PCV), prawidlowos¢ skiadu
mieszanki paliwowo-powietrznej na bie_gu
jatowym, szczelnos¢ obudowy przepustnicy
lub kolektora dolotowego.

9. Sprawdzi¢ szybkos¢ powrotu wskazania
miemika — zwiekszy¢ predkosé obrotowa
silnika do okofo 2000 obr/min i pozwoli¢
przepustnicy sie zamkngé. W sprawnym
silniku warto$é odczytu powinna spasc pra-
wie do zera, wzrosngé o okofo 125 mm Hg
powyzej normalnego odczytu na biegu Ja!o:
wym, a nastepnie powrdci¢ do wartosci
wiasciwej na biegu jatowym. Jesli podcis-
nienie powraca wolno i nie osigga wartosci
szczytowej, gdy przepustnica zostaje gwat-
townie zamknigta, to przyczyna moga byé
zuzyte pierscienie tiokowe. Jesli opoZnienie
powrotu jest duze, nalezy poszukac Zrodia
ograniczenia przeptywu w ukladzie wyloto-
wym (najczesciej przyczyna jest ttumik lub
katalizator). Najtatwiejszym sposobem po-
twierdzenia tej diagnozy jest odigczenie
wylotu spalin przed podejrzang o uszkodze-
nie czescig i powtdrzenie pomiaru podcis-
nienia.

4 Sprawdzanie ci$nienia 5§\§
sprezania w cylindrach ‘):

1. Pomiar ci$nienia sprezania w cylindrach
dostarczy informacji o stanie technicznym
gornej czesci silnika (thoki, pierscienie tioko-
we, zawory, uszczelka gtowicy). Obnizone
cisnienie sprezania moze $wiadczy¢ o zu-
zyciu pierscieni ttokowych lub cylindrow,
uszkodzeniu zaworéw i ich gniazd albo
o uszkodzonej uszczelce gtowicy.

Uwaga. Cisnienie sprezania nalezy spraw-
dza¢ w silniku nagrzanym do normalnej
temperatury pracy przy catkowicie natado-
wanym akumulatorze

2. Oczysci¢ miejsca wokét Swiec zaplono-
wych przed wkrgceniem swiec za pomoca
sprezonego powietrza, jesli jest dostepne,
albo matej szczotki lub pompki do roweru,
aby unikng¢ przedostania sie brudu do
wnetrza cylindrow podczas sprawdzania
cisnienia sprezania.

3. Wykreci¢ wszystkie $wiece zaptonowe
(patrz rozdz. 1).

4. Zablokowaé przepustnice w potozeniu
calkowitego otwarcia.

5. Odigczy¢ przewod cewki od pokrywy
rozdzielacza zaptonu i uziemi¢ go. Wyjaé
bezpiecznik EF| z panela bezpiecznikow,
aby unieruchomi¢ pompe paliwa podczas
sprawdzania cinienia sprezania.

6. Umocowac prébnik cisnienia sprezania
:.rsv;)tworze Swiecy zaplonowej (patrz rys.
7. Obracac wal korbowy, aby wystapito co
najmniej siedem suwéw sprezania i obser-
wowac prébnik. W sprawnym silniku cis-
nienie sprezania powinno narastaé szybko.

Niskie ciénienie sprezania w pierwszym
suwie | nastepujacy po nim stopniowy wzrost
cisnienia w kolejnych suwach wskazuje na
zuzycie pierécieni tiokowych. Niska wartoge
ciénienia sprezania W pierwszym suwie,
kidre nie wzrasta w czasie nastepnych
suwow, wskazuje na nieszczelne zawory
lub uszkodzong uszczelke glowicy (przy-
czyng moze byc rowniez pgknieta g&owma)v
Osady na talerzykach zaworéw moga row-
niez byé¢ przyczyna niskiego cisnienia spre-
Zania. Zanotowac najwyzsze wskazania pro-
bnika cignienia sprezania.

8. Powtorzy¢ opisane czynnosci dla pozo-
stalych cylindréw i poréwnac wyniki z dany-
mi technicznymi na poczatku rozdziau,

9. Wstrzykngc¢ do odpowiednich cylindrow
niewielkg ilos¢ oleju silnikowego przez of-
wory swiec zapfonowych i powtérnie spraw-
dzi¢ cisnienie sprezania (okoto trzy wirys-
nigeia oleju z pojemnika z dozownikiem).
10. Jesli cisnienie sprezania wzrosnie po
wlaniu oleju, swiadczy to o catkowitym zu-
zyciu pierécieni tlokowych. Jesli cinienie
sprezania nie wzrosto wyraznie, Zrédiem
nieszczelnosci sg zawory lub uszczelka
glowicy. Nieszczelnos¢ zaworéw moze byé
spowodowana wypaleniem gniazd zaworow
lub powierzchni styku zaworow z gniazdami
oraz wypaczeniem, peknieciem lub zgieciem
Zaworow.

11. Jesli w dwdch sasiednich cylindrach
wystepuje rownie niskie cisnienie sprezania,
to jest bardzo prawdopodobne, ze uszczelka
gtowicy pomigdzy nimi jest uszkodzona.
Pojawienie sie¢ Sladow cieczy chiodzacej
w komorach spalania lub w oleju silnikowym
pomoze to jednoznacznie ustalic.

12. Jesli cisnienie w jednym cylindrze jest
o 20% nizsze niz w pozostatych i silnik
trochg nieréwnomiernie pracuje na biegu
jatlowym, to przyczyng moga byc zuzyle
krzywki wylotowe na wale rozrzadu.

13. Jesli cisnienie jest nienormalnie wyso-
kie, to komory spalania sg prawdopodobnié
pokryte osadami wegla. Jesli jest to warstwa

4.6. Miernik cisnienia sprgzania
z gwintowang koricowka, ktéra mozna
wkrecié w otwor $wiecy zaplonowej

e
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Wymontowanie i zamontowanie silnika
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utwardzona, to glowica cylindrow powinna
zosta¢ wymontowana w celu usunigcia osa-
la.
ﬂwm ciénienie sprezania jest bardzo
niskie lub stwierdzono znaczne réznice ci-
<nienia w poszczegdlnych cylindrach, to
wlasciwym rozwiazaniem bedzie wykonanie
proby szczelnosci cylindrow w _spec;ahs-
nym warsztacie, ktora umozliwi wykry-
cie #rodia nieszczelnosci i dokladng oceng
stanu silnika.

5 Wymontowanie silnika-
sposoby postepowania
i §rodki ostroznosci

=i s

W razie podjecia decyzji o koniecznosci
wymontowania silnika w celu jego naprawy
nalezy przygotowac sie do tej czynnosci.
Bardzo istotne jest znalezienie odpowie-
dniego miejsca do pracy, ktore zapewni
dostateczng przestrzen do przechowania
samochodu i wykonania odpowiednich
czynnosci. W razie niedysponowania ga-
razem |ub warsztatem w ostatecznosci mi-
nimum niezbednym do pracy jest plaska,
pozioma, czysta nawierzchnia betonowa
lub asfaltowa.

Przed rozpoczgciem wymontowania nalezy
oczysci¢ przedziat silnika.

Do uniesienia silnika potrzebny bedzie zu-
rawik lub specjalna rama w ksztalcie litery
WA, Nalezy upewnic sie, czy ich udzwig jest
Wwigkszy niz masa silnika i skrzynki prze-
Ktadniowej. Bezpieczeristwo ma w tym przy-
padku znaczenie podstawowe ze wzgledu
na potencjalne ryzyko zwigzane z unosze-
niem do gory cigzkiego silnika.

Jesli silnik jest wymontowywany przez nie-
doswiadczonego uzytkownika, to niezbedna
lest pamoc drugiej osoby.

Nalezy zaplanowaé poszczegdine etapy wy-
konania czynnosci. Przed rozpoczeciem
pracy nalezy przygotowaé wszystkie po-
lrzebne narzedzia. Opréocz zurawika lub
ramy do wymontowania silnika najlepiej
wykorzystaé podnosnik dwukolumnowy
0 duzym udzwigu oraz kompletne zestawy
Kluezy i nasadek, drewniane podkladki oraz
szmaty i rozpuszczalniki do wycierania roz-
lanego oleju, cieczy chlodzacej | benzyny.
Podczas wymontowania | zamontowania
§|In|!<a nalezy zachowaé maksymaing ostro-
2nosé. Nieuwaga moze byé przyczyng po-
waznego zranienia.

6 Silnik - wymontowanie
'Imomnie

Uwaga. Przed rozpoczeciem wymontowa-
Nia silnika nalezy dokladnie zapoznac¢ sig
Z trescig niniejszego rozdziatu. Producent

6.7. Sposdb oznakowania przewodu przed
odfgczeniem

zaleca wymontowanie silnika razem ze
skrzynka przekiadniowa, a nastepnie od-
dzielenie silnika od skrzynki przektadniowe]
na podiodze warsztatu. Jesli skrzynka prze-
kiadniowa nie bedzie poddawana przegla-
dowi, mozliwe jest pozostawienie skrzynki
w samochodzie i wymontowanie samego
silnika.

Wymontowanie

Uwaga. Poniewaz opisane modele samo-
chodu sg wyposazone w poduszki powietrz-
ne, nalezy zachowac szczegoine Srodki
ostroznosci podczas pracy.

1. Obnizy¢ cisnienie paliwa w ukfadzie za-
silania (patrz rozdz. 4)

2. Odigczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jes|i radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfaczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza,

3. Wymontowaé¢ akumulator i podstawe
akumulatora.

4. Przykry¢ biotniki oraz ostone ozdobng
chiodnicy kawalkiem materialu i wymon-
towac pokrywe przedziatu silnika (patrz
rozdz. 11).

5. Wymontowac zespél filtru powietrza
(patrz rozdz. 4).

6. Unies¢ samochdd i podeprzeé go bez-
piecznie na podstawkach. Oprézni¢ uktad
chiodzenia, spusci¢ olej z silnika i wymon-
towac paski napedowe (patrz rozdz, 1).

7. Wyraznie oznaczyé, a nastepnie odig-
czy¢ wszystkie przewody podciénienia, zla-
cza elektryczne, przewody masy i przewody
paliwa. Do tego celu zaleca sie wykorzy-
stanie tasmy samoprzylepnej i (lub) ap-
likatora z farbg (patrz rys. 6.7). W razie
obawy o popelnienie pomytki, mozna wy-
kena¢ odrgczny szkic przedziatu silnika
Z dokladnym oznaczeniem wszystkich prze-
wodow.

8. Wymontowaé zbiomik spryskiwacza wy-
cleraczki przedniej szyby i zbiomik wyréw-
nawczy cieczy chlodzgce).

9. Wymontowaé wentylator (y) chiodnicy
i chiodnice (patrz rozdz. 3). ;
10. Odfaczyc elastyczne przewody nagrze-
whnicy.

11. Zii ¢ resztkowe cisnienie paliwa
w zbiorniku przez wymontowanie korka zbio-
mika paliwa, a nastepnie odigczyé przewody
paliwa faczace silnik z nadwoziem (patrz
rozdz. 4). Zaslepic¢ korkiem albo kapturkiem
wszystkie rozlgczone pofaczenia.

12. Odtgczy¢ od silnika (patrz rozdz. 4)
uktad sterowania przepustnicy (TV) i prze-
woéd kontroli predkosci, jesli znajdujg sie
W wyposazeniu.

13. Wymontowa¢ akumulator i podstawe
akumulatora (patrz rozdz. 5).

14. Wymontowac kolektory dolotowy i wy-
lotowy (patrz rozdz. 2A).

15. W samochodach  wyposazonych
w ukfad kierowniczy ze wspomaganiem od-
kregci¢ pompe wspomagania uktadu kierow-
niczego i odsunac ja na bok bez odlgczania
przewodow. Jesli to konieczne, wymonto-
wac pompe (patrz rozdz. 10).

16. W wersjach z klimatyzacja odkrecié
sprezarke klimatyzacji i odsunac ja na bok
przedzialu silnika. Nie odfaczaé przewodéw
czynnika chtodniczego.

Uwaga. Podwiesi¢ sprezarke na wieszaku.
17. Podnies¢ samochdd.

18. Wymontowa¢ pélosie napedowe (patrz
rozdz. 8).

19. Wymontowa¢ $rube mocujaca tylne (od
strony przegrody ogniowej) zawieszenie do
wspornika silnika, a nastepnie wyja¢ gumo-
we zatyczki z poprzecznego wspornika sil-
nika i wykreci¢ cztery nakretki i pieé $rub
(patrz rozdz. 7A).

20. Wymontowac paski napgdowe, kolo pa-
sowe pompy cieczy chlodzacej i koto paso-
we walu korbowego (patrz rozdz. 2A).

21. Wymontowaé $rube mocujaca zamo-
cowanie silnika do nadwozia od strony chto-
dnicy.

22. W wersjach wyposazonych w automa-
tyczng skrzynke przektadniowa wyjaé plas-
tykowa ostone przeciwpylowa przetwornika
momentu z dolnej czesci obudowy tarczy
napedowej. Wymontowaé zaciski faczace
przetwornik momentu z tarczg napedowa
(patrz rozdz. 7B) i weisnaé przetwornik nieco
do obudowy.

23. Wymontowa¢ $ruby faczace silnik ze
skrzynkq przekladniows i oddzielié silnik od

skrzynki przekladniowej (patrz rozdz. 7A).

Przetwornik momentu powinien pozostaé
w skrzynce przektadniowej.

24. Sprawdzi¢, czy odiaczono wszystkie

polgczenia zespolu napedowego z samo-

chodu; w razie potrzeby odlgczyé nie od-

1gczone elementy.

25. Podeprze¢ skrzynke przekladniowa

podnosnikiem podiogowym. Umiescié drew-

niany klocek na glowicy poednosnika, aby

zapobiec uszkodzeniu skrzynki przekladnio-

wej. Wykreci¢ sruby z zamocowan silnika,

pozoslawiajgc na miejscu tylko te, ktdre

taczq silnik ze skrzynka przekladniowa.
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Wymontowanie i naprawa silnika

6.26. Podnoszenie silnika wymontowywanego z samochodu razem
ze skrzynkg przektadniowa

26. Powoli podniesé¢ silnik (albo silnik
i skrzynke przekladniowa) z samochodu
(patrz rys. 6.26). Moze byc¢ konieczne ze-
pchniecie mocowan ze wspornikow ramy.
Uwaga. Podczas wymontowywania silnika
z samochodu wyposazonego w mechanicz-
ng skrzynke przekladniowg, gdy skrzynka
pozostaje w samochodzie, moze by¢ nie-
zbedne podparcie skrzynki podnosnikiem
i pochylenie jej tak, aby mozna bylo pochyli¢
silnik do przodu i wyjg¢ go do gory z samo-
chodu.

27. Odsunac silnik daleko od samochodu
i ostroznie opusci¢ podnosnik tak, aby silnik
postawi¢ na ziemi, albo wymontowac koto
zamachowe lub tarcze napedows i ustawic
silnik na stanowisku (patrz rys. 6.27).
Uwaga. W wersjach wyposazonych w auto-
matyczng skrzynke przekladniowg oznaczy¢
przednig i tylng plytke dystansowg (gdy sg
zamontowane) i przechowywac je razem
z tarcza napedowa.

Zamontowanie

28, Sprawdzi¢ mocowania silnika i skrzynki
przektadniowej. Jesli sg zuzyte lub uszko-
dzone, nalezy je wymienic.

29. W modelach wyposazonych w mecha-
niczng skrzynke przekladniowa, sprawdzic
elementy sprzegta (patrz rozdz. 8), a w mo-
delach z automatyczng skrzynkq przekfad-
niowa sprawdzi¢ uszczelnienie przetwornika
i tuleje.

30. W samochodach wyposazonych w auto-
matyczng skrzynke przekiadniowg nafozyd
odrobing smaru na przednig czesé prze-
twornika.

31. Ostroznie wprowadzié skrzynke prze-
kladniowa na miejsce, postepujac zgodnie
z opisem podanym w rozdz. 7A i 7B.

32. Wkrecic¢ $ruby tgczgce silnik ze skrzyn-
ka przekladniowg i dokrecié je momentem
poedanym w danych technicznych rozdz. 7.

v

Uwaga. Nie wolno wykorzystywac $rub {a-
czacych do zblizania skrzynki przekladnio-
wej do silnika.

33. Przymocowaé silnik do podnosnika
i ostroznie opuscic¢ zespdt silnika i skrzynki
przektadniowej do przedziatu silnika.
Uwaga. Jesli silnik byt wymontowany,
a skrzynka przektadniowa pozostata w sa-
mochodzie, opuszczac silnik do samochodu
tak, aby druga osoba pomogta ustawic¢ kotek
ustalajacy na kadiubie silnika w jednej linii
ze skrzynka przektadniowq.

34. Wkrecic¢ $ruby mocujgce i dokfadnie je
dokrecic.

35. Zamontowac pozostate elementy i za-
ciski w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania

36. Napelnic silnik cieczg chiodzgcg, ole-
jem, w razie potrzeby uzupeini¢ ptyn w ukifa-
dzie kierowniczym ze wspomaganiem i olej
w skrzynce przekfadniowej (patrz rozdz. 1).
37. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie
wystepujg wycieki ptynow eksploatacyjnych.

7 Wybor sposobu naprawy
| silnika
L . BE A S

Podczas naprawy silnika uzytkownik musi
zdecydowac sie na jej sposob. Decyzja
dotyczgca wymiany kadiuba, zespoléw
tlok-korbowod lub watu korbowego zalezy
od wielu kryteriéw, a najwazniejszym jest
stan kadiuba. Innymi kryteriami, ktore nalezy
rozwazyc, sg: koszt, dostep do warsztatu,
dostepnosc¢ czesci zamiennych, czas nie-
zbgdny do naprawy i doswiadczenie uzyt-
kownika.

Wymiana indywidualnych czesci — jesli
po sprawdzeniu okazalo sie, ze kadiub
silnika i wigkszos¢ elementow silnika sq
w stanie nadajagcym sie do ponownego

6.27. Opuszczanie silnika na zewnatrz samochodu i ustawianie na
stanowisku

uzytku, zakup pojedynczych czgsci moze
by¢ najbardziej ekonomiczny. Kadtub, wat
korbowy i zespoly ttok-korbowod powinny
byc sprawdzane bardzo starannie. Nawet
jesli kadtub wykazuje niewielkie zuzycie,
zaleca sie honowanie cylindrow.

Wymiana niekompletnego kadiuba - nie-
kompletny kadiub sktada sie z kadiuba
silnika z zamontowanymi w nim walem
korbowym, zespotami tlok-korbowod oraz
wszystkimi nowymi tfozyskami (wszystkie
luzy w tozyskach sq prawidtowe). Posiadany
wal rozrzadu, zespoly zaworow, glowica
cylindrow i zewnetrzne elementy silnika
mogg by¢ zamocowane do niekompletnego
kadtuba z niewielka pomocg lub bez pomocy
warsztatu

Wymiana kompletnego kadtuba — kom-
pletny kadtub sktada sig z niekompletnego
kadiuba oraz pompy oleju, miski olejowej;
glowicy cylindrow, pokrywy zaworéw, walu
rozrzadu, zespotu zaworéw, pokryw kot roz-
rzadu i paska rozrzadu. Wszystkie elementy
sa zamontowane z nowymi foZyskami,
uszczelkami | podkladkami. Do uzyskania
kompletnego silnika wystarczy zamontowa:
nie kolektoréw i zewnetrznych czesci silnika.
Nalezy doktadnie rozwazyé wybor najkorzy-
stniejszego w danych warunkach sposobu
naprawy silnikow.

8 Naprawa silnika - kolejnos¢
rozktadania

i

1. Czynnosci rozkladania i naprawy silnika
o wiele latwiej wykonac, jeli jest on zamorn
towany na przenosnym stojaku silnikowym:
Przed zamontowaniem silnika na stojaky
kolo zamachowe lub tarcze napedowd i tynd
pokrywe nalezy wymontowaé z silnika.
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Rozktadanie silnika

Silnik 4A-FE

8.5. Elementy doinej czesci silnika

1~ 1. pierScien uszczelniajacy, 2 — 2. pierscien uszczelniajacy, 3 — pierscien boczny pierscienia zgarniajacego, 4 — pierscien rozprezny
pierscienia 2garniajacego, 5 — sworzen tloka, 6 — korbowad, 7 — panewka fozyska korbowodowego, 8 — pokrywa korbowodu, 9 — pompa
cieczy chlodzacej, 10 — pierscien uszezelniajacy o przekroju okraglym, 11 — czujnik spalania stukowego, 12 — podkladka, 13 — przednia
uszczelka watu korbowego, 14 — koto zamachowe, 15 — kolo zamachowe, 16 — koto zamachowe, 17 —filtr oleju, 18 — czujnik cisnienia

oleju, 19 — wspornik alternatora, 20 — panewka fozyska gléwnego, 21

— pierscien ustalajacy wat korbow, 22 — panewka lozyska gtéwnego,

23 — wal korbowy, 24 — podkladka, 25 — pompa oleju, 26 — przednia uszczelka watu korbowego, 27 — prawostronny wspornik mocowania
silnika, 28 - tylna piyta kadiuba, 29 - tarcza napedowa, 30 - tylna piytka, 31 — przednia plytka dystansowa

AT - automatyczna skrzynka przektadniowa

2. Jesli nie dysponuje sie stojakiem, moz-
liwe jest rozlozenie silnika po unieruchomie-
Niu go na podiodze, ale nalezy woéwczas
Uwazac, aby go nie przewrécic.

3. W przypadku samodzielnej naprawy sil-
nika nalezy najpierw odfaczy¢ wszystkie
2ewnetrzne elementy, ktére zostang zamon-
towane po jego naprawie.

Elementy te s3 nastgpujgce:

~ alternator | jego wsporniki,

= elementy ukladéw kontroli emisji,

= fozdzielacz, przewody $wiec zaplonowych
| $wiece zapionowe,

— termostat i pokrywa obudowy termostatu,
— pompa cieczy chiodzqcej i pozostale ele-
menty ukfadu chtodzenia,

— elementy EFI,

— kolektory dolotowy i wylotowy,

— filtr oleju,

— wsporniki zawieszenia silnika,

— sprzegto i koto zamachowe lub tarcza
napedowa,

— tylna ostona silnika.

Uwaga. Podczas wymontowywania zewne-
trznych elementéw z silnika nalezy zwracic

uwage na szczegoty, ktore moga by¢ istotne
podczas ich zamontowania. Zapamigtaé na-
lezy potozenie podkiadek, uszczelek, ele-
mentéw dystansowych, kolkow, wspornikow,
$rub i innych drobnych elementéw.

4. Jesli zamierza sig wymieni¢ niekompletny
silnik, ktory skfada sie z kadluba, walu
korbowego, zespotéw tlok-korbowad, to na-
lezy réwniez wymontowaé miske olejowa
| pompe oleju.

5. Jesli planuje sig wykonanie naprawy
wszyslkich czgsci silnika, silnik musi zosta¢
rozlozony, a wewnetrzne czesci wymon-
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towane w nastepujgcej kolejnosci (patrz
rys. 8.5):

— kolektory dolotowy i wylotowy,

— pokrywa zaworéw,

— pokrywa paska napedu rozrzadu,

— pasek napedu rozrzadu i kofa rozrzgdu,

— glowica cylindréw,

— miska olejowa,

— pompa oleju,

— zespoly tlok-korbowod,

— tylna pokrywa kadtuba silnika,

— wat korbowy i tozyska gtowne.

6. Przed rozpoczeciem rozkiadania i na-
prawy nalezy upewnic sig, czy dostepne sg
wymienione narzedzia | materiaty:

— narzedzie reczne ogolnego zastosowania,
— mate pudetka kartonowe lub plastykowe
torebki do przechowywania czesci,

— skrobak do uszczelek,

— rozwiertak,

— mikrometry,

~ Srednicowki teleskopowe,

— zestaw czujnikow zegarowych,

— przyrzad do $ciskania sprezyn zaworow,

— gtowica do honowania cylindréw,

— narzedzie do czyszczenia rowkow piers-
cieni tlokowych,

— wiertarka elektryczna,

— zestaw gwintownikéw i narzynek,

~ szczotki druciane,

— szczotki do glownego przewodu oleju,

— rozpuszczalnik.

Oprécz tego w podrozdziale 21 zamiesz-
czono wykaz narzedzi i materiatéw potrzeb-
nych do roztozenia silnika.

o
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| 9 Glowica - rozkfadanie

l_.lwasa. Nowe lub naprawione gtowice cy-
lindréw sg zwykle dostepne w specjalistycz-
nych warsztatach. Ze wzgledu na fakt, ze

9.2. Oznakowana plastykowa torebka uzywana
do przechowywania elementéw zaworu
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rozkladanie i sprawdzanie wymagaja spec-
jalistycznych narzedzi, a czesci zamienne
nie zawsze sq fatwo dostepne, bardziej
praktyczny i opfacalny dla uzytkownika moze
okazaé si¢ zakup naprawionej glowicy niz
samodzielne wykonywanie naprawy.

1. Rozkladanie glowicy cylindrow obejmuje
wymontowanie zaworéw dolotowych i wylo-
towych oraz zwigzanych z nimi elementow.
Zaklada sie, ze popychacze | waly rozrzadu
zostaly juz wymontowane wczesniej (patrz
rozdz. 2A).

2. Przed wymontowaniem zaworow nalezy
ustali¢ sposéb ich oznaczenia i przechowa-
nia wraz ze zwigzanymi z nimi elementami,
tak aby mogly byé przechowane oddzielnie
i zamontowane ponownie w tych samych
prowadnicach zaworéw, z ktérych zostaty
wymontowane (patrz rys. 9.2).

3. Weisnaé sprezyne pierwszego zaworu
za pomoca przyrzadu do Sciskania sprezyn
i wyjac stozkowe potpierscienie (patrz rys.
9.3). Ostroznie zwolni¢ przyrzad do Scis-
kania sprezyn zaworow i wymontowac gorng
miseczke sprezyny, sprezyne i dolng mise-
czke sprezyny (jesli jest zastosowana).
Uwaga. Nalezy uwazac, aby podczas wcis-
kania sprezyny nie uszkodzi¢ otworéw po-
pychaczy.

Jesli koncowka przyrzadu do Sciskania
sprezyn nie ma wyciecia z boku (tak jak
to jest widoczne na rysunku), nalezy uzyc
specjalnej ztgczki i zastosowac jg razem
ze standardowym przyrzgdem do Sciskania
sprezyn.

4. Wyciggnac¢ zawor z glowicy, a nastepnie
zdjg¢ olejowe uszczelnienie z prowadnicy.
Jesli zawér zakleszczyt sie w prowadnicy
(nie daje sie wyciggnac), weisnac go z po-
wrotem do gtowicy i usungé zadziory z po-
wierzchni wokét trzonka zaworu za pomoca
drobnego pilnika lub osetki.

5. Powtorzy¢ operacje dla pozostatych za-
worow. Nalezy pamigtac, aby przechowy-
wac wszystkie czesci kompletu kazdego

zaworu razem, tak aby mogtly byé zamon-
towane w tych samych prowadnicach,

6. Po wymontowaniu dokladnie oczysci¢
i sprawdzi¢ gowice. Jesli dokonuje sie na-
praw wszystkich czesci silnika, nalezy do-
koriczyé rozktadanie silnika przed rozpo-
czeciem czyszczenia | sprawdzania glowicy,

10 Gtowica — oczyszczanie

| i sprawdzanie
LR,

1. Dokiadne oczyszczenie gtowicy i 2Wig-
zanych z nig elementéw, a nastepnie szcze-
golowe sprawdzenie umozliwi podjecie de-
cyzji co do zakresu naprawy gtowicy.
Uwaga. Jesli silnik ulegt intensywnemu
przegrzaniu, to moze by¢ zwichrowana gig-
wica cylindrow (patrz p. 12).

Czyszczenie

2. Zeskrobaé wszystkie resztki materiafy
starej uszczelki z powierzchni glowicy wspél-
pracujgcych z uszczelka glowicy, kolektora-
mi dolotowym i wylotowym.

Nalezy uwazag, aby podczas skrobania nie
zrobi¢ wyztobien na tych powierzchniach.
W sklepach motoryzacyjnych mozna nabyé
rozpuszczalnik do usuwania uszczelek, ktéry
zmigkcza materiat uszczelki i ulatwia usu-
wanie pozostatosci.

3. Usunac osad z kanafow cieczy chio-
dzgcej.

4. Oczyscié druciang szczotkg wszystkie
otwory w celu usunigcia nagromadzonych
w nim osadow.

5. Przegwintowaé kazdy gwintowany otwor
gwintownikiem o odpowiednim rozmiarze,
aby usungc slady korozji i pasty do gwintéw.
Jesli dysponuje sie sprezonym powietrzem,
nalezy przedmuchaé nim otwory po gwin-
towaniu.

9.3. Sciskanie sprezyny w celu wyjecia pélpierscieni stozkowyeh

2a pomoca malego magnetycznego wkretaka lub szczypiec
o iglowym zakonczeniu

Bty i
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Rozktadanie, czyszczenie i srawdzanie gfowicy

10.12. Sprawdzanie powierzchni glowicy cylindréw

Uwaga. Podczas czyszczenia elementow
sprezonym powietrzem nalezy oslonic oczy.
6. Oczyscic metalowa szczotkq gwinty $rub
dwustronnych kolektora wylotowego i dolo-
towego.

7. Oczyscic glowice cylindrow rozpuszczal-
nikiem i dokfadnie osuszyé¢. Zaleca sig za-
stosowanie sprezonego powietrza, ktdre
przyspiesza osuszanie.

Uwaga. Uzycie $rodkéw chemicznych do
usunigcia osadu weglowego moze okazac
sig bardzo wygodne do czyszczenia gtowic
cylindréw i elementow zespotu zaworu. Jed-
nakze srodki te maja wiasnosci zrace | na-
lezy stosowac je z duzg ostroznoscig.

8. Oczyscic rozpuszczalnikiem popychacze
I starannie je osuszyé.

9. Oczysci¢ rozpuszczalnikiem wszystkie
sprezyny zaworéw, miseczki sprezyn, stoz-
kowe potpierscienie oraz elementy ustalaja-
cei starannie je osuszyc. Zaleca sig czysz-
czenie tych elementow kompletami pojedyn-
czych zaworéw, aby uniknaé pomieszania
czesci.

10. Zeskroba¢ wszystkie duze osady, a na-
sigpnie uzy¢ drucianej szczotki napedzanej
silnikiem elektrycznym, aby usuna¢ osady
2 talerzykéw zawordw i trzonkéw. Nie wolno
Pomieszaé kompletéw zaworéw.

Sprawdzanie

Uwaga. Nalezy koniecznie wykonaé opisa-
ne dalej operacje sprawdzania zanim pode-
Imie si¢ decyzje o zakresie niezbednej na-
Prawy w specjalistycznym warsztacie. Czyn-
nosci sprawdzania popychaczy i waléw roz-
f23du s3 opisane w rozdziale 2A.

Gfowica

1. Sprawdzi¢ bardzo dokladnie, czy glowi-

©a nie ma pekniec, $ladéw przeciekéw cie-

€2y chiodzgcej lub innych uszkodzen. Jegli

Peknigeia zostang wykryte, skonsultowaé

2¢ specjalistg ewentualny sposéb i zakres

Naprawy. Jesli naprawa nie jest mozliwa,
i¢ nowg glowice.
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12. Za pomocq linialu i szczelinomierza
sprawdzi¢ ptaskosc dolnej ptaszczyzny gto-
wicy (patrz rys. 10.12). Jesli nieplaskosc
przewyzsza wartos¢ podang w danych te-
chnicznych tego rozdzialu, dolng plaszczy-
zng glowicy nalezy podda¢ obrébce me-
chanicznej.

13. Sprawdzi¢ gniazda zaworéw w kazde|
komorze spalania. Jesli znajdujg sie na nich
wzery lub sg peknigte albo wypalone, glowi-
ca wymaga naprawy gniazd zaworéw, co
przekracza mozliwosci przecigtnego uzyt-
kownika.

14. Sprawdzi¢ luz trzonka kazdego zaworu
w prowadnicy za pomoca matego miernika
do otworéw i mikrometru lub matg $red-
nicéwka (patrz rys. 10.14).

Podczas pomiaru zawér musi znajdowad
sig w prowadnicy okoto 1,5 mm poza gniaz-
dem. Catkowite przemieszczenie trzonka
zaworu wskazane przez czujnik nalezy po-
dzieli¢ przez dwa, aby uzyskaé rzeczywistg
wartos¢ luzu trzonka w prowadnicy. Jesli
przekracza ona warto§¢ dopuszczalng, po-
dang w danych technicznych tego rozdzialu,
wymieni¢ prowadnice zaworéw. Jesli po
wykonaniu tej operacji nadal bedg jakiekol-
wiek watpliwosci co do stanu prowadnic
zawordw, nalezy je sprawdzi¢ w specijalis-
tycznym warsztacie.

10.14. Mata érednicowka do pomiaru
wewngtrznych srednic prowadnic

10.16. Sposob pomiaru wysokosci talerzyka zaworu

Zawory

15. Doktadnie sprawdzic przylgnig kazdego
zaworu, czy nie ma sladéw nieréwnomier-
nego zuzycia, odksztatcen, peknie¢, wzerow
i wypalonych miejsc. Sprawdzi¢ trzonek
zaworu, czy nie ma na nim wzerow, czy nie
jest zatarly i czy na przewezeniu nie ma
peknigc. Obrécié zawdr i sprawdzié, czy nie
ma jakiegokolwiek pogiecia. Sprawdzi¢, czy
na konicéwce trzonka nie ma wzeréw i sla-
dow nadmiernego zuzycia. Obecnosé ktd-
regokolwiek z tych objawéw wskazuje na
potrzebe naprawy zaworow w warsztacie
specjalistycznym.

16. Zmierzy¢ wysoko$¢ walcowej czesci
grzybka zaworu (patrz rys. 10.16). Kazdy
zawor, w ktérym wysokoscé czesci walcowej
jest mniejsza niz pedana w danych tech-
nicznych tego rozdziatu, bedzie musiat zo-
sta¢ wymieniony na nowy.

Elementy zespotow zaworow

17. Sprawdzi¢ kazda sprezyne zaworu, czy
nie jest zuzyta (na koricach) i czy nie ma na
niej wzeréw. Zmierzy¢ diugosé swobodng
sprezyny i porownac jg z wartoscig podang
w danych technicznych (patrz rys. 10.17).
Wszystkie sprezyny, ktére sa krotsze niz
okreslone w danych technicznych nie nadajg

10.17. Pomiar
Zaworu za pomocg suwmiarki

18] dlugosci

PREYTLY

79



r

Wymontowanie i naprawa silnika

10.18. Sprawdzanie prostopadiosci
sprezyny zaworu

sig do ponownego zastosowania. Sztywnosc
wszystkich sprezyn powinno sig sprawdzic¢
w spejalnym uchwycie przed podjgciem
decyzji, ze sprezyna nadaje si¢ do ponow-
nego zastosowania w naprawianym silniku
(zaleca sig wykonanie sprawdzenia w spec-
jalistycznym warsztacie samochodowym).
18. Kazda sprezyne postawi¢ na pfaskiej
powierzchni i sprawdzi¢ prostopadtos¢ jej
osi do pfaszczyzn osadzenia (patrz rys.
10.18). Jesli cho¢ jedna sprezyna jest od-
ksztaicona lub skrécona, nalezy wymienic
wszystkie sprezyny.

19. Sprawdzi¢ gérne miseczki oporowe
sprezyn i poistozki zamkow kazdego zaworu
zZwracajgc uwage, czy nie majg widocznych
sladéw zuzycia i peknieé. Kazda budzgca
watpliwos¢ czes¢ powinna zostac wymie-
niona na nowa, poniewaz moze by¢ przy-
czyng uszkodzenia silnika.

20. Kazdg uszkodzong lub nadmiernie zu-
zyta czesc nalezy wymienic.

21. Jesli sprawdzenie wykaze, ze elementy
zespolow zaworéw majg ogélnie ziy stan
| sa nadmiernie zuzyte, oznacza to koniecz-
nos¢ naprawy silnika. Nalezy zamontowaé
zawory w glowicy i zapoznaé sie z trescia
podrozdziatu 11, zawierajgcego zalecenia
dotyczgce naprawy zespoiu zaworow.

- SR ==

11 Zawory - naprawa

1. Ze wzgledu na skomplikowany charakter
prac oraz koniecznos¢ dysponowania spec-
Jalnymi narzedziami i wyposazeniem zawo-
Ty, gniazda zaworéw i prowadnice zaworéw
powinno sig naprawiac w specjalistycznym
warsztacie.

2. Przecigtny uzytkownik moze samodziel-
nie wymontowac i roziozyé glowice, oczyscié
ja | sprawdzi¢, a nastepnie zlozy¢ i dostar-
czy¢ do specialistycznego warsztatu w celu
dokonania naprawy. Samodzielne dokona-
nie sprawdzenia pozwoli stwierdzié, w jakim
stanie jest gtowica i zespoly zaworéw oraz
jakie nalezy wykonaé czynnosci i jakie po-
trzebne sg nowe czesci.

80

3. Specjalista naprawy silnikéw wymontuje
zawory | sprezyny, naprawi lub wymieni
zawory i gniazda zaworéw, naprawi prowad-
nice zaworéw, sprawdzi i wymieni sprezyny
zawor6w, gorne miseczki oporowe sprezyn
i potstozki zamkow zawordw (jesli to okaze
sig konieczne), wymieni uszczelniacze
trzonkow zaworow, zlozy elementy zespo-
tow zaworow i zapewni prawidiowg wyso-
kos¢ zamontowanych sprezyn. Powierzch-
nia glowicy wspoipracujgca z uszczelkg
glowicy zostanie réwniez poddana obrobce
mechanicznej, jesli okaze sig, ze jest zwich-
rowana.

4. Po odebraniu naprawionej giowicy nalezy
ja oczyscic przed zamontowaniem do sil-
nika, aby usunaé wszystkie metalowe czas-
tki, ktére moga wystepowac po naprawie
zaworoéw lub obrébce glowicy. Uzy¢ sprgzo-
nego powietrza, jesli jest dostepne, do prze-
dmuchania wszystkich otworow i kanatow
oleju.

it

&

12 Glowica - skfadanie

Vids

1. Bez wzgledu na to, czy glowica byla
oddana do warsztatu w celu naprawy zawo-
réw czy nie, przed rozpoczeciem skiadania
nalezy upewnic sig, czy jest czysta. Nalezy
pamigtac, ze w glowicy znajduje sie kilka
matych zaslepek otworéw po rdzeniach,
ktore powinny by¢ wymieniane zawsze, gdy
silnik jest poddawany naprawie lub jest
naprawiana glowica (opis czynnosci jest
podany w podrozdz. 15).

2. Jesdli glowica byla oddana do warsztatu
W celu naprawy zaworow, to zawory i ele-
menty z nimi wspoipracujace bedg juz na
swoich miejscach. Wowczas procedure skia-
dania nalezy rozpoczaé od punktu 8.

3. Zalozy¢é nowe uszczelniacze trzonkéw
zaworéw na prowadnice kazdego zaworu
Uwaga. Zawory dolotowy i wylotowe majg
rozne uszczelniacze. Nie wolno ich zamie-
ni¢. Zatozy¢ kazdy uszczelniacz zaworu na
miejsce, dopoki nie zostanie osadzony na
prowadnicy (patrz rys. 12.3).

4. Rozpoczynajac od jednego korica glowi-
¢y powlec smarem molibdenowym trzonek
| zamontowac pierwszy zawor.

5. Zalozy¢ sprezyny zaworéw i podkiadki
regulacyjne, jesli je zastosowano, na wias-
ciwe miejsce.

6. Scisnaé sprezyne za pomoca przyrzadu
do Sciskania sprezyn i ostroznie zatozyé
pf)isloiki zamka w rowek, a nastepnie stop-
niowo zwalniac nacisk na sprezyne i upew-
nic sie, czy polpierscienie zostaty prawid-
towo osadzone. Natozyé odrobine smaru na
kazdy pélstozek zamka zaworu przed jego
zamontowaniem (patrz rys. 12.6), aby umoz-
liwic utrzymanie go na trzonku zaworu az
do zwolnienia sprezyny zaworu.

12.3. Uszczelka zaworu (strzatka), ktérg
zakfada sig za pomoca oprawki i miotka:
uszczelki zaworéw dolotowych maja kolor
brazowy lub szary, a uszczelki zaworéw
wylotowych sg czarne (nie wolno ich
zamieniac)

12.6. Mate polpierscienie stozkowe zamka
zaworu tatwiej jest wiozyé, gdy pokryje sie
je smarem

7. Powtorzy¢ procedure dia pozostalych
zaworow. Upewnic sig, czy elementy s3
montowane na wiasciwych miejscach. Nie
wolno pomiesza¢ czesci poszczegolnych
zaworow.

8. Sprawdzi¢ wysokosé wystawania trzonka
zamontowanego zaworu za pomocg Czuj
nika zegarowego lub suwmiarki.

13 Tioki i kerbowody - §
wymontowanie ,§
Uwaga. Przed wymontowaniem zespoffﬁw
ttok-korbowéd nalezy wymontowac glowice
cylindréw, miske olejowa i rure ssawnd
pompy oleju wedlug opisu przedstawionege
w odpowiednim podrozdziale rozdziaiu 2A.
1. Wyczué paznokciem, czy powyzej gomel
granicy przesunigcia tioka na gtadzi cylindra
wytworzyta sie wypukla krawgdz (okoto
6 mm ponize] gomej krawedzi kazdego
cylindra). Jesli osady wegla [ub zuzyce
cylindra utworzyly wypukle krawedzie,
2y je usunaé catkowicie za pomocq 06
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Skiadanie gtowicy oraz wymontowanie ttokéw, korbowoddw i watu korbowego

13.1. Usuwanie krawedzi z gornej czgsci
kazdego cylindra za pomocq rozwiertaka
przed wymontowaniem zespolu tioka

z korbowodem i pierscieniem

powiedniego narzedzia (patrz rys.13.1). Nie-
usunigcie wypukiych krawedzi przed proba
wymontowania zespotu tlok-korbowod moze
spowodowac uszkodzenie tioka.
2. Po usunigciu wypuktych krawedzi tak
obrocié kadiub silnika, aby wat korbowy
znalazt sig na gorze.
3. Przed wymontowaniem korbowodéw
sprawdzic szczelinomierzem boczny luz kor-
bowodéw. W tym celu migdzy pierwszy
korbowod i boczng powierzchnig czopa kor-
bowego nalezy wiozy¢ blaszke szczelino-
mierza o takiej grubosci, by miescita sig bez
luzu (patrz rys. 13.3). Luz osiowy jest rowny
grubosci blaszki (lub blaszek) szczelinomie-
rza. Jesli luz osiowy jest wiekszy niz wartosé
dopuszczalna, nalezy wymienic korbowody.
Po zamontowaniu nowych korbowodéw (lub
nowego watu korbowego) luz osiowy kor-
bowodéw moze osiggnac wartosé mniejszg
niz podana w danych technicznych tego
rozdziatu, W takim przypadku nalezy poddac
korbowody obrobce mechanicznej, aby uzy-
skaé wlasciwg wartosé luzu — w razie konie-
cznosci trzeba skonsultowac sig ze spec-
Jalista od naprawy silnikéw. Zmierzy¢ luz
boczny pozostatych korbowodéw wediug
podanego opisu.
4. Sprawdzi¢ znaki identyfikacyjne na kor-
bowodach i ich pokrywach. Jesli znaki sa
nNiewidoczne, mafym punktakiem naniesé
Wlasciwy numer identyfikacyjny na kazdy
kﬂ(buwéd i jego pokrywe wediug numeru
Cylindra, w ktérym sg zamontowane (patrz
1ys. 13.4),
5. Luzowaé $ruby pokryw kazdego korbo-
wodu kazdorazowo o pét obrotu dopoty,
dopéki nie dadza sie odkrecic¢ reka. Zdjac
Pokrywe korbowodu numer jeden razem
Z panewke fozyska korbowego. Nie pozwo-
lic, aby panewka wypadta z pokrywy.
'waga. W silnikach 1,3 i 1,6 sg zastoso-
Wane konwencjonalne sruby korbowodowe
(weisnigte w korbow6d) i nakretki, natomiast
W siiniku 1,8 $ruby pokryw przechodzg przez
g‘;f:‘rg:e korbowodu i sa wkrgcane w kor-

8. Natozyé krétki kawalek plastykowego lub
9umowego przewodu na kazdg $rube po-

6§ —TOYOTA Corolla

13.3. Sprawdzanie luzu bocznego
korbowodu za pomocg szczelinomierza

13.4. Oznaczenie korbowodu | jego pokrywy,
utatwiajgce péZniejszy wiasciwy montaz

13.6. Naktadanie kawatka plastykowej lub
gumowe;j rurki na srube korbowodu

krywy korbowodu, aby zabezpieczy¢ czopy
watu korbowego i gladz cylindrow podczas
wyjmowania tlokéw (patrz rys. 13.6).

7. Wyjac panewki fozysk i wypchnaé zespot
korbowod-ttok przez goma czesé kadiuba.
Uzy¢ drewnianego miotka, aby nacisnaé na
gorng powierzchnig fozyska w korbowodzie.
Jesli wyczuje sie opér, sprawdzié ponownie,
aby upewnic sie, czy cata krawedz zostata
usunieta z cylindra.

8. Powtdrzy¢ opisane czynnosci dla pozo-
stafych cylindrow.

Uwaga. Tak obrdcic wat korbowy, aby moz-
na bylo wyjgc korbowéd prawie réwnolegle
do scianki cylindra (nie prébowaé wyjmowac
go pod duzym katem do $cianki cylindra).

9. Po wymontowaniu zespolu zlozyé po-
krywy korbowodéw | panewki tozysk kor-
bowych z odpowiadajacymi im korbowodami
i wkrecié reka nakretki lub Sruby pokryw.
Pozostawienie starych panewek tozysk na
swoich miejscach do czasu ponownego
zamontowania w kadiubie zabezpieczy po-
wierzchnie tfozysk przed przypadkowym
uszkodzeniem.

10. Nie oddziela¢ tiokéw od korbowodow
(patrz podrozdz. 18).

N
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14 Wat korbowy -
wymontowanie

Uwaga. Wal korbowy mozna wymontowac
tylko po wymontowaniu silnika z samocho-
du. Zakiada sie, ze koto zamachowe lub
tarcza napedowa, kofa rozrzadu, pasek na-
pedu rozrzadu, przewéd zasysania oleju,
pompa oleju i zespoly ttok-korbowod zostaty
juz wymontowane. Tylna uszczelka waiu
korbowego i tylna pokrywa musza rowniez
zosta¢ wymontowane z kadiuba silnika
przed rozpoczeciem procedury wymonto-
wania walu korbowego.

1. Przed wymontowaniem watu korbowego
nalezy sprawdzic jego luz osiowy. Zamon-
towac czujnik zegarowy z trzpieniem row-
nolegle do osi walu korbowego w taki spo-
s6b, aby koricéwka pomiarowa dotykata do
jednego z wykorbien watu korbowego (patrz
rys. 14.1).

2. Przesuna¢ wat korbowy maksymalnie do
tylu i w tym pofozeniu wyzerowac wskazanie
czujnika. Nastepnie przesuna¢ wat korbowy
maksymalnie do przodu i sprawdzic wska-
zanie czujnika. Wartos¢ przesuniecia jest
wartoscig luzu osiowego. Jesli wartosé ta
jest wieksza niz podana w danych technicz-
nych, sprawdzi¢ zuzycie powierzchni cpo-
rowych watu korbowego. Jesli nie ma $la-
dow nadmiernego zuzycia, nalezy wymienic¢
polpierscienie oporowe watu korbowego.

3. Jesli nie dysponuje sie czujnikiem zega-
rowym do pomiaru luzu osiowego, mozna
wykorzysta¢ szczelinomierz. W takim przy-
padku nalezy delikatnie przesunaé wat kor-

14.1. Sprawdzanie luzu wzdluznego walu
korbowego za pomocg czujnika zegarowego
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Wymontowanie i naprawa silnika

14.3. Sprawdzanie luzu wzdtuznego watu
korbowego za pomoca szczelinomierza

bowy maksymalnie do przodu silnika. Wio-
zyc blaszke szczelinomierza migdzy wat
korbowy i czolowa powierzchnig oporowego
fozyska gléwnego, aby okredlic luz (patrz
rys. 14.3).

4. Sprawdzic¢ pokrywy tozysk gtéwnych, aby
stwierdzi¢, czy sg one tak oznakowane, by
wskazane bylo miejsce ich usytuowania
Powinny byé ponumerowane kolejno od
przodu silnika do tylu. Jesli nie sa ponume-
rowane, oznaczyc je punktakiem. Pokrywy
tozysk gtéwnych maja zazwyczaj odlane
strzatki, ktére sg skierowane do przodu
silnika. Poluzowac sruby pokryw fozysk gio-
wnych kazdorazowa o 1/4 obrotu w kolejno-
sci odwrotnej do zalecanej kolejnosci do-
krecania (patrz rys. 23.12), az do uzyskania
mozliwosci ich wykrecenia reka.

5. Delikatnie uderzyc pokrywy migkkim mfo-
tkiem, a nastepnie oddzielié je od kadiuba
silnika. Jesli jest to konieczne, uzy¢ $rub
jako dzwigni, aby wymontowa¢ pokrywy.
Starac sie nie upusci¢ panewek tozysk, jesli
wyjma sie one razem z pokrywami.

6. Ostroznie unies¢ wat korbowy i wyjaé
z silnika. Dobrze jest zapewnié sobie pomoc
drugiej osoby, poniewaz wat korbowy jest
dosc ciezki. Pozostawiajac panewki kor-
bowodowe na swoich migjscach w kadtubie
silnika i w pokrywach tozysk gtéwnych lub
zespole pokryw umiescié pokrywy w od-
powiadajgcych im potozeniach w kadfubie
silnika i dokreci¢ $ruby palcami,

% '
15 Kadtub - oczyszczanie § ‘

Uwaga. Zaslepki otworéw technologicznych
magg bye trudne lub niemozliwe do odzys-
kania, jesli sq calkowicie wbite w kanaty
cieczy chlodzace] w kadiubie silnika.

1. Uzywajgc tepego korica punktaka ude-
1zyc w zewnetrzny brzeg zaslepki otworu
technologicznego tak, aby obrécié zaslepke
bokiem w otworze. Nastepnie, uzywajac
szczypiec, wyciagnaé zaslepke z kadiuba
silnika (patrz rys, 15.1a, 15.1b).
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15.1a. Usuwanie zaslepki otworu
technologicznego kadiuba za pomocg
miotka i duzego punktaka

15.1b. Wyjmowanie szczypcami zaslepki
otworu technologicznego z kadfuba

:

15.8. Wszystkie gwintowane otwory kadiuba
powinny by¢ oczyszczone i odnowione za
pomocy gwintownika

2. Usung¢ wszystkie $lady materiatu
uszczelek z kadiuba silnika za pomoca
skrobaka. Nalezy bardzo uwazaé, aby nie
porysowac lub nie wyziobié powierzchni
uszezelniajgeych kadiuba wspdipracujacych
z uszczelkami.

3. Wymontowaé pokrywy fozysk gtownych
lub zespat pokryw i oddzielié panewki fozysk
od pokryw i kadifuba silnika. Oznaczyé pane-
wkitak, aby bylo wiadomo, z ktérego cylind-
ra zostaly wyjete | czy znajdowaly sie w po-
krywie, czy w kadiubie, a nastepnie odlozyé
je na bok.

4. Wyjaé z kadiuba wszystkie gwintowane
zaslepki kanalu oleju. Zaslepki zwykle sg

15.10. Zakfadanie nowych zaslepek
otwordw technologicznych za pomoca duzej
oprawki i przedituzacza

bardzo mocno wkrecone, wiec moze okazag
sig konieczne ich usuniecie za pom
wiertarki | ponowne nagwintowanie otworéy
ich gniazd. Zastosowac nowe zaslepki, ody
silnik bedzie ponownie skiadany.

5. Jesli silnik jest bardzo brudny, nalezy
oczyscic go w specjalistycznym warsztacie,
6. Po oczyszczeniu kadiuba w specjalis-
tycznym warsztacie nalezy wyczyscié wszy-
stkie otwory i kanaly oleju kadiuba. Do tego
celu zaleca sig uzyc specjalnej szczotki
i przeptukac kanaly stumieniem cieptej wo-
dy. W razie dysponowania zrédiem sprezo-
nego powietrza zaleca sie wykorzystanie go
do suszenia kadiuba i przedmuchania wszy-
stkich jego otworéw i kanalow oleju.
Uwaga. Podczas czyszczenia Kadfuba
sprezonym powietrzem nalezy wlozy¢ oku-
lary ochronne.

7. Jesli kadfub nie jest bardzo brudny lub
zamulony, mozna go czyscic uzywajac wody
z mydftem i sztywnej szczotki, chociaz jest
to sposob pracochtonny i zmudny. Nalezy
przewidzie¢ na to duzo czasu i wykona¢
prace dokladnie. Dokfadnie oczyscié wszys:
tkie otwory oraz kanaty oleju, osuszy6 kad-
tub i powlec olejem wszystkie obrobione
mechanicznie powierzchnie y
8. Gwintowane otwory w kadiubie nalezy
przegwintowac, aby zagwarantowaé wias:
ciwy moment dokrecania $rub podczas skia:
dania silnika. Wkreci¢ gwintownik o 0dpe:
wiednim rozmiarze w kazdy z otworow, aby
usunac rdze, korozje, resztki pasty uszczd;
niajacej do gwintéw lub osad i odtworzy®
zniszczony gwint (patrz rys. 15.8).

9. Zalozy¢ pokrywy lozysk glownych i do-
kreci¢ sruby palcami. "

10. Pokry¢ powierzchnie uszczelniajgce 0o
wych zaslepek otworéw lechnologlCZan'
uszczelniaczem i zamontowac je w ka
silnika (patrz rys. 15.10).

Upewnic sig, czy zostaly one wbite prosto
i whasciwie osadzone; w przeciwnym razé
moga byc zrodtem przeciekéw. Do zamee:
wania zaslepek najlepie] uzy¢ specialn
narzedzi, lecz mozna je zastapié duza o
wkq o Srednicy zewnetrznej nieco moiejszél
niz srednica otworu kadtuba z pro!
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Czyszczenie | sprawdzanie kadfuba

nlem o diugosci 12 mm i miotkiem do jej

11. Nalozy¢ nietwardniejacq paste uszczel-
niajgca na nowe zaslepki kanafow oleju
iwkrecic je do otworow w kadfubie. Upewnié
sig, czy sa pewnie dokrgcone. )

12. Jesli silnik nie bedzie niezwlocznie skfa-
dany, nalezy osloni¢ go duzq plastykowq
folia, aby zabezpieczy¢ go przed zanieczy-
szczeniem.

' 16 Kadtub - sprawdzanie

‘f‘f‘//";

1. Oczyscié kadiub przed sprawdzeniem
(patrz podrozdz.15).

2. Sprawdzi¢ wzrokowo, czy kadtub nie jest
pekniety, zardzewialy lub skorodowany
Sprawdzi¢, czy w gwintowanych otworach
gwinty nie sg zerwane. Dobrym sposobem
jest sprawdzenie szczelnosci kadiuba pod
odpowiednim ci$nieniem w specjalistycznym
warsztacie dysponujgcym odpowiednim wy-
posazeniem, ktdre umozliwia wykrycie pek-
nig¢ kadiuba niewidocznych gotym okiem.
W razie wykrycia uszkodzenia nalezy oddaé
kadiub do specjalistycznej naprawy lub go
wymienic.

3. Sprawdzi¢, czy powierzchnie gladzi cylin-
dréw nie sg zatarte lub porysowane.

4. Sprawdzi¢ stozkowos¢ scian cylindréw
| zmierzyc srednice kazdego cylindra (patrz
rys. 16.4a, 16.4b, 16.4c).

5. Zmierzy¢ Srednice kazdego cylindra
W gomej czesci (tuz pod progiem), w $rodku

<+———— Kierunek osi cylindrow ——»

16.4a. Sposéb pomiaru srednicy cylindra

W dwoch wzajemnie prostopadtych
plaszczyznach A-A i B-B.

Niekotowos¢ cylindra jest réznicg wymiarow
A-A1B-B. Miara stozkowosci cylindra jest
f6znica wymiarow A-A i B-B mierzonych

W gornej | dolnej czesci cylindra.
VU iy

lie p diej
do osi cylindréw, B-B — srednica
W plaszczyznie réwnoleglej do osi cylindréw

16.4b. Pomiar srednicy cylindra srednicowka
teleskopowg

16.4c. Pomiar $rednicowki teleskopowej za
pomocg mikrometru w celu okreélenia
wartosci srednicy cylindra

i na dole cylindra w plaszczyznie rownolegte]
do osi watu kerbowego

6. Nastepnie zmierzy¢ $rednice kazdego
cylindra w tych samych miejscach prosto-
padle do osi walu korbowego.

7. Stozkowos¢ kazdego cylindra jest réznica
migdzy Srednica cylindra w gérnej czesci
cylindra | $rednicg na dole cylindra. Od-
chylenie od ksztattu kolowego Srednicy cylin-
dra jest roznicq miedzy wartoscia pomiaru
rownolegtego i prostopadfego. Poréwnaé
wyniki pomiarow z wartosciami podanymi
w danych technicznych tego rozdziatu.

8. Jesli gladzie cylindréw sg bardzo zatarte,
porysowane lub odchylenie od ksztattu ko-
fowego albo stozkowosé przekraczajg war-
tosci podane w danych technicznych tego
rozdziatu, nalezy oddaé kadiub silnika do
ponownego przetoczenia cylindréw i hono-
wania w specjalistycznym warsztacie. Jesli
bedzie wykonywane przetoczenie, potrzeb-
ne beda nadwymiarowe tfoki i pierscienie
tiokowe.

9. Uzywajac precyzyjnego linialu miernicze-
go i szczelinomierza sprawdzi¢, czy géma

16.9. Sprawdzanie nieplaskosci gornej
ptaszczyzny katuba za pomocg
precyzyjnego liniatu | szczelinomierza

powierzchnia kadiuba (powierzchnia, ktéra
wspdlpracuje z glowica cylindréw) nie jest
odksztalcona (patrz rys. 16.9). Jesli jest
odksztalcona ponad podane wartosci dopu-
szczalne, moze zosta¢ poddana obrébce
w specjalistycznym warsztacie.

10. Jesli cylindry sg w dobrym stanie i sg
zachowane prawidtowe luzy miedzy tiokami
i cylindrami, to cylindréw nie trzeba przeta-
czac, wystarczy tylko honowanie (patrz pod-
rozdz. 17).

Taa

3\3
17 Cylindry - honowanie N
R

1. Przed skladaniem silnika cylindry musza
by¢ honowane, aby nowe pierscienie ttoko-
we zostaly osadzone prawidiowo | zapewnity
mozliwie najlepsze uszczelnienie komory
spalania.

Uwaga. Jesli nie dysponuje sie odpowied-
nimi narzedziami, honowanie mozna wyko-
nac w specjalistycznym warsztacie.

2. Przed honowaniem cylindréw wilozyc
w gniazda panewki fozysk gtownych | zato-
2yc¢ podzespot pokryw fozysk gléwnych na
kadfub, a nastepnie wkrecic $ruby | dokrecié
sruby okreslonym momentem.

8. Powszechnie stosuje sie dwa rodzaje
glowic do honowania cylindréw — glowice
gietka lub glowice ze sprezyscie dociskany-
mi osetami. Oba rodzaje glowic umozliwiaja
dokonanie wiasciwej obrébki, lecz mniej
doswiadczonym zaleca sig wybdr gtowicy
gietkiej, ktéra jest fatwiejsza w uzyciu. Po-
trzebny bedzie rowniez olej do honowania,
szmaty i wiertarka elektryczna. Nalezy po-
slgpowac nastepujgco.

a) Zamocowa¢ glowice do honowania
w uchwycie wiertarki, Scisnaé osetki i wpro-
wadzi¢ glowice do pierwszego cylindra
(patrz rys. 17.3a).

b) Powlec gladZ cylindra duzg iloscia oleju
do honowania, wigczyé wiertarke i przesu-
wac glowice do honowania w gére | w dét
w cylindrze z takq predkoscia, aby uzyskaé
delikatny wzér siatkowy na gladzi cylindrow,
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Wymontowanie i naprawa silnika

17.3a. Widok glowicy z narzedziem do honowania typu wszczotka
do butelek”

Idealne honowanie charakteryzuje sie uzys-
kaniem przecinania sie linii $ladéw obrobki
pod katem ok. 60° (patrz rys. 17.3b).
Konieczne jest uzycie duzej ilosci oleju
podczas honowania i niezdejmowanie wigk-
szej warstwy materiafu niz absolutnie nie-
zbedna do uzyskania wiasciwej gtadzi cy-
lindra.

Uwaga. Producenci tlokéw moga zalecad
mniejszy kat przecigcia linii sladéw obrébki
niz 60° i wéwczas nalezy zapoznac sie
z wytycznymi instrukeji dotaczonej do no-
wych pierscieni ttokowych.

c) Podczas obrébki nie nalezy wycofywac
glowicy z cylindra, gdy sie obraca. Trzeba
najpierw wylaczy¢ wiertarke i kontynuowac
przesuwanie glowicy w gore i w dot w cylin-
drze az do zupelnego jej zatrzymania, a na-
stepnie scisna¢ osetki i wyciagna¢ glowice
z cylindra. Jesli uzywa sie glowicy gietkiej,
nalezy wylgczyc wiertarke, a nastepnie ob-
racac uchwyt zgodnie z kierunkiem jego
normalnych obrotéw, wyjmujac jednoczesnie
glowice z cylindra.

d) Wytrzec olej z gladzi cylindra i powtdrzyé
poprzednie operacje dla pozostatych cy-
lindréw.

4. Po zakoriczeniu honowania sfazowac
gome krawgdzie cylindréw za pomoca ma-
fego pilnika na tyle, aby pierécienie nie
zaczepity podczas montazu tiokow. Uwazac,
aby koricem pilnika nie zrobi¢ nacigé na
gladzi cylindrow.

5. Caly kadtub silnika dokladnie umyc ciepla
woda z mydiem, aby usungé wszystkie slady
opitkéw pozostatych po honowaniu.
Uwaga. Gladzie cylindréw mozna uznac za
czyste, gdy na bialej szmatce zwilzonej
czystym olejem silnikowym nie zauwazy sig
opitkéw po honowaniu. Po honowaniu nale-
2y koniecznie przeczysci¢ wszystkie otwory
oleju | kanaty w kadiubie oraz przemyé je
biezaca wodg.
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Wzor
slatkawy\

O-AC HAYNES |

17.13b. Wz6r siatkowy po honowaniu cylindra z liniami

przecinajacymi sig pod katem 50 — 60

6. Po przeplukaniu wysuszyc kadtub silnika
i natozy¢ warstewke oleju zabezpieczajgce-
go przed korozja na wszystkie obrobione
powierzchnie. Owing¢ kadiub silnika plas-
tykowa folia, aby uniknaé zanieczyszczenia
i odiozy¢ na bok dopoki silnik nie bedzie
skfadany.

18 Tioki i korbowody ~
sprawdzanie

1. Przed sprawdzeniem nalezy oczysci¢
zespoly tiok-korbowod i zdjac pierscienie
z tlokow.

Uwaga. Podczas skiadania zaleca sie kaz-
dorazowe zatozenie nowych pierscieni na
toki.

2. Uzywajac odpowiedniego narzedzia
ostroznie zdjac pierscienie z tokow. Nalezy
uwazac, aby nie nacig¢ lub nie uszkodzi¢
powierzchni tlokéw podczas zdejmowania
pierscieni.

3. Zeskrobac osady nagaru z denka tioka.
Po zgrubnym oczyszczeniu nagaru skroba-
kiem uzyé recznej szczotki lub kawatka
drobnego papieru $ciernego do doczysz-
czenia powierzchni tloka. Do usuwania osa-
déw z tloka nie wolno uzywaé drucianej
szcezotki zalozone] w uchwyt wiertarki elekt-
rycznej. Materiat tokow jest miekki i moze
zostaé wyzlobiony.

4. Za pomocg przyrzadu do czyszczenia
rowkow pierscieni tiokowych usunaé osady
nagaru z rowkéw pierscieni. Jesli nie dys-
ponuje sig odpowiednim przyrzadem, czyn-
nos¢ tg mozna wykonaé za pomocg od-
tamanego kawatka starego pierscienia. Na-
lezy uwazad, aby nie zeskroba¢ materiatu
rowkow pierscieni (patrz rys. 18.4a, 18.4b).
5. Po usunigciu osadéw oczysci¢ zespoly
tiok-korbowéd rozpuszezalnikiem | osuszyé

je sprezonym powietrzem (jesli jest do-
stgpne)

6. Jesli tioki i gladzie cylindrow nie sg
uszkodzone oraz nadmiernie zuzyte | jesli
kadiub nie bedzie przetaczany, nowe toki
nie beda konieczne. Normalne zuzycie tio-
kéw objawia sie jako rowne pionowe zuzycie
na powierzchni oporowej pierscienia i nie-
znacznym poluzowaniem gornego pierscie-

18.4a. Czyszczenie rowkow pierscieni
tiokowych za pomoca specjalnego narzgdzia..

18.4b. ...lub kawaika zlamanego piersce

. R



Sprawdzanie tlokéw, korbowoddw i watu korbowego

e

rowku. Zaleca sig jednak uzycie

i pierscieni tiokowych podczas kazdej
rawy silnika. 4

7. Dokladnie sprawdzi¢ kazdy tiok, czy nie
ma pekniec wokot plaszc;a. przy piastach
sworznia i w czesci pierscieniowe. |
8. Sprawdzi¢, czy nie ma rys i sladow
zalarcia na powierzchni oporowej piaszc_za,
dziur w denku tloka i pmpalonych miejsc
na krawedzi denka. Jesli plaszcz tloka jest
porysowany 1ub przytarty._mug!o nastapic¢
przegrzanie silnika i (lub) nienormalny prze-
bieg procesu spalania. W takim przypadku
nalezy doktadnie sprawdzic ukfady chiodze-
nia i smarowania. Dziury w denku tfoka
wskazujg na wystepowanie nienormalnego
procesu spalania (pnedwczegny zapton).
Przypalone miejsca na krawedzi denka ttoka
s3 zwykle dowodem spalania stukowego.
W razie stwierdzenia opisanych objawow
nalezy wykry¢ i usuna¢ przyczyny, aby
unikngé powtornego wystapienia takich
uszkodzen. Przyczynami moga by¢ rowniez
przecieki powietrza dolotowego, nieprawid-
towy skiad mieszanki paliwowo-powietrznej,
niewtasciwy kat wyprzedzenia zaptonu lub
ile dziatajacy uklad EGR.
9. Korozja tioka w postaci matych wzerow
wskazuje, Ze ciecz chiodzgca przecieka do
komory spalania i (lub) do skrzyni korbowej.
Przyczyng nalezy usunaé, by uniknac po-
wtorzenia sig takich uszkodzen po naprawie
silnika.
10. Zmierzy¢ luz w rowku pierécienia tioko-
wego przez ufozenie nowego pierscienia
tiokowego w kazdym rowku i wsunigcie
ostrza szczelinomierza migdzy Scianke row-
ka i pierscien (patrz rys. 18.10). Sprawdzi¢
luz w trzech lub czterech miejscach wokot
kazdego rowka. Pamigta¢, aby do kazdego
rowka zastosowac wiasciwy pierscien (pier-
scienie sa rozne). Jesli luz jest wiekszy niz
podany w danych technicznych tego roz-
dziatu, muszg zostaé uzyte nowe tioki.
1. Sprawdzi¢ luz miedzy tlokiem a gladzia
cylindra przez pomiar $rednicy cylindra
(patrz podrozdz. 186) i $rednicy tioka. Upew-
ni¢ sie, czy tloki i cylindry sa wiasciwie
dopasowane. Zmierzy¢ tiok w poprzek pla-
Szcza pod katem 90° do osi sworznia tloka
(patrz rys. 18.11).

18.10. Sprawdzanie szczelinomierzem luzu
bocznego w rowku tioka

18.11. Pomiar srednicy cylindra pod katem
90° do osi sworznia tloka w ptaszczyznie
polozonej ponizej osi sworznia

Qdjac $rednice tloka od $rednicy cylindra,
aby uzyskac luz. Jesli luz jest wigkszy niz
podany w danych technicznych, kadtub musi
zosta¢ przetoczony i musza by¢ zamon-
towane nowe tloki i pierscienie.

12. Sprawdzi¢ luz miedzy tiokiem a kor-
bowodem, obracajgc ttok i korbowod w prze-
ciwnych kierunkach. Dajacy sie zauwazyc
luz swiadczy o nadmiernym zuzyciu, ktére
musi zostac usunigte.

13. Odlaczanie ttokéw od korbowodéw po-
winno by¢ wykonywane w specjalistycznym
warsztacie, w ktérym powinno sig sprawdzi¢
rowniez stan korbowodow.

14. Sprawdzi¢ wzrokowo, czy korbowody
nie sa pekniete lub w inny sposéb uszko-
dzone. Chwilowo zdjg¢ pokrywy korbowo-
déw, wyjac stare panewki tozysk, wytrze¢
powierzchnie fozysk korbowodow i pokryw
oraz sprawdzi¢, czy nie ma na nich sladow
nacieé, wyziobien i zadrapan. Po spraw-
dzeniu korbowoddw wymienic stare fozyska,
zatozy¢ pokrywy na miejsce i dokreci¢ na-
kretki mocno palcami

Uwaga. Jesli silnik nie bedzie naprawiany
z powodu stukania korbowoddw, nalezy
zamontowac nowe korbowody

19 Wat korbowy - \%
N

i sprawdzanie

1. Oczysci¢ wat korbowy rozpuszczalnikiem
| 0suszyG sprezonym powietrzem (jesli jest
dostepne).

2. Sprawdzi¢ czopy fozysk gtéwnych i kor-
bowych, czy nie sg zuzyte, naciete, wzarte
i pekniete.

3. Usungc¢ wszystkie przypalenia z otworow
oleju za pomoca oselki, pilnika lub skrobaka.
4. Oczyscic otwory oleju sztywna szczotkg
i przemyc¢ rozpuszczalnikiem.

5. Sprawdzi¢, czy na pozostatej czesci watu
korbowego nie ma peknigé lub innych
uszkodzen. Wal korbowy powinien zostaé
poddany badaniu defektoskopowemu, aby
ujawnic ukryte pekniecia; takie badanie wy-
konuje sig w specjalistycznym warsztacie.

19.6. Pomiar srednicy kazdego czopa watu
korbowego w kilku punktach w celu
okreslenia wartosci stozkowatosci

i odchylenia od ksztattu kotowego

6. Mikrometrem zmierzyc srednicg czopow
gléwnych oraz korbowych i poréwnac wyniki
z wartosciami podanymi w danych technicz-
nych tego rozdziatu (patrz rys. 19.6).
Pomiar érednicy w kilku miejscach na ob-
wodzie kazdego czopa pozwoli stwierdzic,
czy czop zachowat okragty ksztatt przekroju
poprzecznego. Zmierzy¢ srednice na kaz-
dym koricu czopa w poblizu promienia wy-
korbienia, aby okresli¢ stozkowosé czopa.
Nalezaloby réwniez sprawdzic bicie walu
korbowego, ale do tego potrzebna jest pod-
stawka pryzmowa i czujnik zegarowy. Jesli
nie dysponuje sie takimi przyrzadami, nalezy
wykonanie tego pomiaru zleci¢ specialis-
tycznemu warsztatowi.

7. Jesli czopy walu korbowego s3 uszko-
dzone, stozkowe, nie sq okragle lub sg
zuzyte ponad wartosci podane w danych
technicznych, nalezy oddac¢ wat korbowy do
przeszlifowania do specjalistycznego war-
sztatu. Po naprawie czopéw watu korbowe-
go trzeba zastosowac panewki fozysk o od-
powiednim rozmiarze.

8. Sprawdzic¢ czopy pierscieni uszczelniajg-
cych na obu koncu watu korbowego, czy nie
sg zuzyte lub uszkodzone. Jesli krawedzie
pierscieni uszczelniajacych wytarty rowki
w czopach lub czopy noszg slady nacigé
lub zadrapan, nowy pierscien uszczelniajacy
moze przeciekac¢ po zlozeniu silnika. W nie-
ktérych przypadkach specijalista wykonujgcy
naprawy silnikow moze naprawi¢ czopy,
wceiskajac na nie cienki tuleje. Jesli taka
naprawa nie jest mozliwa do wykonania,
nalezy wymieni¢ wat korbowy.

9. Sprawdzi¢ panewki fozysk gtéwnych i kor-
bowych (patrz podrozdz. 20).

| 20 tozyska gtdwne §
| ikorbowe - sprawdzanie X
| .

Sprawdzanie

1. Nawet w przypadku zamiaru wymiany
foZysk gléwnych i korbowych podczas na-
prawy silnika poprzednio stosowane lozyska
nalezy zachowac w celu doktadnego spraw-
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dzenia, poniewaz ich stan moze by zrédiem
istotnych informacji o stanie silnika (patrz
rys. 20.1).

2. Przyczyng uszkodzenia panewek moze
by niewlasciwe smarowanie silnika, obec-
nosci zanieczyszczen lub innych obcych
czastek, czeste przecigzanie silnika lub
korozja. Bez wzgledu na przyczyne uszko-
dzenia panewek musi ona zosta¢ usunigta
przed zatozeniem silnika, aby zapobiec po-
wtérnemu ich uszkodzeniu.

3. W celu sprawdzenia panewki nalezy wy-
ja¢ ja z kadtuba, wyjac pokrywy fozysk
gldwnych, korbowody i pokrywy korbowo-
dow i ulozyé je na czystej powierzchni
w potozeniu odpowiadajgcym ich usytuowa-
niu w silniku. W ten sposéb uniknie sig
niezamierzonej zamiany i koniecznosci do-
bierania panewek do odpowiadajacych im
czopow walu korbowego.

4. Zanieczyszczenia lub inne obce czastki
dostajg sie do silnika w r6zny sposéb. Moga
by¢ pozostawione w silniku podczas skfa-
dania lub mogaq przedostac sie przez filtry
lub uktad PCV. Moga tez przedostac sie do
oleju i stamtgd do tozysk. Czesto moga to
byc metalowe opitki pozostale po obrébce
skrawaniem lub wynikfe z normalnego zu-
2Zycia silnika. Bez wzgledu na zrédio po-
chodzenia te obce elementy osadzajq sig
w migkkim materiale tozyska i sg tatwe do
rozpoznania. Duze czgstki nie moga osadzi¢

sig wiozyskach, wigc rysuja i ztobig panewki
oraz czopy. Najlepszym sposobem unik-
nigcia uszkodzenia panewek lozysk jest
dokladne oczyszczenie wszystkich czesci
przed skladaniem silnika i zachowanie nie-
nagannej czystosci podczas skiadania sil-
nika, a podczas uzytkowania samochodu
dokonywanie po odpowiednim przebiegu
wymiany oleju i filtru oleju.

5. Brak smarowania (lub uszkodzenie sma-
rowania) ma liczne, powigzane ze soba
przyczyny. Nadmierne przegrzanie (ktore
rozciencza olej), przecigzenie (ktére wyciska
olej z powierzchni fozyska) oraz przecieki
lub wyrzucanie oleju (z tozysk o nadmiernym
luzie, zuzytej pompy oleju lub duzej predko-
Sci obrotowej silnika) przyczyniajg sie do
pogorszenia smarowania. Zatkane kanaty
oleju, ktére zwykle sg wynikiem niewspol-
oslowosci otworow olejowych w obudowie
fozyska, bedg réwniez ograniczaé doplyw
oleju do tozysk i powodowac ich uszkodze-
nie. Gdy przyczyng uszkodzenia panewki
jest brak oleju, to materiat fozyska jest wytar-
ty lub wycisniety ze stalowego podioza pa-
newki. Temperatura moze wzrastaé do mo-
mentu, w ktérym stalowe podtoze panewki
staje si¢ niebieskie z powodu przegrzania.
6. Przyzwyczajenia w prowadzeniu pojazdu
mogq mie¢ decydujace znaczenie dla trwa-
tosci fozysk. Mata predkosé obrotowa przy
zbyt wysokim biegu (szarpanie silnika) po-

Kratery lub jamy

USZKODZENIE ZMECZENIOWE

Zadrapania

Zanieczyszczenia osadzone
w materiale panewki

ZADRAPANIA PRZEZ
ZANIECZYSZCZENIE

Powloka starta z
calej powierzchni

NADMIERNE ZUZYCIE
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Jasne (wypolerowane)
miejsca

NIEWEASCIWE OSADZENIE

e

BRAK OLEJU

Promieniowe wytarcie
krawedzi

CZOP sTOZKOWY

20.1. Typowe uszkodzenia panewek tozysk watu korbowego

—

waoduje bardzo duze obcigzenia tozysk, ktére
przyczyniajg sie do wyciskania filmy olejo-
wego.Te obciazenia powodujg uginanie fo.
zysk, ktore s3 przyczyna powstawania drob-
nych pekniec na powierzchni panewek (u-
szkodzenia zmeczeniowe). Ostatecznie ma-
teriat panewek zostaje podzielony na kawatki
i odpada ze stalowego podioza, Krotkie
jazdy prowadzg do korozji tozysk, Poniewaz
wytwarzana jest niewyslamzajaca ilos¢ ciep-
fa, aby odprowadzi¢ skroplong Pare wodng
i powodujgce korozje gazy. Te Produkty
zbierajg sig w oleju silnikowym, twg c
kwas i osad. Poniewaz olej jest doprowa-
dzany do fozysk silnika, kwas atakuje je
i powoduje korozje materiatu fozysk.

7. Nieprawidiowe zamontowanie Panewek
podczas skiadania silnika prowadzi rowniez
do uszkodzen tozysk. Scisle osadzone pa-
newki pozostawiajg niewystarczajacy |uz
w tozysku i powoduja brak oleju w tozysku,
Zanieczyszczenia lub obce czastki Zamknig-
te pomiedzy obudowg lozyska a panew
tworzg wybrzuszenia na panewkach, ktore
prowadzg do uszkodzen.

Selekcja

8. Jesli oryginalne panewki fozysk sg zuzyle
lub uszkodzone badz luz w fozysku jest
niewlasciwy (patrz podrozdz. 23 do 25),
powinny zostac zastosowane opisane dalej
procedury, aby dobrac wiasciwe nowe pane-

Znaki
1,21ub 3

Cg|
Znaki
0,1 lub 2

tozysko

P06E17
EM7066
EM4293

Kadiub

Wal korbowy =

il

Nr1 Nr 2 Nr3 Nr4 Nr5

Znaki
1,23,4lub 5

8

20.10. Usytuowanie znakéw grup selekeyjnych fozysk giownych

W silnikach 1,6 i 1,8. W silniku 1,3 numery pokazane na rysunkl
na wale korbowym nie sg uzywane

:
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Zamontowanie pierscieni ttokowych

wki lozysk do skladanego silnika. Jesli jed-
nak wal korbowy byt przeszlifowany, muszg
zostaé zamontowane nowe podwymn;rowe
panewki. Opisane dalej procedury nie po-
winny by¢ stosowane, gdy sa wymagane
miarowe panewki. Specjalistyczny
warsztat, ktéry naprawia wat korbowy, po-
winien dokonad lub poméc w doborze pane-
wek o wiasciwym rozmiarze. Bez wzglgdu
na to, jaki rozmiar panewek zostat okreslony,
nalezy wykorzystac luz zmierzony za pomo-
¢cq sprawdzianu Plastigauge. Jego wskaza-
nia potwierdzg, ze panewki sg wilasciwego
rozmiaru,
Panewki fozysk gtéwnych
9. Jedli stosuje sie standardowy rozmiar
panewek fozysk gtownych, to nalezy zamon-
towaé panewke, ktéra ma taki sam numer,
jak panewka oryginalna (numer pofozenia
panewki pokazano na rys. 20.10). Sg trzy
(silnik 1,3) lub piec¢ (silniki 1,6 i 1,8) roz-
miaréw panewek tozysk gtownych.
10. Jesli numer na oryginalnej panewce
fozyska gléwnego jest niewyrazny, nalezy
znalezé numery selekcyjne czopow glow-
nych wybite na powierzchni kadtuba silnika
wspdipracujacej z miska olejowa, w silnikach
16 1,8 i na przeciwcigzarach watu kor-
bowego (patrz rys. 20.10).
11. W silniku 1,3 sprawdzi¢ numer wybity
na wspélpracujgce] powierzchni kadtuba
silnika dla cylindra co do ktérego sa watp-
liwosci. Uzyskac nowe panewki fozysk gtow-
nych o takich samych numerach, jak od-
powiadajgce numery na kadlubie. W sil-
nikach 1,6 1,8 dodajgc numer umieszczony
na kadfubie do numeru wykorbienia po-
szczegolnych czopow otrzyma sie zalecany
rozmiar panewki fozyska.

Panewki fozysk korbowodowych

12. Jesli stosuje sig standardowy rozmiar
Panewek fozysk korbowodowych, to nalezy
2amontowac panewke, ktéra ma taki sam
numer, jak numer wybity na pokrywie kor-
bowodu (patrz rys. 13.4).

Panewki wszystkich tozysk

13. Nalezy pamietaé, ze luz w lozysku
Slanuwi ostateczng weryfikacje, gdy doko-
Nuje sig selekcji rozmiarow nowych tozysk.
W razie jakichkolwiek watpliwosci, ktorg
panewke zastosowac, nalezy skorzystac
ZPpomocy autoryzowanej stacji obstugi.

|

|

21 Naprawa silnika —

% Przed rozpoczgciem skladania silnika
©Zy upewnic sig, czy dysponuje sie WSzy-

stimi potrzebnymi nowymi czesciami za-

::Bnnymi_ podktadkami | uszczelkami, a tak-
Wymienionymi ponizej przedmiotami:

= Odpowiedni komplet recznych narzedzi,

=~ Klucz dynamometryczny 12 mm,

— przyrzad do zakladania pierscieni tlo-

kowych,

— przyrzad do $ciskania pierscieni tioko-
ch,

— krétka gumowa lub plastykowa rurka do

oslonigcia $rub korbowoddw,

— komplet precikow pomiarowych Plasti-

gauge,

— szczelinomierz,

~ pilnik o drobnych zgbach,

— olej silnikowy i smar molibdenowy,

— pasta uszczelniajgca,

— pasty do zabezpieczania gwintéw.

2. W celu zaoszczedzenia czasu | unik-

nigcia kiopotow skladanie silnika musi zo-

sta¢ wykonane w nastepujacej kolejnosci

zZamontowywania elementow:

— pierscienie tlokowe (rozdz. 2B),

— wat korbowy i panewki tozysk giéwnych

(rozdz. 2B),

— zespoly ttok-korbowod (rozdz. 2B),

— tylny pierscien uszczelniajgcy watu kor-

bowego (rozdz. 2B),

— gtowica cylindréw i popychacze (rozdz.

2A),

— waly rozrzgdu (rozdz. 2A),

— pompa oleju (rozdz. 2A),

— pasek napgdu rozrzadu wraz z kotami

zgbatymi (rozdz. 2A),

— pokrywy paska napedu rozrzadu (rozdz.

2A),

— zespot zasysania oleju (rozdz. 2A),

— miska olejowa (rozdz. 2A),

— kolektory dolotowy i wylotowy (rozdz. 2A),

— pokrywa zawordéw (rozdz. 2A),

— koto zamachowe lub tarcza napedowa

(rozdz. 2A).

22 Pierscienie thokowe — 3
zamontowanie i\

1. Przed zamontowaniem nowych piercieni
na tloki sprawdzi¢ pierscienie i luz w ich
zamkach. Zaklada sie przy tym, ze luz
pierscienia w rowku tloka zostat juz spraw-
dzony i prawidtowo zweryfikowany (patrz
podrozdz.18).

2. Rozmiesci¢ zespoty tlok-korbowéd przy
odpowiadajacych im zestawach nowych pie-
récieni tiokowych tak, aby zestawy pierscieni
wspéipracowaly z tym samym tlokiem i cylin-
drem, z ktérym byly skojarzone podczas
pomiaru luzu pierscieni w rowkach tokéw.
3. Wstawi¢ gomny pierscien pierwszego tio-
ka do pierwszego cylindra i ustawié go
prostopadle do osi cylindra, popychajac go
w dét cylindra za pomoca gomej czesci
tioka (patrz rys. 22.3). Pierscier powinien
znalez¢ sie w poblizu dna cylindra, w miej-
scu odpowiadajgcym najnizszemu potozeniu
pierscieni podczas osiggania DMP tloka.

4. Aby zmierzy¢ luz w zamku pierscienia,
nalezy wsuwac blaszki szczelinomierza mig-
dzy korice pierscienia, az do znalezienia
grubosei réwnej szerokoscl szczeliny (patrz
Tys. 22.4). Blaszka szczelinomierza powinna

22.3. Popychanie pierscienia w dét cylindra
za pomocg gomej czgsci tloka

22.4. Pomiar szczelinomierzem szczeliny
w zamku pierscienia ustawionego
prostopadle deo osi cylindra

przesuwac sig miedzy koricami pierécienia
z niewielkim oporem. Poréwnac wyniki po-
miaru z wartoscig luzu w zamku pierécienia
podang w danych technicznych tego roz-
dziatu. Jesli szczelina ma niewlasciwa war-
10s¢, to przed podjgciem nastepnych czyn-
nosci nalezy sprawdzi¢, czy zastosowano
prawidiowe pierscienie.

5. Jesli luz w zamku pierécienia jest za
maly, nalezy wymieni¢ pierscien. Aby po-
wiekszy¢ luz, nie wolno spitowywac koncéw
pierscienia.

6. Nadmierna szczelina nie jest niewtasciwa
dopéty, dopoki nie jest wigksza od wartosci
odpowiadajgcej maksymalnej dopuszczalnej
podanej w danych technicznych tego roz-
dziatu. Jesli szczelina ma niewlasciwg war-
tos¢, nalezy sprawdzié, czy zostaly dobrane
prawidtowe pierscienie.

7. Powtérzyé opisane czynnosci dla pozo-
stalych pierscieni, ktore maja byé zamon-

towane w pierwszym cylindrze oraz dia

wszystkich pierscieni pozostatych cylindrow.

Nalezy pamigta¢ o przechowywaniu razem

odpowiednich kompletow pierscieni, tlokéw

i cylindrow.

8. Po sprawdzeniu i ewentualnej korekeji

luzu w zamkach pier$cienie mozna zalozyé

na ttoki.

9. Pierscien 2garniajacy (najnizej polozony

na tloku) jest zwykle zaktadany jako pierw-

szy. Sklada sig z trzech oddzielnych ele-
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22.9a. Zaktadanie pierscienia rozpreznego
do rowka pierscienia zgarniajgcego

mentéw. Weisngé sprezysty rozpieracz w ro-
wek tioka (patrz rys. 22.9a). W razie stoso-
wania uchwytu przeciwobrotowego nalezy
upewnic sie, czy jest on wstawiony w otwory
wywiercone w rowku pierscienia. Nastepnie
zalozy¢ dolny pierécieri zespotu pierscienia
zgamiajacego. Nie uzywacé przyrzadu do
zaktadania bocznych pierscieni zespolu pier-
Scienia zgamiajacego, aby ich nie uszkodzic.
Nalezy wiozy¢ jeden koniec bocznego pier-
Scienia w rowek miedzy rozpieracz i gérng
powierzchnie rowka, przytrzymac go mocno
i przesuwac palec wokot tioka, aby we-
pchnaé zespot pierscienia do rowka (patrz
rys. 22.9b). Nastepnie zatozy¢ gérny boczny
pierscien w taki sam sposéb.

10. Po zamontowanie trzech elementow
zespolu pierScienia zgarniajacego spraw-
dzié, czy pierscienie gorny i dolny zespoiu
pierScienia zgarniajacego mogg sie fatwo
obracac w rowku pierscienia.

11. Pierscien srodkowy (drugi zgarniajacy)
jest zakiadany jako nastepny. Ma on zwykle
wybity znak, ktory musi by¢ skierowany
w kierunku denka tloka.

Uwaga. Zawsze nalezy postepowac zgod-
nie z instrukejg wydrukowana na opakowa-
niu pierscieni — rézni producenci moga wy-

22.9b. Boczne pierscienie skladanego
pierécienia zgarniajgcego nalezy zakladac
na tlok bez uzycia specjalnego przyrzadu

magac réznych sposobéw ustawienia. Nie
wolno pomyli¢ gérmego i érodkowego piers-
cienia, poniewaz maja one rézne przekroje.
12. Za pomocg przyrzadu do zakfadania
pierscieni ttokowych, po upewnieniu sig, czy
znak identyfikacyjny pierscienia jest skiero-
wany do denka tloka, wsunaé pierscien do
srodkowego rowka na tloku (patrz rys
22.12). Nie wolno rozciggac pierscienia wig-
cej niz to jest konieczne, aby go przesungc
przez ttok.

13. Zalozy¢ pierscien gorny w ten sam
sposob. Upewnié sig, czy znak skierowany
jest do gory. Nalezy uwazad, aby nie pomylic
pierwszego i drugiego pierscienia uszczel-
niajgcego.

14. Zamontowa¢ pierscienie pozostatych
ttokéw, powtarzajgc poprzednie czynnosci.

23 Wat korbowy - zamon-
towanie i sprawdzanie
luzu tozysk gtownych

1. Zamontowanie watu korbowego jest pier-
wszg czynnoscig sktadania silnika.
W tym podrozdziale zalozono, ze kadiub

22.12. Zakladanie pierscieni uszczelniajgcych za
pomoc
specjalnego przyrzadu — znaki identyfikacyjne powinny bayé

skierowane do géry (w strone denka tloka)

1 — pierscien géry (1. . iaj 2-y
(2. uszczelniajacy) sy
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1 Srodkowy

oraz wal korbowy zostaly oczyszczone
sprawdzone i naprawione. -
2. Ustawi¢ kadfub tak, aby déf silnika byt
skierowany do goéry.

3. Usunac sruby pokryw fozysk gléwnych
i zdja¢ pokrywy. Odlozyé pokrywy na bok
we wiasciwej kolejnosci.

4. Wyjac stare panewki fozysk z kadiuba
i pokryw tozysk giownych, jesli nadal Znaj-
dujg sie na swoich miejscach. Wytrzag
powierzchnie fozysk gtownych w kadiubie
silnika i pokrywach za pomoca czystej, nie
strzepiacej sig szmatki. Musza byé utrzy-
mywane w stanie nienagannej czystoscj,
Sprawdzanie luzu w fozyskach
gtéwnych

5. Oczysci¢ zewnetrzne powierzchnie no-
wych panewek tozysk gidwnych i wlozye
jedng do kazdego gniazda lozyska gléwnego
w kadiubie. Jesli jedna panewka fozyska
gléwnego z kazdego kompletu ma duzy
rowek, nalezy sprawdzi¢, czy na pewno
panewka z rowkiem zostata zamontowana
w kadtubie. Utozy¢ pozostate panewki z kaz-
dego kompletu w odpowiednich pokrywach
tozysk gtownych. Upewnic sig, czy zaczep
panewki fozyska jest dopasowany do wy-
brania w gnieZdzie kadiuba lub pokrywy.
Uwaga. Nie wbija¢ miotkiem panewek oraz
nie porysowac i nie wyzlobi¢ powierzchni
panewek. Nie powinno stosowaé sie zad-
nych srodkow smarnych.

6. Polpierscienie oporowe watu kerbowego
nalezy zatozyé w gniazdach kadiuba i po-
Krywy numer trzy.

7. Oczysci¢ powierzchnie gniazd fozysk
w kadiubie i czopy fozysk glownych watu
korbowego za pomoca czystej, nie strzepia-
cej sie szmatki. Sprawdzic i oczyscié otwory
olejowe w wale korbowym, poniewaz ewen-
tualne zanieczyszczenia w nim zaware
moga zanieczyscic nowe panewki.

8. Po upewnieniu sig, ze wat korbowy jest
czysty, ostroznie utozy¢ go w fozyskach
gtownych

9. Zanim wal korbowy zostanie ostatecznie
zamontowany nalezy sprawdzi¢ luz wiozys-
kach gléwnych

23.10. Precik pomiarowy Plastigauge ulozony na czopie giownym
rownolegle do osi watu korbowego

S,
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23.12. Kolejnos¢ dokrgcania srub pokryw tozysk gtéwnych

10. Odcigé kilka kawatkéw plastykowych
precikéw pomiarowych Plastigauge o od-
powiednim rozmiarze (powinny byc nieco
krétsze niz szerokosé czopow glownych)
i utozy¢ jeden kawatek na kazdym czopie
fozysk glownych watu korbowego réwnolegle
do osi czopa (patrz rys. 23.10).

11. Oczysci¢ powierzchnie tozysk w po-
krywach i zamontowac pokrywy we wias-
ciwych miejscach (nie pomieszac ich) ze
strzatkami zwréconymi do przodu silnika.
Nie poruszyé precikow pomiarowych. Nato-
2y¢ cienka warstewke oleju na gwinty $rub
i pod spéd théw Srub, a nastepnie zamon-
towac je.

12. Postepujac zgodnie z zalecang kolej-
noscig (patrz rys. 23.12) dokrecié $ruby
pokryw tozysk gléwnych w trzech etapach,
do osiggniecia wartosci momentu podanego
W danych technicznych tego rozdziatu. Nie
wolno obroci¢ wafu korbowego podczas
wykonywania tych czynnosci.

13. Odkreci¢ Sruby i ostroznie zdjaé po-
krywy tozysk gléwnych. Trzymac je w usta-
lone] kolejnosci. Nie poruszyé precikéw po-
miarowych i nie obroci¢ walu korbowego
Jesli ktérakolwiek z pokryw lozysk aléwnych
nie daje si¢ wymontowag, ostukaé ja delikat-
nie migkkim mtotkiem.

1_4. Poréwnac¢ szerokosé zgniecionego pre-
cika pomiarowego na kazdym czopie ze
S_kals, Wydrukowana na opakowaniu i okres-
li¢ wartosé luzu (patrz rys. 23.14). Poréwnaé
Wartosci zmierzone z wartosciami podanymi
W danych technicznych.

15. Jesli luz nie jest taki, jak podany w da-
nyeh technicznych, to panewki iozyskowe
mgﬁl mie¢ niewtasciwy rozmiar (co ozna-
tea, Ze potrzebne beds inne — patrz pod-
0zdz, 20). Zanim podejmie sie decyzje
0 zamianie panewek, nalezy upewni¢ sig,
€2y podezas pomiaru luzu w fozyskach
Pomigdzy panewkami fozyskowymi i pokry-
Wami lub kadtubem nie byto zanieczyszczen
1ub oleju. Jesli zgnieciony precik pomiarowy
I8St wyraznie szerszy na jednym koficu niz
na drugim, to czop moze mie¢ stozkowy
ksziatt (patrz podrozdz. 19).

.

16. Ostroznie zeskroba¢ wszystkie pozo-
statosci materialu precikéw pomiarowych
z czopow lozysk glownych i (lub) powierz-
chni tozysk. Nie wolno zarysowac i zadrapaé
powierzchni tozysk

Ostateczne zamontowanie
watu korbowego

17. Ostroznie wyja¢ wat korbowy z silnika.
Oczysci¢ powierzchnie fozysk w kadiubie,
a nastegpnie natozy¢ cienka, rownomierng
warstwg czystego smaru molibdenowego
lub oleju silnikowego na powierzchnie kaz-
dego fozyska gtéwnego. Nalozyé réwniez
ten sam smar lub olej na powierzchnie
polpierscieni oporowych

18. Nasmarowa¢ powierzchnie watu kor-
bowego, kidre majg kontakt z uszczelkami,
smarem uniwersalnym lub czystym olejem
silnikowym.

19. Upewnic sig, czy czopy walu korbowego
4 czyste, a nastepnie wiozy¢ wat korbowy
z powrotem do kadtuba. Oczysci¢ powierz-
chnie tozysk w pokrywach, a nastepnie
nalozy¢ na nie srodek smamny. Zamontowaé
pokrywy w przeznaczonych dla nich miejs-
cach, ze strzatkami skierowanymi ku przo-
dowi silnika.

Uwaga. Pamietac o zamontowaniu péipie-
rscieni oporowych na czopie gtéwnym nu-
mer trzy.

Gérne (od strony kadluba silnika) péipiers-
cienie oporowe mogg byé obrécone na
swoje miejsce wokot watu korbowego, gdy
wat korbowy znajduje sie w kadlubie. Rowki
w pélpierscieniach majg byé skierowane na
zewnatrz. Dolne polpierscienie z zaczepami
powinny zosta¢ umieszczone w pokrywie,
Ze znajdujgcymi sie w nich rowkami skiero-
wanymi na zewnatrz i zaczepami osadzo-
nymi w szczelinach w pokrywach (patrz rys.
23.19.a, 23.19b).

20. Natozy¢ cienka warstewke oleju na gwin-
ty $rub i pod spod fbéw $rub, a nastepnie
zamontowac je. Dokreci¢ $ruby pokryw wszy-
stkich fozysk giéwnych momentem podanym
w danych technicznych tego rozdziatu, poste-
pujgc zgodnie z zalecana kolejnoscia.

23.14. Poréwnywanie szerokosci zgniecionego precika
pomiarowego Plastigauge ze skalg na opakowaniu precikéw w celu
okreslenia luzu w fozysku gtéwnym

21. Obrécié kilka razy wat korbowy reka,
aby sprawdzic, czy nie wystepuje jakiekol-
wiek wyrazne zakleszczanie sie.

22, Sprawdzi¢ |uz osiowy walu korbowego
za pomocq szczelinomierza lub czujnika
zegarowego, jak opisano to w podrozdz.
14. Jesli powierzchnie oporowe watu kor-
bowego nie sa zuzyte lub uszkodzone i zo-
staly zalozone nowe péfpierscienie oporo-
we walu korbowego, to luz powinien byé
prawidtowy.

23.19a. Obracanie péipierscienia oporowego
na wiasciwe miejsce z rowkiem olejowym
skierowanym na zewnatrz

23.19b. Zakladanie péipierscienia
oporowego w pokrywie 3. tozyska z rowkiem
olejowym skierowanym na zewngtrz
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24.3. Wybijanie tylnego pierscienia uszczelniajgcego wal korbowy
z tylnej pokrywy kadiuba podpartej na drewnianych klockach

23. Zamontowa¢ nowy tylny pierscien
uszczelniajgey wal korbowy, a nastgpnie
przykrecic do kadiuba tylng pokrywe kadiuba
(patrz podrozdz. 24).

24 Tylny pierécien uszczel-
niajacy wat korbowy -
zamontowanie

1. Najpierw nalezy zamontowac wat kor-
bowy i przykrecic pokrywy tozysk giéwnych,
nastepnie zatozyé tylny pierscien uszczel-
niajgcy i dopiero potem przykrecic pokrywe
do kadtuba silnika.

2. Sprawdzi¢, czy powierzchnia walu kor-
bowego, ktéra styka sie z pierscieniem
uszczelniajgeym nie jest zadrapana lub za-
rysowana, poniewaz moze to uszkodzi¢
warge nowego pierscienia i spowodowac
wyciek oleju. Jesli wal korbowy jest uszko-
dzony, nalezy go wymienic.

3. Stary pierscieri uszczelniajgcy mozna
wybi¢ za pomoca miotka i punklaka (patrz
rys. 24.3). Przed wymontowaniem piers-
cienia uszczelniajgcego zanotowad glebo-
kos¢ jego osadzenia w tylnej pokrywie kad-
fuba; nowy pierécien uszezelniajacy musi
byé osadzony na taka samag gleboko$é.
Podczas wybijania nalezy bardzo uwazag,
aby nie zadrapa¢ lub w inny sposéb nie
uszkodzi¢ otworu gniazda pierscienia w po-
krywie, poniewaz moze to byé przyczyna
powstania wyciekéw oleju.

4. Upewni¢ sig, czy pokrywa jest czysta,
a nastepnie nalozy¢ cienkg warstwe oleju
silnikowego na zewnetrzng krawedz nowego
pierscienia uszczelniajacego. Pierscier musi
by¢ weiskany réwnomiernie do otworu w po-
krywie, dlatego nie zaleca sie wbijania miot-
kiem. Jesli nie dysponuje sie prasa, umiescié
pokrywe i pierécien uszczelniajacy migdzy
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dwoma gtadkimi kawatkami drewna i wcis-
naé pierscien uszczelniajgcy na miejsce,
wykorzystujgc szczeki imadtfa.

5. W ostatecznosci mozna wbic¢ pierscien
uszczelniajacy do pokrywy za pomocg miot-
ka, ktéry musi byc¢ na tyle gruby, aby roz-
fozy¢ site rowno wokét catego obwodu pier-
scienia (patrz rys. 24.5)

6. Powlec krawedzie pierscienia uszczel-
niajgcego olejem silnikowym lub smarem
uniwersalnym, zatozy¢ tylng pokrywe kad-
fuba wraz z nowg uszczelkg i wkreci¢ w kad-
tub Sruby jej mocowania.

7. Dokrecac $ruby wiasciwym momentem
podanym w danych technicznych w roz-
dziale 2A

25 Tioki i korbowody - zamon- 2,

towanie i sprawdzanie ;S
luzu tozysk korbowych N

1. Przed zamontowaniem zespotéw ttok-ko-
rbowod gladzie cylindréw muszg by¢ bardzo
dokfadnie oczyszczone, gémy brzeg kaz-
dego cylindra musi by¢ sfazowany, a wat
korbowy zamontowany w kadtubie.

2. Zdjg¢ pokrywe z korbowodu pierwszego
cylindra (sprawdzié znaki wykonane pod-
czas wymontowania). Wyja¢ poprzednio
uzywane panewki korbowe i wytrzeé powie-
rzchnie gniazd panewek korbowodu i po-
krywy czysta szmatkq z materiatu nie pozo-
stawiajgcego wioskow. Powierzchnie te na-
lezy utrzymywa¢ w nienagannej czystosci.

Sprawdzanie luzu w fozyskach
korbowych

3. Oczysci¢ powierzchnie zewnetrzne no-
wych gomych panewek korbowych, a na-
stgpnie wiozy¢ je w gniazda korbowodéw.

24.5. Wbijanie tylnego pierscienia uszczelniajgcego wat kurbowy
w tylng pokrywe kadiuba za pomoca drewnianego klocka

25.3. Ustawianie w jednej linii otworu
w panewce | otworu w korbowodzie
1 — otwér olejowy

Upewni¢ sie, czy zaczep kazdej panewki
jest wlasciwie umieszczony w wybraniu kor-
bowodu (patrz rys. 25.3). §
Nie wolno wbija¢ mfotkiem panewek w gnia-
zda. Podczas zakladania nalezy uwazat,
aby nie zarysowac i nie wyzlobic powierz:
chni fozyska. Nie nalezy smarowaé fozysk
4. Oczyscic zewnetrzne powierzchnie pozo-
stalych panewek korbowych i umiescié
w pokrywach korbowodéw. Upewnic Sié:
czy zaczep panewki jest wiasciwie umiesz:
czony w wybraniu pokrywy i nie nakladac
smaru. Wyjatkowo istotne jest Zaffhﬂwam
wiasciwej czystosci i niesmarowanie powie:
rzchni olejem.

5. Wiasciwie rozstawié zamki pierscieni o=
kowych na obwodzie wszystkich Hoko¥
(patrz rys. 25.5a, 25.5b).

6. Nalozyé kawalek plastykowej albo &
mowej rurki na kazdg srubg pokryWwy
bowodu, aby ostoni¢ gtadz cylindra.

7. Powlec tiok i pierscienie czystym
silnikowym i zatozy¢ na tlok przy P
Sciskania pierécieni. Zakladajac przyrZad

*-.&
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25.5a. Ustawienie szczelin pierscieni ttokowych w silniku 1,3
1 - 2. pierscien uszczelniajacy, 2 — pierscien boczny gérny,
3 - 1. pierscien uszczelniajacy, 4 — pierscier boczny dolny

25.9. Rozmieszczenie znakéw
montazowych na tloku (1) i korbowodzie (2)

tiok pozostawi¢ okofo 6 mm wystajgcego
Plaszcza toka, aby wprowadzié tiok do
cylindra. Pierscienie muszg byc¢ Scisniete
tak, aby ich powierzchnie czolowe stanowiy
Iedna plaszezyzne z ptaszczem tioka.
8. Obrocic wa korbowy do polozenia, w kto-
Ym cz0p korbowy pierwszego cylindra znaj-
dzie sig w polozeniu DMP (doiny martwy
Punkl) i nalozyé warstwe oleju silnikowego
na gladzie cylindrow.
9. Majac wglebienie Iub strzalke na gérze
oka (patrz rys, 25.9) skierowane do przodu
sinika, delikatnie wstawic zespot tiok-kor-
do pierwszego cylindra i oprze¢ dolna
Kawed? przyrzadu do Sciskania pierscieni
ch o kadiub silnika.
10. Uderzy¢ lekko gorng krawedz przyrzadu
m?‘_:kania pierscieni tiokowych, aby upew-
: €2y styka sig z kadiubem na calym
B tyka sig z ka ty!

1. Delikatnie uderzy¢ w denko tioka kon-
%m drewniang; raczki miotka (patrz rys.
-1). wprowadzajac réwnoczesnie stope
odu na wlasciwe miejsce na czopie

. PierScieri moze prébowaé wy-

25.11. Wpychanie tioka do cylindra do
cylindra koricem drewnianego trzonka
miotka

skoczy¢ z przyrzadu do $ciskania pierscieni
ttokowych tuz przed wejsciem do cylindra,
dlatego nalezy caly czas naciskaé przyrzad
w dol. Czynnos¢ te nalezy wykonywaé po-
woli, a jesli wyczuje sie jakikolwiek opor
przy wehodzeniu tioka do cylindra, natych-
miast przerwac¢ zamontowanie. Usunaé
przyczyne nadmiernego oporu zanim pono-
wi sig zamontowanie.

Uwaga. Nie wolno, w zadnym przypadku,
weiskac sifa pierscienia do cylindra, gdyz
mozna ztamac pierscien i (lub) uszkodzié
ttok.

12. Po zamontowaniu zespolu tiok-korbo-
wod, zanim pokrywa tozyska zostanie osta-
tecznie przykrecona, nalezy sprawdzié luz
w fozysku korbowym.

13. Odcigé kawatek precika pomiarowego
o dlugosci nieco krotszej niz szerokogé
toZyska korbowodu i ulozyé go na czopie
korbowym pierwszego cylindra, réwnolegle
do osi walu korbowego (patrz rys. 25.13).
14. Oczysci¢ powierzchnie fozyska pokrywy
korbowodu, zdjgé ze $rub korbowodu rurki
ochronne | zatozyé pokrywe korbowodu.

25.5b. Rozstawienie szczelin pierscieni tiokowych w silnikach 1,61 1,8
1 —1. pierScieri uszczelniajacy, 2 — piericien boczny dolny,
3 - 2. pierscien uszczelniajacy, 4 — pierscien boczny gémy

25.13. Umieszczenie precika pomiarowego
Plastigauge na czapie korbowym réwnolegle
do osi watu kerbowego

Upewni¢ sie, czy znak ustawienia na po-
krywie znajduje sie po tej samej stronie, co
znak na korbowodzie. Sprawdzié pokrywe,
aby upewnic¢ sie, czy przedni znak jest
zwrécony w kierunku korica silnika z pas-
kiem napedu rozrzadu.

15. Natozyé cienka warstewke oleju pod
spdd nakretek, a nastepnie zatozyé jeido-
krgci¢ momentem podanym w danych tech-
nicznych tego rozdziatu. Do dokrecania za-
leca sig uzycie nasadki o cienkich Scian-
kach, aby uniknaé blednych odczytéw war-
tosci momentu spowodowanych bloko-
waniem sie nasadki o pokrywe korbowodu.
Jesli nasadka wykazuje tendencje do za-
czepiania si¢ o pokrywe korbowodu, nalezy
unies¢ nasadke nieco do gory, az nie bedzie
sig stykata z pokrywa. Podczas dokrecania
Pokrywy korbowodu nie wolno obracaé waiu
korbowego.

Uwaga. W silnikach 1,6 1, 8 po osiggnigeiu
W pierwszym etapie dokrgcania momentu
okreslonego w danych technicznych dokre-
ci¢ kazda nakretke dodatkowo o 90° (174
obrotu) — patrz rys. 25.15.
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25.15. Zakiadanie pokryw korbowoddw i przykrecanie momentem
podanym w danych technicznych; w drugim etapie dokrecenie
o kat 80° (tylko silniki 1,6 i 1,8 ) miernikiem z podziatkg katowg

16. Zdja¢ pokrywe korbowodu uwazajac,
aby nie poruszyé precika pomiarowego Pla-
sigauge.

17. Porownac szerokosé zgniecionego pre-
cika ze skalg wydrukowang na opakowaniu
(patrz rys. 25.17). Poréwnac uzyskang war-
toéé luzu z wartoscig podana w danych
technicznych tego rozdziatu, aby upewnic¢
sig, czy luz jest prawidiowy.

18. Jesli luz nie jest whasciwy, oznacza to,
Ze panewki lozysk moga miec zly rozmiar
(potrzebne sa panewki o innym rozmiarze).
Zanim podejmie si¢ decyzje, ze potrzeba
wymieni¢ panewki, nalezy upewnic sie, czy
podczas pomiaru miedzy panewkami i kor-
bowodem lub pokrywa korbowodu nie znaj-
dowaly sie jakies zanieczyszczenia lub olej.
Nalezy réwniez ponownie sprawdzic¢ Sred-
nice czopa. Jesli precik pomiarowy byl szer-
szy na jednym z koricow, to czop moze
miec¢ stozkowy ksztalt (patrz podrozdz. 19).

Ostateczne zamontowanie
korbowodu

19. Ostroznie zeskrobaé wszystkie slady
materiatu precika pomiarowego Plastigauge
Z czopa Korbowodu i (lub) powierzchni lo-
zyska. Nalezy uwazaé, aby nie zadrapac
fozyska.

20. Upewnic sig, czy powierzchnie fozyska
s czyste, a nastepnie nalozy¢ na kazdg
Z nich réwnomierng warstwe smaru molib-
denowego. Aby zobaczy¢ wewnetrzna po-
wierzchnig panewki lozyska w gniezdzie
korbowodu, nalezy przesunaé odpowiednio
tiok w cylindrze panewki. Nie zapomnie¢
nasunac najpierw rurek zabezpieczajacych
na éruby korbowodu.

21. Wsung¢ korbowéd z powrotem na wias-
ciwe miejsce na czop korbowy, zdjac rurki
zabezpieczajace ze $rub pokryw korbowo-
du, zalozy¢ pokrywy korbowodu i dokrecié
nakrgtki momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu.
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22, Powtérzy¢ cata procedurg dla pozo-
statych zespotéw ttok-korbowdd.

23. Nalezy pamietac o nastepujacych zale-
caniach:

a) utrzymywac w czystosci zewnetrzne po-
wierzchnie panewek korbowych i wewnetrz-
ne powierzchnie korbowodéw i pokryw;

b) upewnic¢ sie, czy dysponuje sie wias-
ciwym zespotem tlok-korbowod dla kazdego
cylindra;

c) walebienie lub strzatka na tloku muszg
by¢ skierowane w strone napedu rozrzadu,
d) gladzie cylindréw smarowac czystym
olejem;

e) gdy montuje sie pokrywy korbowodow,
powierzchnie fozysk smarowac dopiero po
sprawdzeniu luzu w tozysku

24. Po prawidtowym zamontowaniu wszy-
stkich zespoféw tlok-korbowéd, obrocié re-
kg wat korbowy, aby sprawdzic, czy nie
wystepujg jakiekolwiek objawy zakleszcza-
nia sig.

25. Na zakonczenie sprawdzi¢ luz boczny
korbowodu (patrz podrozdz. 13).

26. Porownac zmierzony luz z wartoscig
podang w danych technicznych tego roz-
dziatu, aby upewnic sie, czy jest prawidfowy.
Jesli luz byt prawidlowy przed roztozeniem
a zamontowano oryginalny wat korbowy
i korbowody, to luz powinien by¢ whasciwy.
Jesli zamontowano nowe korbowody lub
nowy wat korbowy, luz moze byé nieprawid-
towy. Nalezy wtedy wymontowa¢ korbowody
i przekazac do specjalistycznego warsztatu
w celu wykonania odpowiedniej obrébki.

26 Docieranie silnika i
po naprawie ‘

Uwaga. Gdy uruchamia sie silnik po raz
plerwszy po naprawie, nalezy mie¢ pod
rekg gasnice.

25.17. Poréwnanie szerokosci zgniecionego precika pomiarowego
Plastigauge ze skalq na opakowaniu precikéw w celu okreélenia
luzu w tozysku korbowym

1. Po zamontowaniu naprawionego silnika
w samochodzie nalezy dwukrotnie spraw-
dzi¢ poziomy oleju i cieczy chiodzacej.

2. Przy swiecach zaptonowych wykreco-
nych z silnika | unieruchomionym ukladzia
zapfonowym obracac watem korbowym sil-
nika, az do wylaczenia sig lampki kontrolnej
ci$nienia oleju (patrz podrozdz. 4).

3. Wkrecic swiece zaptonowe i podiaczyé
przewody wysokiego napigcia do Swiec za-
ptonowych (patrz podrozdz. 4).

4. Uruchomic silnik. Moze byc konieczne
odczekanie diuzszej chwili podczas rozruchu
zanim w ukladzie zasilania paliwem wy-
tworzy sie odpowiednie cisnienie, lecz silnik
powinien dac¢ sie uruchomic bez wigkszych
trudnosci.

5. Po uruchomieniu rozgrza¢ silnik do nor-
malnej temperatury pracy. Podczas rozgrze-
wania silnika doktadnie sprawdzié, czy nie
wystepuja przecieki paliwa, oleju i cieczy
chiodzgcej.

6. Wylaczy¢ silnik i sprawdzi¢ ponownie
poziomy oleju i cieczy chiodzacej.

7. Przejecha¢ samochodem w terenie omi-
nimalnym natgzeniu ruchu drogowego, przy-
spieszy¢ od 50 do 80 km/h, a naslepnie
pozwoli¢, aby samochéd zwolnit do 50 kmh
przy zamknietej przepustnicy. Powtorzye
wymienione czynnosci 10 lub 12 razy. Spra:
wdzi¢ ponownie, czy nie ma wyciekow oleju
i cieczy chlodzgce;. 3
8. Podczas pierwszych 800 km po naprawie
silnika zaleca sig jazde bez diugotrwalegd
utrzymywania duzych predkosci obrotowyeh
silnika (nie utrzymywa¢ samochodu diug
na duzych predkosciach) oraz czgste spraw:
dzanie poziomu oleju.

9. Po przejechaniu okoto 800 do 1000 kM
wymienic olej w silniku i filtr oleju.
10. Nastgpne kilkaset kilometrow prowace
samochéd normalnie — ani zbyt ostron®:
ani zbyt gwattownie. h

11. Po okolo 3200 km znow wymieni 08
silnikowy | filtr oleju. Po tym Prz
mozna uznad, ze silnik zosta dotarty:

i
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Rozdziat 3

Uktady chtodzenia, ogrzewania
i klimatyzacji

Dane techniczne

Dane ogodlne

Cisnienie otwarcia zaworu korka chiodnicy .

Termostat
Temperatura poczatku otwarcia

Rodzaj czynnika chtodniczego ukfadu klimatyzécjr

~ modele 1993
— modele1994 i pozniejsze

Momenty dokrecania

74 do 103 kPa

Sruby pokrywy termostatu

—slniiFAEEE . o et .6 N-m
80 do 84°C = SHNIRIGAFE | TA-FE & . ce o vt S s 10 N-m
Sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej do kadiuba:
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1 Wiadomosci wstepne

Uktad chtodzenia

We wszystkich wersjach samochodu Toyota
Corolla zastosowano cisnieniowy uklad chio-
dzenia silnika z obiegiem cieczy chiodzacej
S1l?rn_wanym termostatem (patrz rys. 1.1).
Wimikowa pompa cieczy chtodzacej, za-
montowana z przodu kadtuba silnika, ttoczy
clecz chiodzaca, kiéra optywa kazdy cylinder
W kierunku tylnej czesci kadiuba. Odpowied-
Nie kanaly kierujg ciecz chiedzaca do glowi-
¢, gdzie przeplywa ona wokét kanalow
dolotowych i wylotowych, w poblizu Swiec
Zaplonowych i w bezposrednie] bliskosci
Prowadnic zaworéw wylotowych.
Temperatura cieczy chiodzacej silnik steruje
lermostat woskowy. Podczas nagrzewania
siinka zamkniety termostat uniemozliwia
Przeplyw cieczy chiodzacej przez chiodnice.
Gdy silnik osiggnie normalng temperature
Pracy, termostat sie otwiera i umozliwia
Przeptyw goracej cieczy przez chiodnice,
W kidrej zostaje ochlodzona przed powrotem
do silnika.

Ukiad chiodzenia jest odizolowany od oto-
Czenia korkiem chiodnicy z zaworem cis-

nieniowym. Utrzymywanie statego nadcis-
nienia w ukfadzie umozliwia podwyzszenie
temperatury wrzenia cieczy chlodzacej
i zwigkszenie efektywnosci chtodzenia chio-
dnicy.

Jesli cisnienie w ukladzie przewyzsza dopu-
szczalng wartos¢ cisnienia upustowego kor-

ka chtodnicy, nadmiar cisnienia w ukladzie
wyciska, dociskany sprezyng, zaworek we-
wnatrz korka z jego gniazda i umozliwia
ucieczke cieczy chiodzacej przez przelewo-
wy przewod do zbiornika wyréwnawczego
cieczy chtodzacej. Gdy ciecz w ukladzie sie
ochtadza, nadmiar cieczy chlodzgcej jest

S Do nagrzewnicy
Z nagrzewnicy

1.1. Elementy uktadu chiodzenia
1 - pompa cieczy chiodzgcej,
2 - przewdd, 3 — chlodnica
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1.6. Rozmieszczenie elementéw ukiadu ogrzewania pod tablicg rozdzielcza
1 —zespot nagrzewnicy, 2 —zesp6t nadmuchu, 3 —zespét chiodzenia, 4 —zespdt sterowania

automatycznie wyciagany ze zbiornika wy-
réwnawczego z powrotem do chiodnicy.
Zbiornik wyréwnawczy cieczy chiodzacej
stuzy wiec do utrzymywania wiasciwej ilosci
cieczy w ukladzie chtodzenia.

Ukiad chiodzenia jest zamkniety, poniewaz
ciecz chlodzgca, ktora wyptywa przez cis-
nieniowy korek jest przechowywana w zbior-
niku wyréwnawczym i nie ma bezposredniej
stycznosci z otoczeniem.

Uktad ogrzewania

Uktad ogrzewania sklada sie z dmuchawy
i nagrzewnicy, umieszczonych wewnatrz
obudowy nagrzewnicy z prawej strony tab-
licy rozdzielczej, przewodow elastycznych,
doprowadzajgcego i odprowadzajacego, {a-
czgcych rdzen nagrzewnicy z ukladem chio-
dzenia silnika oraz z zespotem regulacji
ogrzewania i klimatyzacji na tablicy roz-
dzielczej (patrz rys. 1.6). Goraca ciecz chito-
dzaca silnik przeplywa przez rdzen nagrzew-
nicy. Po wigczeniu ogrzewania otwiera sie
przestona, odsfaniajac pofaczenie migdzy
nagrzewnica i wnetrzem nadwozia. Po wig-
czeniu dmuchawy tloczy ona powietrze
przez nagrzewnice, ogrzewajac intensywnie
wngtrze nadwozia.

Uktad klimatyzaciji

UKiad klimatyzacii skiada sie ze skraplacza
umieszczonego z przodu chiodnicy, paro-
wpika przylegajacego do rdzenia nagrzew-
nicy, sprezarki zamontowanej na silniku,
odwadniacza zawierajacego zaw6r nadcis-
nieniowy i przewodéw faczacych wszystkie
wymienione elementy.

Dmuchawa tloczy ogrzane powietrze z wnet-
rza nadwozia przez rdzer parownika (dzia-
tajgcego na zasadzie odwrotnej do chiod-
nicy) przewodzgcego cieplo z powietrza we
wneltrzu nadwozia do czynnika chiodnicze-
go. Czynnik chiodniczy intensywnie wrze
w parowniku, W wyniku czego zostaje za-
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mieniony na pare o niskim cisnieniu, uno-
szacg ze soba cieplo, gdy opuszcza paro-
wnik. W ten sposcb nastepuje schiadzanie
wnetrza nadwozia.

2 Ciecz chiodzaca
- informacije ogdine

Uwaga. Nie nalezy dopuszczac do zetknig-
cia sie cieczy chlodzacej ze skorg rak lub
z powierzchniami lakierowanymi nadwozia
Jesli jednak do tego dojdzie, nalezy natych-
miast przemy¢ oblane miejsca duzg iloscig
wody. Ciecz chlodzgca jest silng trucizng
Nie wolno pozostawiac¢ cieczy chiodzacej
w przypadkowych miejscach w otwartym
pojemniku lub w postaci katuzy na podiodze
Jej zapach i sfodki smak moze przyciagnac
dzieci | zwierzeta domowe. Zuzyla ciecz
nalezy przekazywac do odpowiednich pun-
ktow w celu utylizacji

Uklad chiodzenia powinien by¢ napetniany
niezamarzajgcym roztworem wodnym na
bazie glikolu etylenowego, ktory zapewnia

2.4, Sprawdzanie gestosci cieczy chlodzacej
gestosciomierzem

niezamarzanie cieczy chiodzacej do tem.
peratury otoczenia co najmniej —30°C jyp
nizszej, dostosowane] do lokalnyeh waryn.
kéw klimatycznych. Mieszanina ta ma réy.
niez wlasnosci antykorozyjne i podwyzsza
punkt wrzenia cieczy chtodzacej.

Uktad chiodzenia powinien byé Oprozniany
przepiukiwany i napetniany co 50000 km
lub co dwa lata (patrz rozdz. 1). Stosowanjs
mieszanin niezamarzajacych diuzej niz dwa
lata moze spowodowac uszkodzenia oraz
sprzyjac tworzeniu sie rdzy i kamienia kot
towego w ukladzie chfodzenia. Do tworzenja
mieszaniny nalezy uzywac¢ wody destylo-
wanej.

Przed uzupelnieniem ilosci cieczy chlodzq_
cej nalezy sprawdzi¢ wszystkie potaczenia
elastycznych przewodoéw ukladu chiodzenia,
poniewaz ciecz niezamarzajaca ma wiasne-
sci penetrujgce i natychmiast wycieka,
tylko pojawi si¢ nieszczelnosc. Silnik nor-
malnie nie zuzywa cieczy chtodzacej, wige
jesli zauwazy sig nagle obnizony poziom
cieczy chtodzgcej, nalezy znalez¢ i ustalié
przyczyne niesprawnosci.

Wiasciwy sklad mieszaniny wody i cieczy
niezamarzajgcej zalezy od lokalnych warun-
kow klimatycznych. Mieszanina powinna
zawierac co najmniej 50% cieczy niezama-
rzajacej, lecz nie wigcej niz 70%. Przed
dodaniem cieczy chiodzgcej nalezy spraw-
dzi¢ proporcje mieszaniny na naklejce znaj-
dujgcej sig na pojemniku z ciecza niezama-
rzajgeq. W wigkszosci sklepow motoryzacyf
nych mozna naby¢ gestosciomierz do spra-
wdzania cieczy chfodzacej (patrz rys. 2.4).
Nalezy stosowac rodzaj cieczy niezamarza-
jace] zalecany przez producenta pojazdu.

3 Termostat - sprawdzanie %
i wymiana [

Uwaga. Nie wolno odkrecaé korka chied-
nicy, spuszczac cieczy chtodzacej lub wy-
mienia¢ termostatu zanim silnik zupeinie
nie ostygnie.

Sprawdzanie

1. Przed postawieniem diagnozy, e py:
czyna niesprawnosci w ukladzie cnlonizgnm
jest termostat, nalezy sprawdzic poziom
cieczy chlodzacej (rozdz. 1) i prawidiowost
dziatania wskaznika (lub lampki konirolnel)
temperatury cieczy chiodzace).

2. Jesdli siinik zbyt diugo sig nagrzedd
(stwierdzi¢ to mozna na podstawie 0pot
nionego dziatania ukladu ogrzewania
wskaznika temperatury cieczy chiodzacéli
to prawdopodabnie termostat jest otwant
w wyniku jego zacigcia. W takim przypa
nalezy wymienic termostat. e
3. Gdy silnik staje sig zbyt goracy sp:;w
dzi¢ reka temperature gornego prze fis
elastycznego chlodnicy. Jesli pleGW“
nie jest goracy przy goracym silnikv, terme
stat prawdopodobnie sig zacigt W polozeni
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Sprawdzanie | wymiana termostatu oraz wentylatoréw chiodnicy

ietym, nie dopuszczajac do przeplywu
::;ymitxlodzace] z silnika do chtodnicy.
ienic termostat. &
uwaga. Nie nalezy kontynuowac jazdy sa-
mochodem bez termostatu — urzadzenie
sterujace silnika moze v_«éwczas pracowac
w pelli otwartej, co zwigkszy emisje tok-
sycznych skiadnikéw w spalinach i zuzycie
paliwa. o
4. Jesli gomy przewdd chiodnicy jest go-
racy, oznacza to, ze ciecz chlodzgca prze-
a | ze termostat jest otwarty. Wowczas
nalezy zapoznac sig z zaleceniami doty-
czacymi diagnostyki ukladu chtodzenia
w podrozdziale Wykrywanie niesprawno-
&f", zamieszczonym na koncu ksigzki.

Wymiana

5, Odiaczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radioodtwarzacza

3.7. Odigczanie wytgcznika termicznego
Wentylatora chiodnicy poprzez odkrecenie
dwoch nakretek (strzatka wskazuje gérng
nakretke) mocujacych pokrywe termostatu
da obudowy

gze wigzki przewodéw wentylatora (strzatka), ktore nalezy

3.9. Prawidtowy sposob montowania
termostatu (sprezyna skierowana do silnika)

6. Spuscic ciecz chtodzacg z ukladu chto-
dzenia (patrz rozdz. 1)

7. Odigezyc zlacze wylacznika termicznego
wentylatora chtodnicy od pokrywy termo-
statu, umieszczonego tuz pod rozdziela-
czem, na lewym koricu glowicy cylindrow
(patrz rys. 3.7).

8. Odfaczyc pokrywe termostatu od obudo-
wy. Nalezy byc przygotowanym na wyplyw
pewnej ilosci cieczy chtodzacej, jesli pod-
kiadka uszczelniajgca jest zniszczona. Prze-
wod chfodnicy mozna zostawié przytaczony
do pokrywy, chyba Ze bedzie wymieniana
pokrywa

9. Wyjac termostat, zapamietujac potozenie,
w ktérym jest zamontowany w pokrywie lub
w obudowie i dokfadnie oczysci¢ powierz-
chnie uszczelniajgce (patrz rys. 3.9)

10. Zatozy¢ na termostat nowg uszczelke
gumowsg (patrz rys. 3.10). Upewni¢ sie, czy
jest ona réwno umocowana na catym ob-
wodzie

11. W silnikach 4A-FE i 7A-FE natozy¢
termostat | pokrywe, ustawiajac kotek prze-
suwny w najwyzszym potozeniu. W silniku
4A-FE nalezy ustawi¢ termostat w pokrywie
tak, aby kotek przesuwny znajdowal sie

3.10. Zaktadanie nowej uszczelki na
termostat

w jednej linii z wystepem na pokrywie,
a nastgpnie natozyc pokrywe i termostat.
12. Dokreci¢c mocowania pokrywy momen-
tem podanym w danych technicznych na
poczatku rozdziafu | zamontowaé pozostate
elementy w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania.

13. Napetni¢ ukiad chiodzenia (patrz rozdz.
1), uruchomié¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie ma
wyciekow cieczy chlodzacej i czy termostat
pracuje prawidtowo.

4 Wentylatory chiodnicy é% ‘
i ich obwdd - sprawdzanie 9\\
i wymiana elementow SN
Uwaga. W celu uniknigcia niebezpieczens-
twa zranienia si¢ nie wolno dopusci¢ do
pracy silnika z uszkodzonymi lopatkami
wentylatora.

Sprawdzanie

1. Jesli wentylator chiodnicy nie wytacza
sig, gdy silnik jest zimny, nalezy odigczyé
ztgcze elektryczne od wylacznika termicz-
nego wentylatora chtodnicy (patrz rys. 3.7).

4.2. Umiejscowienie wytacznika termicznego (strzatka) do
sterowania elektrycznego wentylatora chiodnicy
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Uktady chiodzenia, ogrzewania i klimatyzacji

4.5. Gtéwna skrzynka przekaznikow
A - przekaznik klimatyzacji, B — przekaznik wentylatora nr 37

C - przekaznik wentylatora nr 2, D — przekaznik wentylatora nr 1,
E —gléwny przekaznik silnika, F —przerywacz obwodu wentylatora

Gdy kluczyk wylacznika zapfonu znajduje
sie w pofozeniu ,ON", wentylator powinien
znoéw dziataé. Jesli tak nie jest, sprawdzic
przekaznik wentylatora, przewody migdzy
wylgcznikiem termicznym i przekaznikiem
oraz silnik elekiryczny wentylatora.

2. Przeplyw pradu przez wylgcznik termicz-
ny wentylatora chiodnicy mozna sprawdzic
za pomocg omomierza. W tym celu nalezy
odfaczy¢ zlgcze wiazki przewodow i pola-
czy¢ jeden przewod omomierza z zaciskiem
na wylaczniku, a drugi przewoéd z obudowa
wylgcznika (patrz rys. 4.2). Gdy silnik jest
zimny (ponizej 83°C), prad powinien prze-
ptywac. Gdy silnik jest cieply (ponad 94°C),
prad nie powinien przeptywac

3. Aby sprawdzi¢ nie dzialajacy silnik elekt-
ryczny wentylatora (wentylator nie wigcza
sig, gdy silnik jest goracy lub wigczona jest
Klimatyzacja), nalezy najpierw sprawdzi¢
bezpieczniki i zlqcza topikowe (patrz rozdz.
12). Nastepnie odlgczy¢ zigcze przy silniku
elektrycznym i podiaczyé wentylator bezpo-
srednio do akumulatora (patrz rys. 4.3).
Jesli wentylator nadal nie dziata, wymienié
silnik elektryczny wentylatora.

Uwaga. Nie wolno dopuscic do styku zacis-
kow testowych ze sobg lub z jakakolwiek
metalowg czescig samochodu.

4. Jesli sprawdzenie silnika elektrycznego
dafo pozytywny wynik, a silnik elektryczny
nadal nie dziala, przyczyna moze tkwié
W przekaznikach, bezpiecznikach lub prze-
wodach elektrycznych. Przekaznik wentyla-
tora i gléwny przekaznik silnika mozna spra-
wdzi¢ tak, jak to opisano ponizej.

Sprawdzanie przekaznikow

5. OdnaleZ¢ gléwna skrzynke przekazni-
kéw, umieszczong w przedziale nadwozia
Po lewej stronie. Wersje z klimatyzacja maja
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4.6. Sprawdzanie przeplywu pradu przez przekaznik wentylatora

nr 1 (firmy Nippondenso); bez doprowadzenia napigcia powinien
by¢ przeptyw pradu miedzy stykami ,1"i 2" oraz ,3" i 4",

a z doprowadzeniem napiecia miedzy stykami, 1" i,
byé przeptywu pradu migdzy stykami 3" i ,4". W przypadku

", nie powinno

przekaznikéw firmy Bosch, bez wzgledu na liczbe stykow,
sprawdzanie nalezy wykonywac tak samo, jak w przypadku
przekaznika firmy Nippondenso

dodatkowe przekazniki w oddzielnej skrzyn-
ce obok akumulatora (patrz rys. 4.5).

6. Wyjaé przekaznik wentylatora chiodnicy
nr 1 i sprawdzi¢ za pomocg omomierza
przeplyw pradu (patrz rys. 4.6). Moga byc
stosowane zaréwno przekazniki Nipponden-
so, jak i Bosch. Zaciski tych firm sg réznie
numerowane. Nalezy upewnic sig, jaki prze-
kaznik jest zastosowany i sprawdzi¢ kazdy
z nich tak, jak pokazano to na rysunku.

7. Jesli sprawdzenie przekaznikow wenty-
latora dato wynik pozytywny, nalezy wyjac
| sprawdzi¢ gtowny przekaznik silnika (patrz
rys. 4.7).

Prad powinien ptynaé miedzy stykami ,3
i 5" oraz ,2" i ,4". Nie powinno by¢ prze-
ptywu miedzy stykami 1" i ,2". Po do-
prowadzeniu napiecia akumulatora do sty-
kow ,3" i ,5" powinien byc¢ przeplyw pradu
migdzy stykami ,1" i ,2", natomiast nie
powinno by¢ przeptywu migdzy stykami ,2"
i ,4" Jesli sprawdzenie obu przekaZnikow
dato wynik pozytywny, nalezy odda¢ samo-
chéd do warsztatu w celu dalszej diagnozy.

4.7. Oznakowanie stykéw gtéwnego
przekaznika silnika

Dokonanie sprawdzenia wielu skompliko-
wanych i roznorodnych obwodow wystepu-
jacych w samochodzie przekracza mozliwo-
$ci przecietnego uzytkownika.

Wymiana
8. Odfaczyc przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radicodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
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4.9a. Umocowanie wentylatora Rlimaw
z przodu chtodnicy po prawej stronie 2
pomocg plastykowych kotkow (SII?BM)'
prawa strzatka wskazuje zigcze Wid:
przewodow
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Sprawdzanie i wymiana chtodnicy oraz zbiornika wyrownawczego

4.9b. Lewa strona wentylatora klimatyzaciji
jest mocowana za pomocqy Sruby wspornika
zatrzasku pokrywy silnika (strzatka) i jednej
dolnej $ruby dostepnej poprzez otwor

w pokrywie zderzaka

4.11. Wymontowywanie zespolu wentylatora
chiodnicy i ostony poprzez wykrecenie
dwéch dolnych $rub i dwéch gornych
(strzatki)

4.2, Zdejmowanie wentylatora z silnika
elekirycznego

7~ TOYOTA Corolla

4.13. Wyjmowanie silnika elektrycznego
z ostony

23, to przed odtgczeniem akumulatora nale-
zy upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

9. Odiaczyc zlgcze wigzki przewodoéw od
silnika elektrycznego wentylatora

Uwaga. Wersje z klimatyzacja majg dwa
wentylatory. Wentylator skraplacza umiesz-
czony z przodu chtodnicy zapewnia dodat-
kowe chtodzenie, gdy klimatyzacja jest wig-
czona. Wentylator skraplacza i jego przekaz-
nik moga by¢ sprawdzane, wymontowywane
i wymieniane w taki sam sposob, jak wen-
tylator silnika (patrz rys. 4.9)

10. Spusci¢ tyle cieczy chiodzgcej, aby
odtaczy¢ gorny elastyczny przewéd chiod-
nicy (patrz rozdz. 1), a nastepnie odigczyc
przewod przelewowy, znajdujacy sie na
gorze chiodnicy

11. Odkreci¢ ostone wentylatora od chiod-
nicy i wyjg¢ zespot wentylatora i ostony
z samochodu (patrz rys. 4.11)

12. Przytrzymac fopatki wentylatora i wy-
Kreci¢ nakrgtke mocujaca wentylator oraz
element dystansowy, jesli jest zastosowany
(patrz rys. 4.12).

Uwaga. W wersjach z klimatyzacja topatki
wentylatora skraplacza sa mocowane za
pomocg zatrzaskow.

13. Odkreci¢ silnik elektryczny wentylatora
od osfony (patrz rys. 4.13).

14. Zamontowanie wykonuje sie w kolejno-
sci odwrotnej do wymontowania.

5 Chtodnica i zbiornik
wyréwnawczy cieczy %
chtodzacej -~ wymontowanie % |
i zamontowanie X

Uwaga. Przed rozpoczeciem wymontowa-
nia chlodnicy nalezy poczekac do catkowi-
tego ostygnigcia silnika.

Chtodnica

1. Odigczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radicodtwarzacza.
2. Opréznié  uktad chlodzenia
rozdz. 1).

3. Odtgczyé zardwno goérny, jak i dolny
elastyczny przewod chtoednicy.

4. Odtgczyc elastyczny przewdd zbiornika
od wlewu chiodnicy.

5. Wymontowac wentylator (patrz pod-
rozdz. 4).

6. Jesli samochod jest wyposazony w auto-
matyczng skrzynke przektadniowa, odlaczyc
przewody cieczy chtodzacej od chiodnicy
(patrz rys. 5.6). Zebraé ciecz chfodzgcg do
podstawionego naczynia i zaslepi¢ miejsca
mocowania przewod6w.

7. Wymontowac dwa gorne wsporniki mo-
cujgce chiodnice (patrz rys. 5.7).

Uwaga. Dot chiodnicy jest przytrzymywany:
przez uszczelniane wystgpy dopasowane
do otworéw w nadwoziu.

(patrz

5.6. Odfgczanie przewodow chiodnicy oleju
automatycznej skrzynki przekladniowej

i dolnego elastycznego przewodu chiodnicy
(strzatki)

5.7. Odkrecanie gérnych uchwytow
dociskajacych na koncach chiodnicy
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Uktady chiodzenia, ogrzewania i klimatyzacji

5.15. Wyjmowanie przewodow zbiornika
cieczy chlodzacej (lewa strzatka) | zbiornika
wyréwnawczego ze wspornika (prawa
strzatka)

8. Wyjaé chiodnice ( patrz rys. 5.8), uwaza-
jac, aby nie wyla¢ cieczy chtodzacej na
nadwozie samochodu.

9. Sprawdzi¢, czy chlodnica nie przecieka
i czy nie jest uszkodzona. W razie koniecz-
nosci naprawic lub wymienic chtodnice.

10. Owady i zanieczyszczenia mozna usu-
ngc z chiodnicy za pomoca sprezonego
powietrza | miekkiej szczotki. Podczas wy-
konywania tej czynnosci nalezy uwazac,
aby nie pogigc zeberek chiodnicy.

11. Zamontowanie chiodnicy odbywa sie
w kolejnosci odwrotnej do jej wymontowania.
Nalezy upewnic sig, czy chiodnica jest pra-
widtowo umocowana.

12. Po zamontowaniu chiodnicy napelni¢
ukiad chtodzenia odpowiednia mieszaning
cieczy niezamarzajacej.

13. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie
ma wyciekow cieczy chlodzacej. Umozliwic
praceg silnika az do osiggniecia normalnej
temperatury pracy, co nastapi woéwczas,
gdy obydwa elastyczne przewody chiodnicy
stang sig gorgce. Sprawdzi¢ ponownie po-
ziom cieczy chiodzacej i w razie potrzeby
uzupetnic ilos¢ tej cleczy w ukladzie.

14. W modelach wyposazonych w auto-
matyczng skrzynke przekladniowg spraw-
dzi¢ | w razie potrzeby uzupelnic ilosé cieczy
chiodzgcej.
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Zbiornik wyréwnawczy cieczy
chtodzacej

15. W wigkszosci modeli zbiomik wyrow-
nawczy cieczy chiodzacej nalezy po prostu
wyciagnaé do gory ze wspornika w poblizu
akumulatora (patrz rys. 5.15).

16. Wlaé ciecz chtodzgca do zbiomika.
Umy¢é i sprawdzié, czy zbiornik nie jest
uszkodzony. Uszkodzony zbiornik wyrow-
nawczy nalezy wymienic.

17. Zamontowanie zbiornika odbywa sig
w odwrotnej kolejnosci czynnosci do wymon-
towania.

o Bl
| 6 Pompa cieczy %
| chiodzacej - sprawdzanie &3

1. Uszkodzenie pompy cieczy chiodzgcej
moze byé przyczyna powaznego uszko-
dzenia silnika spowodowanego jego prze-
grzaniem.

2. Po nagrzaniu silnika do normalnej tem-
peratury pracy Scisnaé gorny elastyczny
przewéd chtodnicy. Jesli pompa cieczy chio-
dzacej dziala prawidiowo, gdy zwolni sie
elastyczny przewod, powinien by¢ wyczu-
walny nagly wzrost cisnienia

3. W pompie cieczy chlodzacej znajduja sig
otwory odwadniajgce lub odpowietrzajace
(patrz rys. 7.14). Jesli nastapi uszkodzenie
uszczelnienia pompy, ciecz chiodzaca wy-
cieknie przez te otwory. Za pomoca latarki
elektrycznej odnalez¢ otwory w pompie
i sprawdzi¢, czy nie ma na nich $ladow
wycieku cieczy

4. W razie uszkodzenia fozysk watka pompy
cieczy chlodzgce] podczas pracy silnika
moze pojawi¢ sie¢ gwizdzgcy dzwigk, do-
chodzacy z wnetrza pompy. Sprawdzic, czy
fozyska pompy nie sg uszkodzone, prébujac
porusza¢ kotem pasowym pompy w gore
i w dot.

|7 Pompa cieczy
chtodzacej - wymiana

Vs

Uwaga. Nie rozpoczyna¢ wymiany pompy
dopoty, dopoki silnik catkowicie nie ostygnie.

Wymontowanie

Silniki 4E-FE

1. Odlgczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora (patrz rozdz. 1).
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
28, to przed odtgczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radioodtwarzacza.

2. Wymontowa¢é alternator.

3. Odkreci¢ dwie nakretki i dwie Sruby me-
cujgce podpore kolektora dolotowego z tyhy
silnika i wymontowa¢ podpore.

4. Wymontowac przewod doprowadzajacy
ciecz chlodzaca | przewod obejSciowy. Wy.
kreci¢ $ruby mocujace i sciagnac z pompy
przewod doprowadzajacy ciecz. Wyjaé pier-
sScien uszczelniajacy o przekroju okragtym,
znajdujgcy sig na Koricu przewodu.

5. Wyjaé pretowy wskaznik poziomu olsjy,
Wykreci¢ srubg mocujaca do silnika tuleje,
w ktorej jest osadzony wskaznik i ramie
regulujace potozenie alternatora, a Nastep-
nie sciagnac tuleje wskaznika z obudowy
pompy oleju.

6. Wykrecié $rube i dwie nakretki mocujace
pompe cieczy chtodzgcej do kadtuba silnika
i wymontowac zespét pompy. Koto pasowe
moze pozqslar‘: przy pompie podczas wy-
montowania.

7. Roztozyc¢ pompg cieczy chtodzacej i wy-
mieni¢ uszczelnienia. Starannie oczyscié
wszystkie powierzchnie uszczelniajgce, usu-
wajac wszystkie Slady starego uszczelnienia
ze wspoipracujgcych ze sobg powierzchni
obudowy pompy i silnika. Ziozy¢ pompg
cieczy chtodzacej, zakladajac nowe uszezel-
nienia

Silniki 4A-FE i 7A-FE

8. Odigczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora i opréznic ukfad chio-
dzenia (patrz rozdz. 1).

Uwaga. Jedli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
za, to przed odlgczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

9. Zdja¢ paski klinowe napedu. Nastepnie
wymontowac gérny wspornik mocujacy ze-
sp6t wspomagania ukfadu kierowniczego.
10. Wymontowa¢ pokrywe zaworow i gome
pokrywy paska napedu rozrzgdu.

11. Wyciagnac pretowy wskaznik poziomu
oleju. Odkrecié $rube mocujgca do silnika
tuleje, w ktdrej osadzony jest wskaznik
i éciagna¢ tuleje wskaznika z obudoWy
pompy oleju (patrz rys. 7.11).

7.11, Zsuwanie zatrzasku przewodu
elektrycznego ze wspornika tulei
poziomu oleju za pomocq wkretaka
i odkrecanie $ruby mocujacej tulejg
wskaznika do silnika



Sprawdzanie | wymiana pompy cieczy chlodzgcejf
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7.12. Odlaczanie czujnika temperatury cieczy chiodzacej (strzatka)

od krocca wody

7.13b. Odkrecanie dwoch srub mocujacych zespot pompy cieczy
do kadfuba ~ nie wykrecaé $rub faczacych obie polowy pompy
dopéty, dopoki 2esp6t nie zostanie wymontowany z kadtuba

12. 7a pompg cieczy chiodzacej wymon-
towaé dwie nakretki mocujace po prawej
stronie kréciec cieczy do glowicy cylindrow
| odigezyc zlacze czujnika temperatury cie-
0y od czujnika (patrz rys. 7.12).

13. Wykreeié trzy $ruby mocujace pompe
Cleczy ch{odzqcei do kadiuba silnika i wy-
montowaé pompe i zespol krocca cieczy.
:Owczas wymontowania kolo pasowe moze

2051a¢ na pompie (patrz rys. 7.13a,
7.13) pompie (p ry

14. Roziozy¢ pompe cieczy i wymienic¢
Uszczelnienia. Starannie oczyScié wszystkie
melzchme uszczelniajace, wyjmujac okrg-
9y pierscien uszczelniajgcy i oczyszczajac
fowek (patrz rys. 7.14). Ziozyé pompe cieczy
e, stosujac nowe uszczelnienia.

"
x
=
S

7.13a. Odkrecenie dwoch nakretek (mniejsze strzatki) mocujgcych

kréciec wody do glowicy cylindrow | gorej Sruby (wieksza strzatka)
z pompy cieczy chtodzacej

Zamontowanie
Silniki 4E-FE

15. Nalozy¢ srodek uszczelniajacy (szero-
kosci 3 mm) do rowka uszczelniajgcego
w obudowie, postepujac zgodnie z instrukcja
stosowania srodka.

16. Zamontowac zesp6t pompy do kadiuba
| zabezpieczy¢ dwiema $rubami i dwiema
nakretkami.

17. Zamontowac pozostale czesci w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania. Podczas
ponownego zamontowania tulei wskaznika
poziomu oleju nalezy zastosowaé nowy
pierscieri uszczelniajacy oraz nowy pierscien
uszczelniajacy o przekroju okraglym na
przewo6d doprowadzania cieczy.

7.14. Elementy pompy cieczy chtodzace] — trzy mate strzatki
wskazujg sruby mocujace pompe cieczy do kadtuba, a dwie
wieksze otwory Sciekowe

18. Gdy zamontowanie zostato zakoriczo-
ne, odczekac co najmniej dwie godziny, aby
srodek uszczelniajacy stwardniat, a nastep-
nie napefni¢ uklad chiodzenia (patrz rozdz.
1). Uruchomié silnik i sprawdzi¢, czy nie ma
wyciekéw cieczy chtodzacej i czy ukiad
dziata prawidtowo.

Silniki 4A-FE i 7A-FE

19. Zatozy¢ nowy pierscien o przekroju
okraglym | zamontowac zespét pompy do
kadiuba. Zastosowaé nowg uszczelke na
kréciec cieczy.

Uwaga. Jesli pompe cieczy chlodzacej wy-
mieniano po duzym przebiegu samochodu,
wskazana jest wymiana elastycznych prze-
wodéw lgczgcych pompe cieczy chlodzacej
Z kréécem.
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Uktady chtodzenia, ogrzewania i klimatyzacji

20. Zamontowa¢ pozostale czesci w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania. Podczas
ponownego zamontowania tulei wskaznika
poziomu oleju nalezy zastosowac nowy
pierscien uszczelniajgcy, gdy wsuwa sie ja
na pompe oleju.

21. Napefni¢ uktad chtodzenia (patrz rozdz.
10), uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie
ma wyciekéw i czy uktad dziata prawidtowo.

8 Cazujniktemperatury 3 |
cieczy chiodzace| ‘S

- sprawdian_ie_ i _v!ymiana_ N

Uwaga. Nie rozpoczynac¢ sprawdzania za-
nim silnik catkowicie nie ostygnie

Sprawdzanie

1. Jesli wskaznik temperatury cieczy chio-
dzacej nie dziata, nalezy najpierw sprawdzic
bezpieczniki (patrz rozdz.12).

2. Jesli wskaznik temperatury wskazuje
nadmierng temperature chwile po urucho-
mieniu silnika, nalezy odnalez¢ przyczyne
wedtug wskazéwek w rozdziale ,Wykrywa-
nia niesprawnosci” umieszczonym na koncu
ksigzki.

3. Jesli wskaznik temperatury wskazuje
przegrzanie silnika wkrétce po uruchomieniu
zimnego silnika, nalezy odfaczyc wiazke
przewodéw przy czujniku temperatury cieczy
chlodzgcej.

W silnikach 4E-FE czujnik jest umieszczony
2 boku obudowy termostatu, a w silnikach
4A-FE i 7A-FE na Kkréécu pompy cieczy
chlodzacej. Jesli wartoé¢ wskazania wskaz-
nika spada, wymienic czujnik. Jesli wartosé
wskazania pozostaje nadal wysoka, to moze
by¢ zwarty do masy przew6d elektryczny
do wskaznika lub wskaznik moze by¢ uszko-
dzony.

9.4. Sprawdzqnie silnika elektrycznego dmuchawy; przytgczyé
2Zlacza zasilania elektrycznego bezpiecznikow | masy do zaciskow
siinika elektrycznego dmuchawy (strzalka)
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4. Jesli wskaznik temperatury cieczy chto-
dzgcej nie pokazuje zadnego wskazania
po podgrzaniu silnika (w przyblizeniu 10
min), a sprawdzenie wykazalo, ze bezpie-
czniki sg dobre, to nalezy wylaczyc silnik,
odiaczyc przewodd od czujnika i, uzywajac
przewodu diagnostycznego, potaczy¢ prze-
wod z masg na silniku. Wigczy¢é na chwile
wylacznik zapfonu bez uruchamiania sil-
nika. Jesli teraz wskaznik wskazuje prze-
grzanie silnika, wymieni¢ czujnik.

5. Jesli wskaznik przestat reagowac, przy-
czyna moze by¢ przerwany obwod lub
uszkodzony wskaznik — dodatkowe infor-
macje mozna znaleZ¢ w rozdziale 12.

Wymiana

6. Oprozni¢ ukiad chiodzenia (patrz roz-
dziat 1).

7. Odtgczyc ztgcze przewodu od czujnika.

8. Uzywajac diugiej nasadki lub klucza wy-
montowac czujnik.

9. Zamontowac nowy czujnik i starannie go
zamocowac. Nie uzywac pasty do gwintow,
poniewaz moze to elektrycznie izolowaé
czujnik.

10. Przylgczyc z powrotem zigcze przewo-
du, napeini¢ uktad chfodzenia | sprawdzic,
czy nie ma wyciekdw cieczy chtodzacej
i czy wskaznik dziata prawidiowo.

9 Dmuchawa - spraw-
dzanie, wymontowanie N
i zamontowanie

i

Sprawdzanie

1. Dmuchawa jest umieszczona wewnatrz
nadwozia, powyzej prawego przedniego
walebienia na nogi. Jesli dmuchawa nie

dziata, nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik i wszy-
stkie potaczenia obwodu elektrycznego, czy
nie sg poluzowane lub skorodowane. Upew.
nic sie, czy akumulator jest catkowicie nafa-
dowany.

2. Usung¢ wykfadzing ze schowka we-
wnatrz nadwozia i drzwiczek schowka oraz
prawy dolny panel tablicy rozdzielczej (patr
rozdz. 11).

3. Jesli silnik elektryczny dmuchawy nig
dziata, odigczy¢ zlgcze elektryczne przy
silniku elektrycznym dmuchawy, obrécié kiy-
czyk zaptonu do potozenia ,ON" i sprawdzi¢
napiecie akumulatora na zacisku Czamego
przewodu przy przetaczniku predkosci dmuy-
chawy znajdujgcym sie w potozeniu ,ON".
Jesli nie ma napigcia akumulatora, to w ob-
wodzie zasilania zaptonu wystepuje usterka,
4. Jesli jest napiecie akumulatora, przyla-
czyc¢ ponownie zacisk do silnika elektrycz-
nego dmuchawy i zetknac biato-czarny prze-
wod z przewodem diagnostycznym pofa-
czonym z masq. Jesli silnik elektryczny
w dalszym ciagu nie dziata, to jest on
prawdopodobnie uszkodzony. Przylgczyé
zlgcza zasilania bezpiecznikéw i masy do
zaciskow silnika elektrycznego dmuchawy,
jesli silnik elektryczny w dalszym ciagu nie
dziata, wymieni¢ go (patrz rys. 9.4).

5. Jesli silnik elektryczny jest dobry, ale nie
dziata przy zadnej predkosci, to prawdopo-
dobnie jest uszkodzony przefacznik stero-
wania nagrzewnicy i klimatyzacji. Wymon-
towac zespof sterowania (patrz podrozdz.
11) i sprawdzi¢, czy w kazdym potozeniu
jest przeplyw pradu przez przelacznik.

6. Jesli silnik elektryczny dmuchawy dziala
przy duzej predkosci, a nie dziala przy
matych predkosciach, sprawdzi¢ opomnik
silnika elektrycznego dmuchawy umieszczo-
ny pod tablicg rozdzielczg po stronie pasa-
zera (patrz rys. 9.6)

9.6. Umiejscowienie opornika silnika elektrycznego dmuchawy
(strzatka)



Wymontowanie i zamontowanie nagrzewnicy

9.9. Wymontowanie silnika elektrycznego
dmuchawy z obudowy poprzez odkrecenie
trzech wkretow

Wymontowanie

7. Odfaczyc zlgcze elektryczne od opornika
silnika elektrycznego dmuchawy. Wykrecié
wkrety i wysungc¢ opornik z obudowy.

8. Uzyc testera przeptywu pradu do spraw-
dzenia opornika silnika elektrycznego dmu-
chawy. Powinien by¢ przeptyw prgdu po-
migdzy wszystkimi zaciskami. Jesli nie, wy-
mieni¢ opornik.

9. Jesli silnik elektryczny dmuchawy musi
by¢ wymieniony, wymontowac wspornik mo-
cujacy ztacze przewodu do dmuchawy, a na-
stepnie wykrecic trzy mocujace wkrety i wy-
sunacé w dot zespét dmuchawy z obudowy
(patrz rys. 9.9). Wentylator mozna zdja¢
i uzy¢ ponownie w nowym silniku elektrycz-
nym dmuchawy.

Zamontowanie

1!_). Zamontowanie jest wykonywane w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

10 Nagrzewnica-
wymontowanie
i zamontowanie

! Vil |

Uwaga. Omawiane modele samochodu sg
Wyposazone w poduszki powietrzne, Przed
podjgciem jakichkolwiek czynnosci kontrol-
No-naprawczych w sasiedziwie moduléw
Poduszki Powietrznej, kolumny kierownicy
Iu_b tablicy rozdzielczej, w celu unikniecia
nNiebezpieczenstwa przypadkowego zadzia-
"i’"’% Poduszki powietrznej, grozgcego zra-
nieniem, zawsze nalezy wylgczyé uktad

r:?;)SZki powietrznej (patrz opis w rozdzia-

w Oh_nluodzie czynnika chiodniczego klima-
)i panuje wysokie cisnienie. Nie wolno
poluzowag 2lacza zadnego przewodu lub
“ymontowywac zadnego elementu Klimaty-
2acji dopéty, dopoki obwéd czynnika chiod-
mczagq nie zostanie oprézniony. Operacje
Nalezy wykonywac tylko w specj

Y

10.3. Odlgczanie elastycznych przewodow
nagrzewnicy przy przegrodzie czolowej
nawozia (strzatka)

nej stacji obstugi. Nawet po opréznieniu
obwodu czynnika chiodniczego podczas roz-
taczania ztgczy ukladu klimatyzacji nalezy
zatozy¢ okulary ochronne.

Wymontowanie

1. Odtaczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
2g, to przed odtaczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji

2. Oprozni¢ uklad chtodzenia (patrz roz-
dziat 1).

3. W przedziale silnika odiaczyé elastyczne
przewody cieczy chtodzacej potaczone z na-
grzewnicq (patrz rys.10.3).

4. Wymontowac $rodkowg konsole, scho-
wek, wytozenie schowka, popielniczke, radio
i Srodkowe ramki tablicy rozdzielcze|
(rozdz.11i 12).

5. Wymontowa¢ zespét regulacji ogrzewa-
nia i klimatyzacji.

10.7. Wymontowanie prawego wspornika
prowadzgcego od tablicy rozdzielczej do
podtogi; przed wymontowaniem, oprécz $rub
mocujgeych (strzatki), nalezy rowniez
odkreci¢ od wspomika kilka przewodéw
uziemienia

10.8. Wymontowanie $rodkowego przewodu
wentylacyjnego

10.9. Wyjmowanie zespolu przewodu
nagrzewnicy i drzwiczek sterujgcych
(strzatka)

6. Wymontowac i odiozy¢ na bok elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce silnika ECM
bez odtgczania zigczy.

7. Dwa metalowe wsporniki w zlotym kolo-
rze prowadzg od tablicy rozdzielczej do
podiogi. Lewy powinien zosta¢ odkrecony
od podlogi, ale nie nalezy go catkowicie
wyjmowac z samochodu. Prawy wspornik
powinien zosta¢ odkrecony i wyjety (patrz
rys. 10.7).

Uwaga. Wsporniki sg umocowane do tylnej
strony tablicy rozdzielczej wkretami z tbami
krzyzakowymi. Nalezy dobra¢ koricéwke
krzyzakowa o wlasciwym rozmiarze i pros-
topadle ustawi¢ wkretak podczas wkrecania
wkretow. Poniewaz wkrety sq mocno wkre-
cone, nalezy uwazag, by ich nie uszkodzic.
8. Odkrecic i wyjaé $rodkowy przewéd wen-
tylacyjny (patrz rys. 10.8).

9. Wyja¢ zespot przewodu nagrzewnicy
i drzwiczek sterujgcych, ktéry znajduje sie
prosto na goérze i z przodu zespolu na-
grzewnicy (patrz rys. 10.9).

10. Poluzowac nakretki na $rubach dwu-
stronnych mocujgcych lews strong obudowy
parownika (patrz podrozdz. 16). Zespét na-
grzewnicy jest umocowany do przegrody
nadwozia trzema $rubami dwustronnymi.
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10.10a. Odkrecanie nakretki ze Sruby
dwustronnej znajdujacej sie w poblizu
goérnego ramienia pedatu przyspieszenia
(strzatka)

10.11. Wyjmowanie zespfu nagrzewnicy po
zwolnieniu zaczepéw obudowy ze Srub
dwustronnych przegrody czotowej nadwozia

10.10b. Wykrecanie $ruby dwustronnnej

i nakretki umieszczonej w dolnym prawym
narozniku obudowy rdzenia nagrzewnicy
(strzatka)

10.12a. Wykrecanie dwoch wkretow
| zaciskow (strzatki)...

10.10c. Wykrecanie ostatniej nakretki ze
Sruby dwustronnej, znajdujacej sie w goérnym
prawym narozniku (strzatka) obudowy
rdzenia nagrzewnicy

Wykrecic nakretki z tych $rub (patrz rys.
10.10a, 10.10b, 10.10c).

11. Wyjacé zespét nagrzewnicy od tylu tab-
licy rozdzielczej (patrz rys. 10.11).

12. Gdy zesp6t nagrzewnicy zostanie wy-
montowany z samochodu, wymontowaé za-
clski mocujgce przewody nagrzewnicy do
obudowy. Wyja¢ nagrzewnice z obudowy
(patrz rys. 10.12a, 10.12b).
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10.12b....a nastgpnie wysuwanie rdzenia
nagrzewnicy z obudowy

Zamontowanie

13. Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania,

Uwaga. Nakretki $rub dwustronnych sq jed-
norazowego uzycia.

14. Napeini¢ uklad chlodzenia, podigczyé
akumulator i uruchomié silnik. Sprawdzié,
czy nie ma wyciekéw i czy uklad dziala
prawidtowo

11 Zespot regulacji
1

ogrzewania i klimaty-
zacji - sprawdzanie,
wymontowanie

Uwaga. Omawiane modele samochody
wyposazone w poduszki powietrzne. Przed
podjeciem jakichkolwiek czynnosci kentrol-
no-naprawczych w sasiedztwie moduldw
poduszki powietrznej, kolumny kierownicy
lub tablicy rozdzielczej, w celu unikniecia
niebezpieczenstwa przypadkowego zadzia-
fania poduszki powietrznej, grozacego zra-
nieniem, zawsze nalezy wylgczyé uklad
poduszki powietrznej (patrz odpowiedni opis
w rozdziale 12).

Wymontowanie i zamontowanie

1. Odigezyc przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora (patrz rozdz. 1).

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odigczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

=
Wie—V—

11.4. Wykrecanie wkretow mocujgeych
panel sterowania

11.5. Przekrgcanie plastykowych
choragiewek (strzalka) na kazdym ciggle
w celu odlgczenia ciegla od zespolu
sterowania



Sprawdzanie i wymiana elementow klimatyzacji

11.9. Regulacja ciegta sterowania przesitony
wplywajacego powietrza
1 - zacisk

11.10. Regulacja ciegta sterowania
mieszania powietrza
1-zacisk

2. Wymontowaé srodkowa konsole z wnet-
r2a nadwozia (patrz rozdz. 11).

3. Zdjaé pokretta sterujace.

4. Wykreci¢ wkrety mocujgce umieszczone
I;I?E;‘lodzie zespolu sterowania (patrz rys.

5. Wyja¢ ostroznie zespét regulacji. Prze-
krecié choragiewki na mocowaniach ciegiet
sterujacych i odiaczyé¢ ciegta od uktadu
slerowania (patrz rys.11.5). Odiaczy¢ zlacza
elektryczne.

6. Zamontowanie jest wykonywane w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania.

7. Uruchomi¢ silnik i sprawdzié, czy na-
grzewnica dziata prawidlowo (oraz klimaty-
2acja, jesli jest w wyposazeniu).

Regulacja ciegiet
8. Po przylaczeniu ciegiel do korcowek
sterujaeych | zamontowaniu zespolu regulu-
Jacego w tablicy rozdzielczej nalezy wyre-
Yulowac ciegla, Urzadzenia sterujace powin-
Ny 2najdowac si¢ w polozeniach: ,RECIRC",
.COOL" i ,DEF".
S. Aby Wyregulowac cieglo sterowania prze-
slony powietrza wptywajacego, nalezy usta-
o dzwignie przestony w polozeniu ,RE-
C", Zamontowaé cieglo i zacisna¢ je
(patrz rys, 11.9).
10. Aby wyregulowa¢ ciegto sterowania
Mieszania powietrza, ustawi¢ przestone mie-
S2ania powietrza w polozeniu ,COOL", za-

11.11. Regulacja ciggta sterowania
przestony regulacji sposobu nadmuchu
powietrza

1 - zacisk

11.12. Oznaczenia stykéw wylacznika
klimatyzacji w pofozeniu weisnigtym (,ON")
do sprawdzania przeptywu pradu miedzy
stykami ,5" i ,6" oraz ,1"i ,3"

montowaé ciegto i zacisnaé zacisk, jedno-
czesnie pociggajac cigglo na zewnatrz z nie-
wielka sita (patrz rys. 11.10).

11. Aby wyregulowaé ciggto sterowania
przestony regulacji sposobu nadmuchu po-
wietrza, ustawi¢ przestone w potozeniu
.DEF", gdy dZwignia jest pociagnieta w kie-
runku zacisku ciegla, zaczepi¢ koricowke
ciggta i zacisng¢ zacisk (patrz rys. 11.11).

Sprawdzanie potgczen
elektrycznych

12. Sprawdzié przeptyw pradu we wiaczniku
klimatyzacji. Gdy wiacznik jest wcisniety
(+ON"), powinien by¢ przeptyw pradu migdzy
stykami ,5" i ,6" oraz 11" i ,3" (patrz rys.
11.12).

13. Sprawdzi¢ przeptyw pradu we wigczniku
sterowania predkosci dmuchawy (patrz rys.
11.13). Jesli wigcznik nie spetnia ktéregokol-
wiek testu, nalezy wymienic¢ zespét regulacii.

‘ 12 Uktad klimatyzacji X
| i ogrzewania - spraw- ‘i
| dzanie i obstuga N

Uktad klimatyzacji

Uwaga. W obwodzie czynnika chlodniczego
klimatyzacji panuje wysokie ciSnienie. Nie
wolno poluzowacé ziacza zadnego przewodu
lub wymontowywaé zadnego elementu kli-

11.13. Oznaczenie stykéw wiacznika
sterowania predkosci dmuchawy. Nalezy
sprawdzi¢ przeptyw pradu przeplyw pradu
w nastepujacych potoZeniach wigcznika:
Low — miedzy stykami ,3" i 7"

M1 — migdzy stykami ,3", , 7" i ,8"

M2 — miedzy stykami ,3", 6" i ,7"

HI — miedzy stykami ,3", ,5" 1,7

matyzacji dopéty, dopoki obwod czynnika
chtodniczego nie zostanie oprézniony. Ope-
racje te¢ nalezy wykonywac tylko w spec-
jalistycznej stacji obstugi. Nawet po oproz-
nieniu obwodu czynnika chiodniczego pod-
czas rozlgczania ztgczy ukladu klimatyzacii
nalezy zatozy¢ okulary ochronne.

1. Opisane dalej czynnosci obstugowe po-
winny by¢ wykonywane w regularnych od-
stepach czasu, aby zagwarantowac state
dziatanie klimatyzacji z maksymalng spraw-
noscig (patrz rys. 12.1).

a) Sprawdzi¢ stan paska klinowego napedu
sprezarki klimatyzacji. Jesli jest zuzyty lub
uszkodzony, nalezy go wymieni¢ (patrz
rozdz. 1).

b) Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulo-
wac nacigg paska klinowego napedu spre-
zarki klimatyzacji (patrz rozdz. 1).

c) Sprawdzi¢ przewody elastyczne ukiadu
klimatyzacji, czy nie maja pekniec, pecherzy,
stwardnien | uszkodzen. Jesli sq jakiekolwiek
Slady zuzycia, uszkodzenia Iub wyciekow,
wymieni¢ przewod (lub przewody)

d) Sprawdzié, czy na powierzchni zewnetrz-
nej skraplacza nie ma lisci, owadéw i innych
zanieczyszczen. Ewentualne zanieczysz-
czenia usungé za pomoca Sprezonego po-
wietrza.

2. Zaleca sig wigczanie klimatyzacji na oko-
fo jedng minute raz w miesigcu. Jest to
szczegolnie wazne podczas okresu zimo-
wego, poniewaz diugotrwale nieuzywanie
klimatyzacji moze spowodowac stwardnienie
I uszkodzenie uszczelnien.

3. Nieszczelnosci w ukladzie klimatyzacji
najlatwiej jest zlokalizowa¢ doprowadzajac
temperature i cisnienie ukiadu do wartosci

odpowiadajgcych normalnej jego pracy

przez uruchomienie silnika z wigczong kli-

matyzacjg na pig¢ minut. Wylaczyé silnik

i sprawdzi¢ elastyczne przewody klimatyza-

cji oraz potgczenia. Slady oleju zwykle wska-

2ujg wycieki czynnika chiodniczego.

4. Z poweodu ziozonej budowy ukladu kli-

matyzacji oraz wysokiej ceny specjalistycz-

nego wyposazenia do wymiany czynnika

chlodniczego | obstugi ukladu klimatyzacji
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E

12.1. Podstawowe elementy klimatyzacji

1 — zespot dmuchawy, 2 — zespét parownika (parownik, reduktor cisnienia, rezystor ,
dmuchawy, termistor), 3 — zespot ogrzewania (nagrzewnica), 4 — skrzynki bezpiecznikow
| przekaznikow, 5 — odwadniacz, 6 — wentylator skraplacza, 7 — skraplacz, 8 — sprezarka

w ksigzce nie opisano szczegolowo wy-
krywania i usuwania niesprawnosci oraz
napraw ukiadu Klimatyzacji.

5. Jesli uklad klimatyzacji w ogéle nie dziala,
sprawdzi¢ panel bezpiecznikow i przekaznik
klimatyzacji, umieszczone w skrzynce bez-
piecznikéw i przekaznikéw wewnatrz nad-
wozia.

6. Najbardziej powszechna przyczyna sta-
bego chiodzenia jest zbyt mata iloé¢ czyn-
nika chtodniczego w uktadzie. Jesli wyste-
puje zauwazalny spadek intensywnosci chto-
dzenia ukfadu, szybkie sprawdzenie uktadu
pomoze ustali¢, czy ilos¢ czynnika chiod-
niczego nie jest zbyt mata.

Sprawdzanie ilosci czynnika
chtodniczego

7. Podgrzac silnik do normalnej temperatury
pracy.

8. Ustawic wybierak temperatury Klimaty-
zacji w ustawieniu najzimniejszym, a dmu-
chawe ustawié na najwyzszym zakresie.
Otworzy¢ drzwi (aby byé pewnym, ze uklad
Klimatyzacji nie rozpocznie kolejnego cyklu
po ochlodzeniu wnetrza nadwozia).

9. Podczas wigczania sprezarki sprzeglo
wydaje slyszalne dla ucha kliknigcie i ele-
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menty sprzegla zaczynajg wirowac, nape-
dzajgc wal sprezarki. Po osiggnigciu przez
ukiad temperatury pracy dotknac palcami
dwoch przewodow podiaczonych do paro-
wnika (patrz rys. 12.9).

10. Przewod prowadzacy od wylotu skrap-
lacza do parownika (o matej $rednicy) powi-

12.9. Sprawdzanie temperatury przewod6w
dotykiem; przy dziatajacym ukiadzie
przewdd wylotowy (o duzej $rednicy)
powinien byé nieco cieplejszy niz przewéd
dolotowy (o malej $rednicy)

nien by¢ zimny, a przewod wylotowy paro-
wnika (o wigkszej Srednicy, ktéry prowadzi
z powrotem do sprezarki) powinien by¢
nieco zimniejszy (od 2 do 6°C). Jesli prze-
wod wylotowy parownika jest wyraznie ciep-
lejszy niz przewod dolotowy, ukfad wymaga
natadowania. Wstawi¢ termometr w §rod-
kowy kanat doprowadzenia powietrza przy
dziatajacym uktadzie klimatyzacji (patrz rys,
12.10) i zmierzy¢ temperature, kiéra na
wylocie powietrza powinna byé o 2 - 5°¢
nizsza od temperatury otaczajacego powiet-
rza (w przyblizeniu do 5°C). Jesli tempera-
tura otaczajacego powietrza jest bardzo
wysoka, to znaczy 45°C, to temperatura
powietrza w kanale moze nawet wynosié
16°C, ale generalnie jest 0 2-5°C nizsza od
temperatury otaczajgcego powietrza. Jedli
powietrze nie jest odpowiednio schiodzone,
to uktad wymaga prawdopodobnie nafado-
wania. Dalsze sprawdzanie przekracza moz-
liwosci mechanika-amatora i powinno byé
powierzone specjaliscie.

11. Przy dziafajgcej klimatyzacji sprawdzi¢
wyglad czynnika chtodniczego przez wzier-
nik. Jesli przeplywajacy czynnik chtodniczy
wyglada na spieniony, oznacza o, ze
jest go za mato (patrz rys. 12.11). Gdy
temperatura otoczenia jest bardzo wysoka,
pecherzyki powietrza mogg pokazaé sie
w szklanym wzierniku nawet przy wiasciwej
ilosci czynnika chlodniczego. Przy wias-
ciwe] ilosci czynnika chtodniczego, gdy
klimatyzacja jest wigczona, w szklanym
wzierniku powinien by¢ widoczny czynnik
chiodniczy, ktory pieni sig, a nastepnie
klaruje

12. Jesli stwierdzono, ze ilo§¢ czynnika
chiodniczego jest za mata, nalezy napefnié
uktad w specjalistycznej stacji obstugi.

Uktad ogrzewania

13. Jesli powietrze wyptywajace z otwordw
wentylacyjnych po wiaczeniu ogrzewania
rozgrzanego silnika nie jest gorace, nie-
sprawnos$¢ moze by¢ spowodowana nastg-
pujacymi przyczynami:

a) zaciety termostat jest ciggle otwarty, c0
uniemozliwia podgrzanie cieczy chiodzace]
silnik na tyle, aby doprowadzic cieplo do
nagrzewnicy; w razie wystapienia tej nie-
sprawnosci nalezy wymienié termostat;
b) przewdd elastyczny nagrzewnicy jest
zatkany, uniemozliwiajgc przeplyw cieczy
chlodzacej przez nagrzewnice. Dotknat
przewodow nagrzewnicy przy przegrodtle
nadwozia, ktére powinny by¢ gorace. Jesl
jeden z nich jest zimny, oznacza to, Z8
jeden z przewodéw jest zatkany, zatkany
jest rdzen nagrzewnicy albo zamknigty
zawor nagrzewnicy. Odlgczyé PFZ?W?W
i przeplukad rdzen nagrzewnicy strumieniem
biezgce] wody w kierunku przeciwnym 0
przeplywu cieczy chlodzgcej podczas nor
malnej pracy nagrzewnicy. Jesli rdze né:
grzewnicy jest czysty, ale przeplyw
utrudniony, wymontowaé oba przewody cle-
czy chlodzgcej prowadzgce do nagl
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12.10. Pomiar temperatury wyptywajacego powietrza w srodkowej

kratce nawiewowej; powinna by¢ o 2-5°C nizsza od temperatury

otaczajacego powietrza

i przeplukac je strumieniem biezgcej wody;
¢) jesli przemywanie nie usunelo zatkania
rdzenia nagrzewnicy, to nalezy wymienié
nagrzewnice (patrz podrozdz. 10).

14. Jesli predkosé silnika elektrycznego
dmuchawy nie odpowiada ustawieniu wy-
branemu na przefgczniku dmuchawy, przy-
czyng moze by¢ uszkodzony bezpiecznik,
obwod elektryczny, przetacznik, opornik sil-
nika elektrycznego dmuchawy lub silnik
eleklryczny (patrz podrozdz. 9 i 11).

15. Jesli z otworow wentylacyjnych nie wy-
Plywa powietrze, nalezy wykonaé nastepu-
Jace czynnosci.

a) Ustawic kiuczyk wylacznika zaplonu w po-
fozeniu ,ON” i uruchomic dmuchawe. Przy-
lozy¢ ucho do otwordw wentylacyjnych ukta-
duogrzewania oraz Klimatyzacji i sprawdzic,
czy stychac prace dmuchawy

b) Jesli nie stychaé silnika dmuchawy, a juz
stwierdzono, ze przefgcznik dmuchawy i ob-
Wod silnika dmuchawy sa sprawne, to praw-
dopodobnie uszkodzony jest silnik dmucha-
Wy (patrz podrozdz. 9).

16. Jesli dywanik pod nagrzewnicg jest
}‘nlgglny albo jesli opary cieczy niezamarza-
15ce} lub pary wodnej wydobywaja sie z ot-
wordw wentylacyjnych, to nagrzewnica prze-
cieka. Wymontowaé nagrzewnice (patrz
Podrozdz 10) i zamontowac nows.

1_1 Sprawazié przewod spustowy nagrzew-
Ncy i klimatyzacji, czy nie jest zatkany.

13 Odwadniacz Kimatyzacji <.
[ I-Wymontuwanle &
B, R

Uwaga. W obwodzie czynnika chiodniczego
yzacji panuje wysokie cisnienie. Nie
Welno poluzowac zgcza Zzadnego przewodu

13.3. Odigczanie od skraplacza przewodéw
czynnika chtodniczego; do wykrecenia jest
jeden wkret i jedna sruba (strzatki)

lub wymontowywac zadnego elementu kli-
matyzacji dopéty, dopoki obwéd czynnika
chlodniczego nie zostanie oprézniony. Ope-
racie te nalezy wykonywac tylko w spec-
jalistycznej stacji obstugi. Nawet po oproz-
nieniu obwodu czynnika chlodniczego pod-
czas roziaczania ztgczy ukfadu klimatyzacji
nalezy zatozyc okulary ochronne.

Wymeontowanie

1. Oprézni¢ obwod z czynnika chiodniczego
w specjalistycznej stacji obstugi.

2. Wymontowac kratke ozdobng chiodnicy
(rozdz. 11).

3. Odfgczye przewody czynnika chtodnicze-
go (patrz rys. 13.3) od odwadniacza i za-
slepi¢ otwarte polaczenia, aby zapobiec
przedostaniu sie do nich wilgoci.

4. Poluzowa¢ $ruby zaciskowe | wysunaé
odwadniacz ze wspornika.

12.11. Usytuowanie szklanego wziernika (strzatka)

Zamontowanie

5. Zamontowanie jest wykonywane w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania.

6. Oproznienie, natadowanie i sprawdzenie
wyciekow nalezy powierzy¢ specjalistycznej
stacji obslugi.

14 Sprezarka klimatyzacji :é‘?.
~ wymontowanie ;s !
i zamontowanie \_7“

Uwaga. W obwodzie czynnika chiodniczego
Klimatyzacji panuje wysokie ciénienie. Nie
wolno poluzowac ztacza zadnego przewodu
lub wymontowywaé zadnego elementu kli-
matyzacji dopoty, dopoki obwéd czynnika
chtodniczego nie zostanie oprozniony. Ope-
racje te nalezy wykonywacé tylko w spec-
jalistycznej stacji obstugi. Nawet po opréz-
nieniu obwodu czynnika chiodniczego pod-
czas rozlgezania zlgczy uktadu klimatyzacji
nalezy zatozy¢ okulary ochronne.

Wymontowanie

1. Oprozni¢ obwod z ezynnika chtodniczego
W specijalistycznej stacji obstugi.

2. Odfgczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

3. Zdjaé pasek klinowy napedu sprezarki
klimatyzacji (patrz rozdz. 1).
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14.4. Odigczanie zlgcza wigzki przewodow (duza strzatka) przy
sprezarce oraz kofnierzy (dwie mate strzatki) w_ceIu odigczenia
przewodow czynnika chlodniczego od sprezarki

15.3. Odlgczanie przewodu czynnika chiodniczego po prawej
stronie przez odkrecenie tego koinierza (strzaltka)

4. Odfgczy¢ zlacze przewodow i odiaczyé
przewody czynnika chtodniczego (patrz rys.
14.4),

5. Odkreci¢ $ruby mocujace sprezarke i wy-
jaé ja z samochodu (patrz rys. 14.5).

6. Jesli bedzie montowana nowa spezarka,
to zanim przystapi sie do jej zamontowania
zapoznac sig z jej instrukcjg obstugi odnos-
nie wiasciwego poziomu oleju.

Zamontowanie

7. Zamontowanie wykonuije si¢ w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Wymieni¢
wszystkie pierscienie uszczelniajgce o prze-
kroju okragtym na nowe.

8. Odpowietrzanie, napelnianie i sprawdza-
nie wyciekéw nalezy zleci¢ specjalistycznej
stacji obslugi.
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czesci sprezarki)

15 Skraplacz klimatyzacji
- wymontowanie
i zamontowanie

Uwaga. W obwodzie czynnika chiodniczego
klimatyzacji panuje wysokie cisnienie. Nie
wolno poluzowacé zlgcza zadnego przewodu
lub wymontowywaé zadnego elementu kli-
matyzacji dopéty, dopdéki obwdd czynnika
chiodniczego nie zostanie oprézniony. Ope-
racje te nalezy wykonywac tylko w spec-
jalistycznej stacji obstugi. Nawet po opréz-
nieniu obwodu czynnika chtodniczego pod-
czas roztgczania zlgczy uktadu klimatyzacii
nalezy zatozy¢ okulary ochronne.

P

14.5. Wykrecanie srub mocujgcych sprezarke (strzatki wskazujg
dwie dolne sruby, dwie pozostate znajdujg si¢ w poblizu gémej

15.4. Wykrecanie sruby mocujacej skraplacz; na kazdym korcu
znajduje sie jedna Sruba (pokazana jest prawa strona)

Wymontowanie

1. Oprézni¢ obwod z czynnika chiodniczego
w specjalistycznej stacji obstugi. ;

2. Wymontowa¢ chtodnice w sposob opisa-
ny w podrozdz. 5. X
3. Wymontowad kratke ozdobna chtodnicy
i zespdl Swiatel gléwnych (patrz rozdz.12).
Odfaczy¢ od skraplacza przewody dopro-
wadzenia i odprowadzenia czynnika chiod-
niczego (patrz rys. 15.3). Zaslepi¢ otwade
polaczenia natychmiast, aby nie dopusci¢
do przedostania sig do uktadu wilgoci | &
nieczyszczen. :
Uwaga. Polaczenie z lewej strony jest pod-
faczone do odwadniacza (palrz
rozdz.13).

4. Wykrecié dwie $ruby mocujgce skraplacz
i ostroznie wyja¢ skraplacz (patrz rys. 15.4):
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16.2a. Elementy mocowania zespolu parownika

1-zespét chlodzacy, 2 — poszycie progu przednich drzwi, 3 - kanat powietrza, 4

schowka wewnatrz nadwozia

164. Rozdzielona obudowa parownika

= géma €25C obudowy, 2 — parownik, 3 — przewdd cieczy | podcisnienia, 4 — przewéd
SPuslowy, 5 - dolna czesé obudowy, 6 - zawor rozprezajacy, 7 — termistor, 8 — opornik
Muchawy, 9 — wzmacniacz Klimatyzacji i wiazka przewodéw

Zamontowanie

5. Zamontowa¢ skraplacz klimatyzacji,
wsporniki i §ruby, upewniajgc sig, czy gu-
mowe migkkie podkiadki sa dokfadnie uto-
zone w punktach mocowania.

6. Podtgczyé przewody czynnika chiodni-
czego, uzywajgc nowych pierscieni o prze-
kroju okraglym wszedzie tam, gdzie jest to
potrzebne. Jesli zamontowano nowy skrap-
lacz, nalezy dola¢ ok. 40 do 50 graméw
$wiezego czynnika chlodniczego.

7. Zamontowac pozostate czesci w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania.

8. Odpowietrzanie, napeinianie i sprawdza-
nie wyciekéw nalezy powierzyé specjalis-
tycznej stacji obstugi.

16.2b. Odlaczanie przewodow klimatyzacji
przy przegrodzie czotowe| nadwozia za
pomocg dodatkowego klucza

16 Parownik klimatyzacji . |

| izawor rozprezny ‘% |
| —wymontowanie N
B i zamontowanie N

Uwaga. W obwodzie czynnika chiodniczego
klimatyzacji panuje wysokie cisnienie. Nie
wolno poluzowac zlgcza zadnego przewodu
lub wymontowywaé zadnego elementu kli-
matyzacji dopoty, dopoki obwéd czynnika
chiodniczego nie zostanie oprézniony. Ope-
racje te nalezy wykonywac tylko w spec-
jalistycznej stacji obstugi. Nawet po opréz-
nieniu obwodu czynnika chtodniczego pod-
czas rozlgczania ztaczy ukiadu klimatyzacji
nalezy zatozy¢ okulary ochronne.

1. Oprézni¢ obwéd z czynnika chiodni-
czego.

2. Wymontowaé schowek tablicy rozdziel-
czej (patrz rys. 16.2a). Odigczyé przewody
klimatyzacji przy przegrodzie czolowej nad-
wozia dodatkowym kluczem, aby nie uszko-
dzi¢ polgczen (patrz rys. 16.2b). Po roz-
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faczeniu zaslepi¢ otwarte potaczenia, aby
uniemozliwi¢ dostep powietrza lub brudu.
3. Odkreci¢ dwie nakretki i trzy wkrety mo-
cujgce zespol parownika do przegrody czo-
fowej nadwozia i wyciggngc¢ zespot paro-
wnika (patrz rys. 16.2a).

4. Ustawic¢ parownik na stole warsztatowym,
a nastepnie wymontowac wkrety i zatrzaski,
oddzieli¢ gérna i dolng polowe obudowy
i wyja¢ parownik (patrz rys.16.4).

5. Wyjac sonde czujnika termistorowego
z rdzenia parownika i odkreci¢ zawoér roz-
prezajacy oraz dwa krotkie przewody czyn-
nika chtodniczego (patrz rys. 16.4).

6. Rdzen parownika mozna oczyscic za
pomocy ,grzebienia do zeberek” i prze-
dmuchaé sprezonym powietrzem (patrz rys
16.6).

Uwaga. Zafozyc okulary ochronne na oczy.

16.6. Oczyszczanie zeberek rdzenia za
pomoca grzebienia

—
Zamontowanie

7. Jesli parownik byt wymieni

nalezy dola¢ ok. 40 g swiez;'.?yg n;;:’""'
chiodniczego, wlasciwego rodzajy dlanh
nego ukladu. g

8. Pozostate czesci s zamony

w kolejnosci odwrotnej do wymontowan:
Nie zapomnie¢ o zatozeniu NOWych piey
scieni o przekroju okraglym oraz p
uszczelek w zaworze rozprezajacym,

9. Opréznienie, napetnianie i Sprawdzanis

wyciekéw nalezy powierzyé specialistyezna
stacji obstugi. J qu
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Rozdziat 4
Uktady zasilania i wylotowy

Dane techniczne

Rezystancja zaworu regulacji powietrza (silnik 1,3) . 30 do 33 Q

Uktad zasilania 3 4 ! . Lt
Rezystancja cewki zaworu zwigkszania predkosci

Cisnienie paliwa biegu jatowego uktadu klimatyzacji .. ........... 30do 34 Q
- przy silniku nie pracujgeym (kluczyk wytacznika zaptonu w poto-
zeniu ,ON'): S6 i j
SRR S e e . 281 do 287 kPa Pr?dkosc gRrolows blegu‘jafowego 4
S B A e .. 265 do 304 kPa Automatyczna skrzynka przekladniowa . ........ 750 obr/min
- na biegu jalowym: Mechaniczna skrzynka przekladniowa .......... 700 obr/min
— przewod podcisnienia odigczony od regulatora: o
e i Momenty dokrecania
IR R e R R el 265 do 304 kPa Sruby (nakretki) mocowania obudowy przepustnicy:
= przewdd podcisnienia podiaczony do regulatora: = SN 1,34 o v s aid i i N S 13 N-m
HRLEL e e R e e 228 do 255 kPa = SiNtKE 1,61 1,8 & ciiein oo oot e U 22N-m
AT TS R S S S 214 do 255 kPa Sruby mocowania przewodow paliwa . ............ 19 N-m
Cinlenie resztkowe w ukladzie zasilania ... 145 kPa Elementy mocujgce przewody paliwa .. ........... 29 N-m
Rezystancja wiryskiwacza paliwa ........... 13,4 do 14,2 Q Sruby mocowania regulatora cisnienia paliwa:
Rezystancja zaworu regulacji powietrza biegu = SN 1,3, L e e e S 8 N-m
[oowego (silniki 1,6 1 1,8) .. ................. 19 do 23 Q — SIINTKE 1.6/ 11,80 - s o iohes e e e TR 10 N-m

1 Wiadomosci wstepne

.

g:lflad Zasilania skfada sie ze zbiomika
Owwa‘releklrycznei pompy paliwa zamon-
uh\:nel W zbiorniku paliwa, przekaznika
g rngn EFl i przekaznika pompy paliwa,
M:a‘WﬂBZy paliwa, regulatora cisnienia
5 + 283pofu filtru powietrza i obudowy

SPUStnicy. Wszystkie modele opisane
‘°W8gw§i?1 Wyposazono w uktad wielopunk-

rysku paliwa MPFI.

Uktad wielo
Palia MPF:)unktowego wirysku

Wil

\mpjfﬂ‘g"w wirysk paliwa wykorzystuje
Posreg, _Sekwancym?go wirysku paliwa

dog0 oy 110 do kanaléw dolotowych kaz-

iindra. Wiryskiwacze sa sterowane

przez elektroniczny modut sterowania silnika
(modut ECM). Modut ECM S$ledzi rozne
parametry silnika za posrednictwem odpo-
wiednich czujnikéw i na tej podstawie ustala
dokfadng ilosé paliwa wtryskiwanego we
wiasciwej kolejnosci do kanatéw dolotowych.
Obudowa przepustnicy stuzy tylko do stero-
wania ilosci powietrza wptywajgcego do
ukiadu. Poniewaz kazdy cylinder jest wypo-
sazony we wiryskiwacz zamontowany
w bezposrednim sgsiedztwie zaworu dolo-
towego, mozliwe jest o wiele lepsze stero-
wanie skladem mieszanki paliwowo-powiet-
rznej.

Pompa paliwa i przewody

Paliwo przeptywa ze zbiornika paliwa do
ukladu wtrysku paliwa i z powrotem do
zbiornika paliwa przez metalowe przewody
przebiegajace pod spodem samochodu. Ele-
ktryczna pompa paliwa razem z czujnikiem

poziomu paliwa znajduje sie wewnatrz
zbiornika paliwa. Uktad powrotu par paliwa
kieruje pary paliwa i gorace paliwo z po-
wrotem do zbiornika paliwa oddzielnym
przewodem.

Pompa paliwa dziafa tak diugo, jak diugo
obraca sig wat korbowy silnika, a modut
ECM otrzymuje impulsy dotyczace zapfonu
(patrz rozdz. 5). Jesli nie ma impulséw,
pompa paliwa wytacza sie po 2 lub 3 se-
kundach.

Uktad wylotowy

Ukiad wylotowy sklada sie z kolektora pota-
czonego z sondg lambda, katalizatora, rur
wylotowych i tumika.

Katalizator spalin nalezy do ukfadu kontroli
emisji spalin. Zastosowany katalizator jest
katalizatorem potréjnego dziatania o jednym
zlozu. Wigcej informacji dotyczacych katali-
zatora podano w rozdziale 6.
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Uwaga. Wykonanie wielu czynnosci opisa-

2y upewnié sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radicodtwarzacza.

7. Podiaczyé przekaznik pompy paliwa,
a nastepnie zamontowac radio.

nych w tym rozdziale wymaga odfaczenia
przewodow paliwa podczas ktérego moze
nastapi¢ rozlanie sie paliwa. Przed wykona-
niem czynnosci obstugowych dotyczgcych
ukfadu zasilania paliwem nalezy zapoznac
sie z trescig podrozdziatu ,Zalecenia doty-
czace bezpieczenstwa i higieny pracy” umie-
szczonego na poczatku ksigzki i koniecznie
zastosowacé sie do tych zalecer. Benzyna
jest bardzo niebezpieczng i lotng ciecza,
wymagajacq zachowania niezbednych srod-
kow ostroznosci.

1. Przed przystapieniem do wykonywania
jakichkolwiek czynnosci obstugowych doty-
czgcych elementéw ukladu zasilania nalezy
obnizy¢ cisnienie paliwa, aby zminimalizo-
wac ryzyko pozaru lub osobistego zranienia.
2. Odkreci¢ korek wlewu paliwa, aby zlik-
widowac cisnienie wytworzone w zbiorniku
paliwa.

3. Wymontowac radio (patrz rozdz. 12)
i uchwyt na kubki, aby uzyska¢ dostep do
przekaznika pompy paliwa. Odtgczyc ztgcze
elektryczne od przekaznika pompy paliwa
(patrz rys. 2.3).

4. Uruchomic silnik i poczekac, aby zgast,
a nastepnie obrécic kluczyk wytacznika za-
plonu do pofozenia ,OFF".

Uwaga. Osloni¢ szmatkq przewod paliwa
przed zdjgciem zacisku, aby zapobiec wy-
ciekowi paliwa na siinik.

6. Przed przystapieniem do wykonywania
dalszych czynnosci przy ukiadzie zasilania
nalezy odigczyc przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochode-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odiaczeniem akumulatora nale-

3 Pompa paliwa
i cisnienie paliwa -
sprawdzanie

M

Sprawdzanie dziatania pompy
paliwa

1. Obrécié Kluczyk wytgcznika zaptonu do
potozenia ,ON", ale nie uruchamiac silnika.
2. We wszystkich modelach lat 1993 i 1994
oraz modelach roku 1995 z silnikiem 1,3
oraz 1,6 w celu uruchomienia pompy nalezy
zmostkowac styki ,+B" i ,FP" zlgcza diag-
nostycznego za pomoca krétkiego przewodu
diagnostycznego (patrz rys. 3.2).

Uwaga. W silniku 1,8 model roku 1985 i we
wszystkich modelach roku 1996 (z poktado-
wym systemem diagnostycznym OBD Il)
nie ma mozliwosci uruchomienia pompy
paliwa poprzez zmostkowanie ziacza diag-
nostycznego. W modelach tych trzeba uru-
chomi¢ silnik.

3. Po uruchomieniu pompy paliwa postu-
chac szumu towarzyszgcego pracy pompy,
znajdujacej sie w zbiorniku paliwa (pod
tylnym siedzeniem), i sprawdzic, czy jest
cisnienie w przewodzie prowadzacym od
filtru paliwa.

4. Odfgczy¢ przewod diagnostyczny. Zam-
knac pokrywe zigcza diagnostycznego.

5. Obrdci¢ kluczyk wylacznika zaptonu do
potozenia ,OFF".

6. Jesli pompa paliwa nie dziata, nalezy
sprawdzié: bezpiecznik EFI 15 A, bezpiecz-
nik wytgcznika zaptonu 30 A (AM2) oraz
przekaznik gtéwny EFl i przekaznik pompy

paliwa (patrz punkty 33 do 3g), pomp

paliwa oraz wigzki przewodéw i zlacza elef_
tryczne (patrz schemat instalacii elektrycznei
na koncu ksiazki). 1

Sprawdzanie cisnienia paliwa

7. Do sprawdzenia cisnienia paliwa potrzeh.
ny jest miernik wyposazony w specjalny
krociec z wewnetrznymi kanalami umos-
liwiajgcymi przeplyw paliwa (przyrzad spec-
jalny Toyoty nr SST 09268-45012). Jegii
nie dysponuje si¢ odpowiednim kroécem,
mozna go wykonac samodzielnie ze Sruby
i nakretki (patrz rys. 3.7).

8. Odkrecic korek wlewu paliwa, aby zlik-
widowac cisnienie wytworzone w zbiorniky,
9. Sprawdzi¢ napigcie akumulatora (patrz
rozdz. 5).

10. Obnizy¢ cisnienie paliwa w ukladzie
(patrz podrozdz. 2).

11. Cisnienie paliwa mozna sprawdzié dwie-
ma metodami:

a) jesli dysponuje sig narzedziem specjal-
nym Toyoty nr SST 09268-45012, niezbed-
nym do podigczenia miernika cisnienia pali-
wa, to nalezy wykrecié¢ z przewodu rozdziel-
czego paliwa $rube znajdujacq sie na jego
koncu i wkrecic¢ zamiast niej specjalne na-
rzedzie Toyoty (patrz rys. 3.11a);

b) jesli dysponuje sig narzedziem w postaci
przewierconej sruby i nakretki zabezpiecza-
jacej, odiaczy¢ jedna strone filtru paliwa
(patrz rys. 3.11b) i w to miejsce zamontowat
miernik cisnienia oleju.

12. Aby podtgczy¢ miemnik cisnienia paliwa,
jesli stosuje sie metodg fabryczng, nalezy
wykorzystaé srube specjalng Toyoty Z we-
wnetrznymi kanatami do podigczenia mier-
nika do przewodu rozdzielczego paliwa i za-
stosowaé zgniatane podktadki po obu stro-
nach sruby specjalnej Toyoty.

2.3. W celu obnizenia ciénienia paliwa nalezy odiaczy¢ zlacze
d e od przekaznika pompy paliwa (1), uruchomi¢ silnik

elektryczn
i poczekac, aby zgast
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Obnizanie cis$nienia paliwa i pompa paliwa
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36a. Schemat elektryczny obwodu pompy paliwa

1-przekaznik gtowny EFI, 2 — pompa paliwa, 3 — przekaznik pompy paliwa, 4 — przekaznik rozrusznika, 5 — przefacznik uruchomienia
Sprzegia (mechaniczna skrzynka przektadniowa) lub przetacznik polozenia skrzynki przekfadniowej (automatyczna skrzynka przektadniowa),
6-wylacznik zaplonu, 7 - rozrusznik, 8 — akumulator, 9 — do urzadzenia sterujgcego silnika ECM

3.7. W celu samodzielnego wykonania krééca do pomiaru cisnienia
paliwa odcia¢ feb Sruby o srednicy 12 mm i wywiercié prostopadty
otwor przez jej Srodek. Zeszlifowaé koniec tak, aby uformowaé
niewielki stozek i wywierci¢ pionowy otwor doptywu paliwa pod

b, ¢ 3 ci$nieniem. Najlepszym wzorem do ustalenia wlasciwego polozenia
e Dlﬁwuzame wystepowania napiecia akumulatora na stykach pionowego otworu, ktory nalezy wywiercié, jest Sruba specjalna
Slekiryeznego pompy paliwa wykregcona z filtru paliwa, ktora zawiera analogiczny otwér
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Uktady zasilania i wylotowy

3.11a. Sposob podigczenia specjalnego przyrzadu serwisowego

SST

1 —specjalny przyrzad serwisowy, 2 — nowa uszczelka, 3 - przewéd

doprowadzajacy paliwo

Jesli natomiast stosuje sig przewiercong
Srube o Srednicy 12 mm, nalezy przylgczyé
Srube do filtru paliwa, dokrecic nakretke
zabezpieczajaca i przylgczyé przewdd mier-
nika ci$nienia z zaciskiem.

13. Usunaé $lady benzyny z przewodu roz-
dzielczego paliwa (lub filtru).

14. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w po-
tozeniu ,N” (mechaniczna skrzynka prze-
kiadniowa) lub ,P" (automatyczna skrzynka
przektadniowa) i zaciggna¢ dzwignie hamul-
ca awaryjnego.

15. We wszystkich modelach lat 1993
i 1994 oraz modelach roku 1995 z silnikiem
1,3 lub 1,6 zmostkowaé styki ,+B" i ,FP"
zlgcza diagnostycznego.

Uwaga. W silniku 1,8 modele roku 1995
i w modelach roku 1996 (z pokladowym
systemem diagnostycznym OBD II) nie ma
mozliwosci uruchomienia pompy przy uzyciu
zfgcza diagnostycznego. W modelach tych
trzeba uruchomic silnik, aby méc odczytac
wartos¢ cisnienia paliwa.

16. Obracic¢ kluczyk wylacznika zaptonu do
potozenia ,ON" (przy nie pracujgcym sil-
niku). Zmierzy¢ cisnienie paliwa i porownac
je z wartoscig wiadciwa podang w danych
technicznych tego rozdziatu. Jesli cisnienie
paliwa jest wyzsze niz zalecane, sprawdzic,
czy przewod powrotu paliwa nie jest za-
gnieciony lub zatkany. Jesli przewdd jest
drozny, wymienic¢ regulator cisnienia.

Jesli cisnienie paliwa jest nizsze niz wartosc
wiasciwa, sprawdzic filtr paliwa, sprawdzic,
czy nie jest zalamany lub zatkany przewéd
doplywu paliwa migdzy zbiornikiem a ko-
lektorem paliwa i czy regulator dziala pra-
widlowo.

17. Odlaczyé przewod diagnostyczny od
serwisowego zlacza elektrycznego lub zig-
cza pompy paliwa.

18. Uruchomi¢ silnik.

a2

3.11b. Miejsce zamontowania miernika cisnienia paliwa y gory

filtru paliwa (znajdujgcego sig w przedziale silnika)

a) zmierzy¢ cisnienie na biegu jatowym
i odczytang wartos¢ poréwnac z wartoscia
podang w danych technicznych tego roz-
dziatu;

b) jesli cisnienie nie jest wlasciwe, sprawdzic
przewdd czujnika podcisnienia i regulator
cisnienia paliwa (patrz p. 20 do 24)

19. Unieruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy
minimalne cisnienie paliwa wynosi 145 kPa
lub czy jest wyzsze przez pie¢ minut po
wylaczeniu silnika. Jesli cisnienie obniza
sig, to regulator cisnienia paliwa, pompa
paliwa lub wtryskiwacz paliwa moga byc
niesprawne.

Sprawdzanie regulatora
cisnienia paliwa

20. Odfaczy¢ | zaslepi¢ przewod podcis-
nienia od regulatora cisnienia paliwa i pod-
taczyé recznq pompe podcisnienia do regu-
latora. Uruchomié silnik i odczyta¢ wskaza-
nia miernika cisnienia paliwa bez doprowa-
dzania podcisnienia do regulatora cisnienia
paliwa. Doprowadzi¢ podcisnienie do regu-
latora | sprawdzi¢ ponownie cisnienie paliwa
(patrz rys. 3.20). Gdy podcisnienie sig zwigk-
sza, cisnienie paliwa powinno sie obnizac.
Poréwnac odczyty wartosci cinienia z war-
tosciami podanymi w danych technicznych
tego rozdziafu.

21. Podigczy¢ przewod podcisnienia do re-
gulatora | sprawdzi¢ ciSnienie paliwa na
biegu jatowym, porownujgc swéj odczyt
z wartoscig podang w danych technicznych
tego rozdziatu. Odfgczy¢ przewad i obser-
wowac miernik — cisnienie powinno zwigk-
szy¢ sig do wartosci maksymalnej podanej
w danych technicznych natychmiast po od-
taczeniu przewodu. Gdy cisnienie na biegu
jatowym bylto zbyt wysokie (z przewodem
odfgczonym), przylaczy¢ miernik podcisnie-

nia do przewodu i sprawdzi¢ podcisnienie
(patrz rys. 3.21). Jesli miernik nie wskazuje,
podcisnienia, sprawdzic, czy w komorze
mieszalnia powietrza dolotowego lub w ko-
lektorze dolotowym nie wystepuja przecieki
podcisnienia.

22. Jesli cisnienie paliwa jest za niskie,
zacisng¢ przewod powrotu paliwa i obse-

3.20. Sprawdzanie regulatora cisnienia
paliwa

3.21. Sprawdzanie podcisnienia po
podtaczeniu miernika cisnienia do prZ
podcisnienia prowadzacego do regulator@
cisnienia paliwa

ewody
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iernik. Jesli cisnienie nie wzrasta,
Mﬁ:’?:amm, ze jest usqudzona pompa
oz“wa jub ograniczony jest pfzeptyw
zewodzie doprowadzajacym pahwo. .Jg-
&i cisnienie wzrasta gwaltownie, nalezy
ienié regulator cisnienia paliwa (patrz
rozdz. 13)- v ol
23, Jesll wskazywane cisnienie paliwa jest
a'wysokie. nalezy obnizyc cisnienie pahwa
; {1z podrozdz. 2), odtqcz_yé przewod po-
wrotu paliwa i przedmuchac go, aby spraw-
426, czy nie jest zatkany. Jesli nie jest
zalkany, wymienic regulator cisnienia paliwa
patrz podrozdz. 13). ;
24, Jesli ciénienie paliwa nie waha sig, jak
{0 jest opisane W punkple 21, wymieni¢
regulator ciénienia paliwa (patrz pod-
rozdz.13)- ! e, N
25, Ostroznie wymontowac miernik cisnie-
nia paliwa. Przed poluzowaniem ostoni¢
szmatkami koricowki mocujace.
2. Uzywajac nowych podkiadek uszczel-
niajacych wkreci¢ srube przewodu rozdziel-
czego paliwa. "
27, Usuna¢ wszystkie slady benzyny.
28. Uruchomié silnik i sprawdzi¢, czy nie
ma wyciekow.

Sprawdzanie gtéwnego
przekaznika EFI

(elektronicznego wtrysku paliwa)
i przekaznika pompy paliwa

Sprawdzanie napiecia

29. W obwodzie pompy paliwa znajdujg sie
dwa przekazniki. Najpierw nalezy sprawdzié
wystgpowanie napigcia o wartosci rownej
napigciu akumulatora w gtéwnym przekaz-
niku EFI, a nastepnie w przekazniku pompy
paliwa,

30, Odiaczyé przekaznik gtowny EFl od
dacza elekirycznego pompy paliwa i przy
Kuozyku wylacznika zaplonu ustawionym
W polozeniu ,ON" (przy nie pracujacym
siniku) sprawdzi¢ wystepowanie napigcia

330. Sprawgzani
a"“"‘*l-llalora
P2y Kluez
yku
Wpolozeniy 0

e Wystepowania napigcia
PO Wyjgciu przekaznika EFI
"G{y%qcznnka zaptonu

L T(J\lﬂa\lumll.z

Sprawdzanie pompy paliwa i cisnienia ﬂllﬁg

3.31. Sprawdzanie wystepowania napiecia
akumulatora po wyjeciu przekaznika
otwierajacego obwod

o wartosci rownej napieciu akumulatora
(patrz rys. 3.30).

31. Jesli napiecie wystepuje, podigczyé
przekaznik z powrotem do ztgcza elektrycz-
nego | sprawdzi¢ napigcie akumulatora
w przekazniku pompy paliwa (patrz rys.
3.31 i 2.8). Czynnosc¢ ta wymaga wymon-
towania radicodtwarzacza (patrz rozdz. 12).
32. Jesli napigcie wystepuje w stykach prze-
kaznikéw, sprawdzi¢ przekazniki

Gtowny przekaznik EFI
(Nippondenso)

33. Sprawdzi¢ omomierzem przeptyw pradu
miedzy stykami ,1" i ,2" (patrz rys. 3.33).
Sprawdzi¢, czy nie ma przeptywu pradu
miedzy stykami ,3" i ,5".

34. Doprowadzi¢ napigcie akumulatora do
stykow ,1" i ,2" (patrz rys. 3.34). Uzywajac
omomierza sprawdzic przeptyw pradu mig-
dzy stykami ,3" i ,5". Jesli wyniki spra-
wdzenia nie sg prawidtowe, wymieni¢ prze-
kaznik.

5|
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3.34. Sposob doprowadzania napigcia
akumulatora do stykéw 1" i ,2"

i sprawdzanie przeptywu pradu miedzy
stykami ,3" i ,5"

Gtéwny przekaznik EFI (Bosch)

35. Uzywajac omomierza sprawdzié¢ prze-
ptyw pradu miedzy stykami 86" i ,85" (patrz
rys. 3.35) oraz migdzy stykami ,87" i ,30".

36. Doprowadzi¢ napigcie akumulatora do
stykow 86" 1 ,85" (patrz rys. 3.36). Uzywajac
omomierza sprawdzi¢ przeptyw pradu mig-
dzy stykami 87" i ,30". Jesli miedzy nimi
prad nie przeptywa, wymienié przekaznik.

3.35. Sposéb sprawdzania gléwnego
przekaznika EF| typu Bosch; miedzy stykami
.85" 1 ,86" powinien by¢ przeptyw pradu
(omomierz A), miedzy stykami ,30" i ,87"
nie powinno by¢ przeptywu pradu
(omomierz B)

3.33. Sposdb podigczenia omomierza
podczas sprawdzania giéwnego przekaznika
EFI typu Nippondenso

3.36. Sposdb doprowadzania napiecia
akumulatora do stykéw ,85" i 86"

| sprawdzanie przeplywu pradu miedzy
stykami 87" i ,30"
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Przekaznik pompy paliwa

37. Uzywaf'ﬁg omomierza sprawdzié prze-
Plyw pradu migdzy stykami ST i E1" (patrz
1ys. 8.37) oraz migdzy stykami ,+B" i ,FC".
Sprawdzié, czy nie ma przeplywu pradu
migdzy stykami ,+B" i EP".

38. Doprowadzié napiecie akumulatora do
stykéw ,ST" i ,E1" (patrz rys. 3.38). Uzywa-
jac omomierza sprawdzi¢ przeplyw pradu
miedzy stykami ,+B" i JFP". Jesli wyniki
sprawdzenia nie sa prawidlowe, wymieni¢
przekaznik.

3.37. Sposdb sprawdzania przekaznika
pompy paliwa; migdzy stykami ,+B" i ,FP"
nie powinno by¢ przeptywu prgdu (omomierz
A), migdzy stykami w pozostatych
przypadkach powinien by¢ przeplyw pradu
(omomierze B i C)

3.38. Doprowadzanie napiecia akumulatora
do stykéw ,ST" i ,E1" oraz sprawdzanie
przeplywu pradu miedzy stykami ,FP" i ,+B"

‘ompa paliwa -
nontowanie

Uwaga. Przed przystgpieniem do wykona-
nia dalszych czynnoéci nalezy zapoznac sig
Z uwagg podang w rozdziale 1.

Wymontowanie

1. Odkrecic¢ korek wlewu paliwa.
2. Odlgozyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.
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4.4. Wkrety (strzatki) mocowania pokrywy
ostaniajacej zespét pompy paliwa
z czujnikiem poziomu paliwa

4.5. Odkrecanie jednej z nakretek
mocowania przewodu paliwa za pomoca
specjalnego klucza do nakretek przewodéw
paliwa i klucza dodatkowego

4.6. Wykrecanie sSrub (strzatki) mocowania
zespotu pompy paliwa z czujnikiem poziomu
paliwa

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
zg, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sig, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.
3. Wymontowaé tylne siedzenie
rozdz. 11).

4. Wymontowac¢ pokrywe osfaniajgcg do-
step do pompy paliwa (patrz rys. 4.4).

5. Odigczy¢ zlacze elektryczne od pompy
paliwa | odlgczyé przewody paliwa (patrz
rys. 4.5).

6. Odkrecic Sruby mocujace zespot pompy
paliwa (patrz rys. 4.6).

(patrz

4.7. Wyjmowanie zespotu pompy paliwa
i czujnika poziomu paliwa ze zbiornika
paliwa, przechylajac go po to, aby nie
uszkodzi¢ siatkowego filtru pompy

4.13. Zdejmowanie zaciskéw z przewodu
elastycznego

7. Ostroznie wyjaé zesp6t pompy paliwa ze
zbiornika paliwa (patrz rys. 4.7).

8. Podwazyé¢ od dofu pompe paliwa, aby
fatwiej bylo wyjac ja ze wspornika (patiz
rys. 4.8).

9. Wyjaé miekka gumowq uszczelke.
10. Wymontowaé filtr paliwa, znajdujacy SI&
na dole pompy. .
11. Sprawdzié filtr i wymienic, jesli jest
zanieczyszczony. - o
12. Jesli wymienia sie tylko filtr na wejsciu
do pompy paliwa, zalozyé nowy filtr, za-
trzask i miekka gumowg uszczelke, przesu:
ng¢ dolny koniec pompy w kierunku wspor:



Wymontowanie i zamontowanie pompy

414, Odiaczanie zlgcza elektryeznego od
pompy paliwa

nika | zamontowa¢ zespél pompy paliwa
2z czujnikiem poziomu paliwa. a7
13. Jesli wymienia si¢ pompg paliwa, zdjac
zacisk z przewodu i odfgczy¢ pompg od
przewodu (patrz rys. 4.13).

14. Odlaczy¢ wigzke przewodow od zacis-
kéw pompy paliwa i wyjac pompg (patrz rys.
4.14).

54. Pomiar rezystancji czujnika poziomu paliwa

Zamontowanie

11:‘- Z_a{nontowanie pompy odbywa sig w ko-
inosei odwrotnej do wymontowania.

8 Zespdt caujnika poziomu
rahwa - sprawdzanie
- 1Wymiana

::’;QIB- Przed przystgpieniem do wykona-
' aiszych czynnosci nalezy zapoznacé sig
Wagq podang w podrozdz. 1.

Sprawdzanie

1. Przed sprawdzeniem czujnika poziomu
paliwa nalezy catkowicie napetni¢ zbiornik
paliwem.

2. Wymontowac tylne siedzenia i pokrywe
ostaniajacq dostep do zespotu pompy paliwa
z czujnikiem poziomu paliwa (patrz rys. 4.4).
3. Odtgczyé ziacze elektryczne zespolu
czujnika poziomu paliwa usytuowane u gory
zbiornika paliwa.

4. Padigczyé koncowki pomiarowe omomie-
rza do stykéw zigcza elektrycznego (styk
rozowy ,+" oraz styk czamy ,,—") i sprawdzi¢
rezystancje czujnika poziomu paliwa (patrz
rys. 5.4).

5. Sprawdzic rezystancje czujnika poziomu
paliwa przy catkowicie napeinionym zbior-
niku, ktora powinna wynosi¢ okolo 4 Q.

6. Nastepnie sprawdzi¢ rezystancje czuj-
nika poziomu paliwa przy prawie pustym
zbiorniku.

7. Jesli zbiornik paliwa jest pusty, rezystan-
cja czujnika poziomu paliwa powinna wyno-
si¢ ok. 110 Q.

8. Jesli uzyskano nieprawidiowe wartosci,
nalezy wymienié¢ czujnik poziomu paliwa.

Czarny (=) #2
Rézowy

Uwaga. Czujnik poziomu paliwa
rowniez sprawdzany po wymonto
zbiomika paliwa. Wéwczas nalezy sp
rezystancie po przesunieciu plywaka
pofozenia odpowiadajgcego pustemu zb
nikowi (ramie w najnizszym potoZeniu) oraz.
do polozenia odpowiadajacego pelnem
zbiornikowi (ramie w najwyzszym polozeniu;
— patrz rys. 5.8. Rezystancja powinna zr‘nl -

nia¢ sie rownomiernie od 110 do 2 — 4

Wymiana .
9. Wymontowac zespét pompy paliwa i czuj-
nika poziomu paliwa ze zbiomika paliwa
(patrz podrozdz. 4).

10. Ostroznie przechyli¢ i wyjaé czujnik
poziomu paliwa z otworu tak, aby nie uszko-
dzi¢ ramienia plywaka (patrz rys. 4.7).

11. Odigczyé elektryczne zlgcze od czujnika
poziomu paliwa (patrz rys. 5.11).

12. Wykrecié wkrety mocujace czujnik po-
ziomu paliwa i oddzieli¢ go od reszty zespotu
(patrz rys. 5.12).

13. Zamontowanie czujnika poziomu paliwa
odbywa sie w kolejnosci odwrotnej do jego
wymontowania.

5.8. Pomiar rezystancji czujnika poziomu paliwa po jego

wymontowaniu ze zbiornika, umozliwiajgcy reczne przemieszczanie
piywaka do skrajnych potozen

5.11. Odigczanie zfgcza elektrycznego od
czujnika poziomu paliwa

5.12. Wykrecanie wkretow (strzatki)
mocujaeych czujnik poziomu paliwa
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Uwaga. Przed przystapieniem do wykona-
nia dalszych czynnosci nalezy zapoznac sie
Z uwaga podang w podrozdziale 1.

1. Od czasu do czasu zachodzi potrzeba
podniesienia samochodu podnosnikiem, aby
poddac przegladowi lub wymienié jakie$
elementy. Zawsze gdy wykonuje sie jakie-
kolwiek czynnosci pod samochodem, nalezy
sprawdzi¢ przewody paliwa oraz czy wszys-
tkie fgczniki i pofaczenia nie sa zniszczone
lub uszkodzone.

2. Sprawdzi¢, czy elastyczne i sztywne
przewody nie przeciekaja, nie majg sladéw
peknie¢ i zataman.

3. Sprawdzié, czy wszystkie zaciski elas-
tycznych i sztywnych przewodéw mocujg
dokfadnie skojarzone z nimi elastyczne lub
sztywne przewody.

4. Sprawdzi¢, czy wszystkie zaciski prze-
wodow elastycznych mocujace gumowe
przewody do metalowych przewodow paliwa
s3 dobrze utozone i zapewniajg szczelne
potgczenie elastycznych i sztywnych prze-
wodow.

Wymiana

5. Elastyczne i sztywne przewody paliwa
nalezy zawsze wymienia¢ na przewody za-
lecane przez producenta pojazdu. Nie wolno
stosowac przewodéw zastepczych, wyko-
nanych z nieodpowiedniego materiatu, po-
niewaz moze to spowodowac przeciek pali-
wa lub pozar.

6. Zawsze przed odigczeniem lub rozmon-
towaniem jakiejkolwiek czesci uktadu prze-
wodow paliwa nalezy zapamigta¢ usytuo-
wanie wszystkich przewodéw elastycznych
i sztywnych oraz ustawienie wszystkich kla-
mer i zaciskow, aby mie¢ pewnosé, ze
zostang zamontowane dokladnie w taki sam
sposob. Gdy mocuje sig przewody elastycz-
ne na przewodach sztywnych, natozy¢ je na
siebie tak, jak pokazano (rys. 6.6).

2-7mm

0-3mm

6.6. Sposéb mocowania przewodu
elastycznego na metalowym przewodzie
paliwa za pomocq odpowiedniego zacisku
1~ przewod metalowy, 2 — przewod
elastyczny, 3 — zacisk

116

7. Przed odigczeniem jakiejkolwiek czesci 7
ukiadu zasilania usung¢ cisnienie z przewo- |
déw paliwa oraz ze zbiornika paliwa przez | wymontowanie
zdjecie korka wlewu paliwa i odigczy¢ aku- | i zamontowanie
mulator. Przykryé szmatkami faczniki, ktore —_ M
zo'staly rozgczone, aby za}rzyma(: Paliwo,  ywaga. Przed przyst enlot:
ktére moze z nich wyplynac. nia dglszych czyp;lngs':ilﬂalezsu 2230:‘,‘{:2‘;?‘
z uwaga podang w podrozdziale 1, ¥

Zbiornik paliwa- ‘E
NS

Rozmieszczenie migkkich
podkiadek zbiornika paliwa

ey -

7.6. Elementy zbiornika paliwa i zwigzane z nim inne czZesci 5
1 —siedzisko siedzenia tylnego,2 — pokrywa otworu serwisowego w podiodze, 3 - przewdd
paliwa z ukladu EVAP, 4 — podkfadka, 5 — zawor odcinajacy, 6 — osfona sztywneg®
przewodu doprowadzenia paliwa, 7 — zwrotny elastyczny przewdd paliwa, 8 — bfotnik

9 — sztywny przewod odprowadzenia paliwa, 10 — zbiomik paliwa, 11 — opaska zbiornika
paliwa, 12 - izolacja cieplna tylnej podiogi, 13 — wlew zbiomika paliwa, 14 — elastyezy
przewod wlewu paliwa, 15 — sztywny przewéd doprowadzenia paliwa, 16 — podgrzewan
czujnik tlenu, 17 — zamknigcie paliwa, 18 — oslona przewodéw doprowadzajacych paliwo:
19 —korek wlewu paliwa, 20 - $rodkowa rura wylotu spalin



Przewody i zbiornik paliwa

wymontowanie
4, Opisane czynnosci o wiele fatwiej wyko-
nac, jesli zbiornik paliwa jest pusty. Niektore
zbiorniki paliwa maja !(qul_spusloyve prze-
znaczone do ich oprézniania. Jgéll zbiornik
nie ma korka spustowego, paliwo mozna
mpowaé ze zbiornika za pomoca spec-
jalnego zestawu do wypampowywan!a. Nie
wolno wypompowywac paliwa ustami.
2. Odkrecié korek wlewu paliwa, aby zlik-
widowa cisnienie w zbiorniku palrwai Ob-
nizy¢ cisnienie paliwa w ukladzie zasilania
(patrz podrozdz. 2).
3. Odlaczyé przewdéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochod_o-
ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
13, to przed odfaczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza
4. Jesli zbiornik paliwa jest peiny lub prawie
peny, spusci¢ paliwo do odpowiedniego
pojemnika.

7.9a. Zdejmowanie obejmy zaciskowej
mocujacej elastyczny przewod wlewu paliwa

7.9b. Poluzo

wywanie obejmy zaciskowej

W celu odfgczenia przewodu par paliwa o
u par paliwa od
biomika paliwa

7.10. Wykrecanie srub (strzatki) naktadek
mocujacych zbiornik paliwa

5. Podnies¢ samochéd i ustawié go bez-
piecznie na podstawkach.

6. Zapoznac sig z rozmieszczeniem zesta-
wu zbiornika paliwa przed realizacjg proce-
dury (patrz rys. 7.6).

7. Wymontowac Srodkowg rure wylotu spa-
lin i izolacje cieplng z samochodu (patrz
podrozdz.14).

8. Podeprze¢ zbiornik paliwa za pomocg
podnosnika przewoznego. Umiesci¢ drew-
niany klocek miedzy glowice podnosnika
a zbiornik paliwa w celu ochrony zbiornika
przed uszkodzeniem.

9. Odiqczy¢ przewody paliwa, przewéd
zwrotny par paliwa i elastyczny przewod
wlewu paliwa (patrz rys. 7.9a, 7.9b).
Uwaga. Pamieta¢ o zaslepieniu elastycz-
nych przewodéw, aby zapobiec wyciekowi
paliwa i zanieczyszczeniu ukfadu zasilania.
10. Wykreci¢ sruby z naktadek mocujgcych
zbiornik paliwa (patrz rys. 7.10).

11. Opuscic zbiornik paliwa tak, aby mozna
bylo odiaczy¢ ztgcze elekiryczne i pasek

uziemienia, jesli nie wykonano tego weze-
$niej.
12. Wyjac zbiornik od spodu samochodu.

Zamontowanie

13. Zamontowanie zbiornika paliwa odby-
wa sig w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania.

l 8 Zbiornik paliwa - czyszcz
‘ i naprawa (informacie og¢

1. Wszystkie naprawy zbiornika paliwa Iub
wlewu paliwa powinny byé wykonywane
w specjalistycznym warsztacie. Nawet po
wyczyszczeniu i przepiukaniu uktadu zasila-
nia moga pozostaé w nim wybuchowe opary
i zapali¢ sie podczas naprawy zbiornika.

2. Wymontowanego z samochodu zbiomika.
paliwa nie wolno umieszcza¢ w migjscu
narazonym na niebezpieczenstwo powsta-
nia iskier lub wystepowania otwartego ognia,
aby uniknac grozby zapalenia sig par paliwa
wydobywajacych sie ze zbiornika.

19 Zespdt filtru powietrza -
wymontowanie
: ,i zamontowanie

Wymontowanie

1. Odtaczy¢ zaciski i wymontowac filtr po-
wietrza oraz elementy filtru (patrz rozdz. 1).
2. Odtgczyc elastyczny przewod doprowa-
dzajacy powietrze do zespotu filtru.

3. Wykreci¢ trzy Sruby i i wyja¢ zespét
filtru powietrza z przedziatu silnika (patrz
rys. 9.3).

Zamontowanie

4. Zamontowanie odbywa sig w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

x

9.3. Wykrecanie $rub (strzatki) mocowania obudowy filtru powietrza
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iana i reguiacia

1. Odigezy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
Zg, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, ze zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Poluzowac przeciwnakretke na gwinto-
wanej czesci linki przepustnicy, przy obudo-
Wwie przepustnicy (patrz rys. 10.2).

3. Obrocic dzwignie przepustnicy i wysungé
koniec linki z wyciecia w dzwigni (patrz rys.
10.3).

4. Odigczyé linke przepustnicy od pedatu
przyspieszenia (patrz rys. 10.4). Wykreci¢
dwie Sruby mocujace ustalenie linki do prze-
grody nadwozia.

5. Od wewnatrz samochodu wyciggnagé lin-
ke przez przegrode nadwozia.

Zamontowanie i regulacja

6. Zamontowanie jest wykonywane w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania. Upe-
whnié sie, czy przelotki ochronne, otaczajgce
linke, sa osadzone prawidtowo w przegro-
dzie nadwozia.

7. Aby wyregulowac linke, wcisna¢ do kon-
ca pedal przyspieszenia i sprawdzic, czy
przepustnica jest catkowicie otwarta.

8. Jesli nie jest catkowicie otwarta, nalezy
poluzowaé przeciwnakretki, wcisnaé pedat
przyspieszenia i wyregulowac linke tak, aby
przepustnica byla catkowicie otwarta.

9. Dokrecic¢ przeciwnakretki i sprawdzi¢ po-
nownie regulacje. Upewnic sig, czy przepus-
tnica zamyka sie catkowicie, gdy pedat jest
zwolniony.

wyijecia linki z wyciecia

10.4. Wyjmowanie korica linki pedatu
przyspieszenia z wyciecia (strzatka)
w obudowie

10.2. Poluzowywanie nakretki na lince pedalu przyspieszenia
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| 11 Uktad wirysku paliwa EF] |
- informacje ogélne '

1. Opisane w ksigzce modele Samochodéw
sg wyposazone w elektrcniczny uktad wirys.
ku paliwa EFI. Uklad ten sklada sig 2 trzech
podstawowych poduktadéw: ukfady zasila.
nia paliwem, uktadu doprowadzenia powiet-
rza i elektronicznego uktadu sterowania
(patrz rys. 11.1).

Uktad zasilania paliwem

2. Elektryczna pompa paliwa, umieszczona
wewnatrz zbiornika paliwa, podaje paliwo
pod stalym ciSnieniem do przewodu roz-
dzielczego paliwa, ktory rozdziela paliwo
réwnomiernie do wszystkich wtryskiwanzy_
Z przewodu rozdzielczego paliwo jest Wirys-
kiwane przez wiryskiwacze paliwa do kana-
tow dolotowych, doktadnie nad zaworami
dolotowymi. llos¢ paliwa dostarczana przez
wiryskiwacze jest precyzyjnie sterowana
przez elektroniczny modut sterowania (mo-
dut ECM). Regulator cisnienia utrzymuje
state cisnienie paliwa uktadu w zaleznosci
od podcisnienia w kolektorze dolotowym.
Filtr paliwa, umieszczony migdzy pompa
paliwa i przewodem rozdzielczym paliwa,
chroni elementy ukiadu przed zanieczysz-
czeniami.

Uktad doprowadzenia powietrza

3. Uktad doprowadzenia powietrza sklada
sig z filtru powietrza, obudowy przepustnicy
i faczaceqgo je przewodu. Czujnik tempera-
tury zasysanego powietrza (czujnik IAT)
kontroluje temperature naplywajacego po-
wietrza. Ta informacja pomaga modulowi
ECM okresli¢ ilos¢ paliwa, ktéra powinna
byé wirysnieta przez wiryskiwacze. Tarcza
przepustnicy wewnatrz obudowy przepust-
nicy jest sterowana przez kierowce. Gdy
tarcza przepustnicy otwiera sig, prede.M
przeplywajgcego powietrza zwigksza Sig
co obniza temperature powietrza,

Czujnik IAT przesyta te informacjg do mo-
dutu ECM, a modut ECM wysyla sygnaf do
wtryskiwaczy, aby zwigkszy¢ ilosc paliwé
dostarczanego do kanatéw dolotowych.

Elektroniczny ukfad sterowania

4. Ukiad komputerowy sterowania, koreqo
gléwnym elementem jest modut ECM, ste-
ruje wtryskiem paliwa (uklad EF1). Modd
ECM otrzymuje sygnaly z wielu czujnikow
informujacych, ktére monitoruja takie 2mien-
ne wielkosci, jak temperatura zasysaneg®
powietrza, kat otwarcia przepustnicy, e
peratura cieczy chiodzacej, pradkosc 001
towa silnika, predkos$é pojazdu i zawartos
tlenu w spalinach. Te sygnaly pomagajsi!
modulowi ECM okreslié czas trwania Wity

ku, niezbedny do ustalenia DP'Y'"aI"eg:
stosunku powietrza i paliwa. Nieklore 2 1€
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11.1. Schemat elektronicznego uktadu wirysku paliwa EFI — silniki 1,6 i 1,8. Schemat uktadu wtrysku paliwa silnika 1,3 jest podobny
1-czujnik potozenia dzwigni wyboru biegéw (,P"/"N") automatycznej skrzynki przektadniowej, 2 — czujnik predkosci pojazdu VSS,

3 -zestaw wskaznikéw, 4 — zlacze diagnostyczne DLC1, 5a - do przekaznika Swiatet reflektorow, 5b — do wytacznika ogrzewania szyby
tyinej, 6 — wytacznik $wiatet hamowania, 7 — lampka kontrolna w zestawie wskaznikéw, 8 — przekaznik pompy paliwa, 9 — wzmacniacz
kimatyzacji, 10 — modut silnika ECM, 11 — rozrusznik, 12 — termiczny zawor podcisnienia TVV, 13 — pompa paliwa, 14 — zbiornik paliwa,
15 - pochianiacz par paliwa, 16 — zawdr zwiekszania predkosci biegu jalowego A/C wersji z klimatyzacja, 17 — zawor regulacji powietrza
biegu jalowego IAC, 18 — filtr paliwa, 19 — czujnik ci$nienia bezwzglednego MAP, 20 — regulator ciénienia paliwa, 21 — czujnik polozenia
Przepustnicy TPS, 22 — akumulator, 23 — czujnik temperatury zasysanego powietrza IAT, 24 — wiryskiwacz paliwa, 25 — czujnik
temperatury cieczy chiodzacej ECT, 26 — czujnik spalania stukowego (tylko silniki 7A — FE), 27 —sonda lambda, 28 — katalizator potréjnego

dziafania

“2uinikow | odpowiadajace im przekazniki
Sterowane przez modut ECM nie znajduja
S& W obrebie elementéw uktadu EFI, ale sg
::?\:Szc_:zone W roznych miejscach w prze-
ele)qe siinika. Wiecej informacii dotyczacych

onicznego modutu sterowania silnika
M i jego relacji z uktadem elektrycznym

'Zaplonowym silnika podano w rozdziale 6.

R
=12 Elektroniczny ukiad

S|
Wirysku paliwa EF| - % '
sprawdzaglei s U SN

o "
y i"'i:ﬁ?‘- czy potaczenia przewodu ma-

% klorze dolotowym sa dobrze za-
@ne. Sprawdzié polaczenia wszyst-

kich wigzek przewodow nalezgcych do ukia-
du wirysku paliwa. Poluzowane pofaczenia
i brak masy moga byé przyczyng wielu
niesprawnosci i doprowadzi¢ do uszkodze-
nia ukfadu.

2. Sprawdzié, czy akumulator jest catkowi-
cie natadowany, poniewaz tylko przy wias-
ciwym napigciu zasilania elektroniczny mo-
dut sterowania silnika i czujniki dziataja
prawidtowo.

3. Sprawdzi¢ stan filtru powietrza — zanie-
czyszczony i czesciowo niedrozny fillr istot-
nie wplywa na pogorszenie osiggow silnika
i zuzycie paliwa (patrz rozdz. 1).

4. Jesli wykryto przepalony bezpiecznik,
nalezy go wymienié¢ i sprawdzi¢, czy nie

przepalit sig ponownie. W razie ponownego
przepalenia sie bezpiecznika odnalezé zwar-
cie przewodu w wigzce przewodow nalezg-
cej do ukfadu.

5. Sprawdzi¢, czy w przewodzie doprowa-
dzenia powietrza do kolektora dolotowego
nie wystepuja nieszczelnosci, ktore moga
byé przyczyna nadmiernego zuboZenia
mieszanki paliwowo-powietrznej. Sprawdzié
rowniez stan elastycznych przewodéw pod-
cisnienia podtagczonych do kolektora do-
lotowego.

6. Odigczy¢ od obudowy przepustnicy prze-
wod doprowadzenia powietrza i sprawdzié,
czy wewngtrz obudowy przepustnicy nie ma
osadow wegla lub innych zanieczyszczen.
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Uktady zasilania i wylotowy

12.6. Oczyszczanie wnetrza przepustnicy za pomocg $rodka
W aerozolu do czyszczenia gaznikow | malej szczoteczki (po

wytgczeniu silnika)

12.8. Sprawdzanie wiryskiwacza paliwa za
pomoca specjalnej lampki kontrolnej
podigczonej do ztgcza elekirycznego
wiryskiwacza paliwa; lampka powinna
btyskac¢ podczas pracy silnika

12.9. Pomiar rezystanciji wiryskiwacza
paliwa po odlaczeniu jego zlacza
elektrycznego
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Jesli wnetrze obudowy jest zanieczyszczo-
ne, oczyscic¢ je za pomocy $rodka w aero-
zolu i odpowiedniej szczoteczki (patrz rys.
i12:6);

7. Przy silniku pracujgcym na biegu jatowym
przylozy¢ stetoskop kolejno do wiryskiwacza
paliwa kazdego cylindra i sprawdzic, czy
stychaé klikanie towarzyszace pracy wtrys-
kiwacza (patrz rys. 12.7). Jesli nie dysponuje
sie stetoskopem samochodowym, mozna
dotknaé do wtryskiwacza paliwa ostrze
wkretaka i przytozy¢ ucho do jego rekojesci
8. Jesli wiryskiwacz nie dziata prawidiowo,
nalezy go sprawdzi¢ specjalng lampka, ktérg
nalezy umiescic w zlgczu elektrycznym wtry-
skiwacza (patrz rys. 12.8). Uruchomi¢ silnik
i sprawdzi¢, czy kazde zlgcze wtryskiwacza
swieci. Bedzie to sprawdzeniem, czy do
wtryskiwacza jest doprowadzany sygnat
o wiasciwym napieciu.

9. Przy wylaczonym silniku i odfgczonych
zlaczach elektrycznych wtryskiwaczy zmie-
rzy¢ rezystancje kazdego wiryskiwacza
(patrz rys. 12.9). Kazdy wtryskiwacz powi-
nien miec rezystancje 13,4 do 14,2 Q. Jesli
wartos¢ rezystancji jest inna, to prawdopo-
dobnie wtryskiwacz jest uszkodzony.

10. Pozostate sprawdzenia uktadu nalezy
wykonaé w autoryzowanej stacji obstugi.

13 Elektroniczny uktad o
wirysku paliwa EFl - 2
sprawdzanie i wymiana f\‘
elementow X

Uwaga. Wykonanie wielu czynnosci opisa-
nych w tym rozdziale wymaga odiqczenia
przewodow paliwa, podczas kiérego moze
nastgpié rozlanie sig paliwa. Przed wykona-
niem wszelkich czynnosci dotyczacych ukfa-
du zasilania paliwem nalezy zapoznaé sig
z trescia podrozdziatu ,Zalecenia dotyczgce

12.7. Osluchiwanie stetoskopem wiryskiwacza paliwa w celu
stwierdzenia odgloséw jego pracy

bezpieczenstwa i higieny pracy”, umiesz-
czonego na poczatku ksiazki, i koniecznie
zastosowac sie do tych zalecen. Benzyna
jest bardzo niebezpieczng i lotng cieczg,
wymagajaca zachowania niezbednych $rod-
kow ostroznosci.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
Za, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
zy upewnic¢ sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

Obudowa przepustnicy

Sprawdzanie

1. Sprawdzi¢, czy mechaniczny ukfad ste-
rowania przepustnicy dziata prawidiowo (nie
zacina sig).

2. Odfaczy¢ elastyczny przewod podcisnie-
nia od obudowy przepustnicy i w to miejsce
podtaczyé podcisnieniomierz. Uruchomic sil-
nik i sprawdzié, czy na biegu jatowym pod-
cisnieniomierz nie wykazuje podciéniema_,
We wszystkich innych przypadkach powi-
nien wykazywac podcisnienie.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem odczekac
az do calkowitego ostygniecia silnika.

3. Oprézni¢c  ukiad chiodzenia (palZ
rozdz.1), a nastepnie odigczy¢ przewdd
masy od ujemnego bieguna akumulatora.

4. Poluzowaé zaciski i odigczy¢ przewod
doprowadzajgcy powietrze. f

5. Odlaczyé linke pedalu przyspieszenia od
dZwigni przepustnicy (patrz podrozdz. 10).

6. Tam gdzie jest zastosowany, odfaczyc
wspornik linki przepustnicy | odiozyé go na
bok (nie jest konieczne odigczenie linki
przepustnicy od wspornika).

7. Jesli samochod jest wyposazony W auto-
matyczng skrzynke przekladniowa, odiaczye
linke zaworu przepustnicy (zawor TV) od
mechanicznego ukladu sterujacego przepy”



Uktady wtrysku paliwa

stnicy (patrz rozdz. 7B), odlgczyé wsporniki
linki TV od silnika i odlozyé linke i wsporniki
na bok.

8. WyraZnie oznaczy¢ naklejkami, a na-
stepnie odigczy¢ wszystkie elastyczne prze-
wody podciénienia i ukfadu chiodzenia od
obudowy przepustnicy.

9. Odlgczyé zlgcze elektryczne od czujnika
polozenia przepustnicy (czujnik TPS).

10. Wykrecié cztery $ruby mocujace obu-
dowe przepustnicy (patrz rys. 13.10). W nie-
ktérych silnikach sa dwie Sruby i dwie na-
kretki.

11. Oddzieli¢ obudowe przepustnicy i pod-
ktadke (patrz rys. 13.11) od kolektora dolo-
towego.

13.10. Tradycyjna obudowa przepustnicy
mocowana czterema Srubami i nakretkami

(strzatki)

12. Dokladnie oczy$cié migkka szczotkg
odlew obudowy przepustnicy, a nastgpnie
przedmuchac sprezonym powietrzem wszy-
stkie kanaty.

Uwaga. Nie wolno czy$ci¢ czujnika poloze-
nia przepustnicy. Mozna tylko wytrze¢ go
ostroznie czysta, migkka szmata.

13. Zamontowanie obudowy przepustnicy
wykonuje sie w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania.

14. Dokreci¢ $ruby mocujgce obudowe
przepustnicy momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu. Napetni¢ uklad
chiodzenia (patrz rozdz. 1).

—

18.11. Czesci zespolu obudowy przepustnicy | zwiazane z nim elementy
! ~uszczelka, 2 — obudowa przepustnicy, 3 — ztacze czujnika TPS polozenia
Przepustnicy, 4 — przewdd filtru powietrza i pokrywa, 5 — zlacze czujnika IAT

;emp?ratury zasysanego powietrza, 6 — wspornik linki,
| 7 —2ge

¢ze zaworu IAC regulacji powietrza biegu jalowego,
8-przewod obejsciowy cieczy chiodzacej, 9 — przewdd powietrza

Model California

13.16. W celu sprawdzenia czujnika
potozenia przepustnicy TPS nalezy wstawic
blaszke szczelinomierza o okreslonej
grubosci (0,5 lub 0,7 mm — silnik 1,3; 0,4
lub 0,9 mm — silniki 1,6 i 1,8) migdzy Srubg
regulacyjna minimalnego otwarcia
przepustnicy a dZzwignie oporowq
przepustnicy

Czujnik potozenia przepustnicy
(czujnik TPS)

Sprawdzanie

15. Odigczy¢ zfacze elektryczne od czujnika
potozenia przepustnicy (czujnik TPS).

16. Wstawic blaszke szczelinomierza o od-
powiedniej grubosci pomigdzy $rube regu-
lacji minimalnego otwarcia przepustnicy
? ;f\g)ignie oporowa przepustnicy (patrz rys.
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17. Uzywajgc omomierza zmierzyé rezys-
tancje pomiedzy wskazanymi parami sty-
kéw, wstawiajac blaszki szczelinomierza
o réznej grubosci (patrz rys. 13.17a, 13.17b).
18, Jesli wartosc rezystancii nie jest prawid-
fowa, wstawi¢ blaszke szczelinomierza
0 grubosci 0,70 mm (silniki 1,6 i 1,8) lub
0,60 mm (silnik 1,3) miedzy wkret ograni-
czajacy przepustnicy a dzwignie i przylaczyé

omomierz do zaciskéw ,IDL" i ,E2". Poluzo-
wac sruby mocujgce czujnik TPS i powoli
obraca¢ go zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara dopdty, dopéki omo-
mierz nie wskaze nieskoriczonosci.

19. Dokrecié $ruby mocujgce i uzywajac
blaszki szczelinomierza o wiasciwej grubo-
§ci, sprawdzi¢ ponownie przeptyw pradu
pomigdzy okreslonymi zaciskami.

o
o
» Ol
|| S
PSWJ.ﬁ
E2 Te
lDL’Jl.
Luz miedzy dZwignia Pomiar pomigdzy Przeptyw pradu
a srubg regulacyjna stykami
0,50 mm IDL — E2 jest
0,70 mm IBIE=SED nie ma |
Przepustnica catkowicie PSW - E2 jest 5
otwarta |

13.17a. Sposob sprawdzania czujnika pofozenia przepustnicy TPS w silniku 1,3

vC
) VTA
IDL
o
O 5
+|Of
0|
Luz migdzy dZwignig Pomiar pomigdzy Rezystancja
a $rubg regulacyjng stykami
0 mm VTA - E2 02-60Q
0,40 mm IDL - E2 do 2,3 kQ
0,90 mm IDL - E2 nieskonczenie wielka
Przepustnica catkowicie VTA - E2 3,3 -10, 0 kQ
otwarta
- VC -E2 4,0 - 8,5 kQ

13.17b. Sposob sprawdzania czujnika potozenia przepustnicy TPS w silnikach 1,6 i 1,8
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Wymiana

20. Jesli po wykonanej regulacji wartode
rezystancji bedzie niewlasciwa, odkrecié
Sruby i wymieni¢ czujnik polozenia przepus.
tnicy (patrz rys. 13.20).

, -

13.20. Wykrecanie dwdch Srub (strzatki)
mocowania czujnika potozenia przepustnicy
TPS

Regulator cisnienia paliwa

Sprawdzanie

21. Wykonac czynnosci sprawdzania pom-
py paliwa i cisnienia paliwa (patrz pod-
rozdz. 3)

Wymiana

22. Usunaé cisnienie paliwa (patrz pod-
rozdz. 2) i odigczyé przewdd masy od
ujemnego bieguna akumulatora. 2
23. Odlgczyé elastyczny przewdd podcis-
nienia od regulatora.

24. Umiesci¢ metalowy pojemnik pod prze-
wodem zwrotnym paliwa.

25. W silniku 1,3 wymontowag Srubg spec-
jalng przewodu zwrotnego paliwa i podkia-
dki, a nastepnie odiqczy¢é przewod zwrotny
od regulatora. W silnikach 1,6 i 1,8 zsuna¢
zacisk w dot przewodu i zdjac przewod
zwrotny paliwa z regulatora. %
26. Odkrecic $ruby mocujace regulator cis-
nienia (patrz rys. 13.26) i odtaczy¢ regulator
ci$nienia od przewodu rozdzielczego paliwa.
27. Zalozyé nowy pierscien uszczelniajacy
o przekroju okraglym | upewni¢ sig 62
regulator cinienia jest zamontowany praw
diowo na przewodzie rozdzielezym paliwa
(patrz rys. 13.27). 4

28. Pozostale czynnosci zamontowania Wy
konuje sie w kolejnosci odwrotnej do Wy*
montowania. W silniku 1,3 zalozy¢ nowe
miedziane podktadki z kazdej strony spec:
jalnego tacznika.



Ukiady wirysku paliwa

13.26. Odkrecanie Sruby mocowania regulatora paliwa. Aby
wymontowac regulator cisnienia paliwa z magistrali paliwa, nalezy
odigezy¢ elastyczne przewody zwrotne paliwa, odkrecic dwie Sruby
regulatora i oddzielic regulator od magistrali paliwa (dla

dobrze zle

przejrzystosci, magistrala paliwa na rysunku jest odfgczona)

Zawor sterowania powietrza
biegu jatowego (zawor IAC)
~silniki 1,6 i 1,8

Uwaga. Minimalna wartos¢ predkosci ob-
rotowej biegu jatowego jest ustalona przez
producenta i nie powinna wymagac regulacji
wnormalnych warunkach pracy:; jesli jednak
wymieniana byfa obudowa przepustnicy lub
zachodzi podejrzenie, ze predkosc obrotowa
2ostata zmieniona (np. jesli wkret predkosci
biegu jatowego zostat wyjety z obudowy
przepustnicy), nalezy odda¢ samochéd do
sprawdzenia w autoryzowanej stacji obstugi

Sprawdzanie

29. Wigczy¢ hamulec awaryjny, ustawic¢
skrzynke przekfadniowa w pofozeniu ,Neu-
tral” (mechaniczna skrzynka przekladniowa)
lub ,Park” (automatyczna skrzynka prze-
kiadniowa) i zablokowaé kota napedzane.
Podiaczy¢ przewod tachometru do styku
JG” (=) w zfgczu diagnostycznym (patrz rys.
13.29). Uruchomi¢ silnik i poczekaé, aby
osiggnat normalng temperature pracy. Spra-
wdzi¢ predkosé obrotowa biegu jatowego
i poréwnac¢ z wartoscig podang w danych
technicznych tego rozdziatu.

1329 g

| =
tachometr, 2 — akumulator

da Posob podiaczenia tachometru do styku |G (-) zlacza
s“n?::stycznegc (DLC1), umieszczonego w narozniku przedziatu

13.27. Jesli regulator cisnienia paliwa zostanie zamontowany
nieprawidtowo, nie bedzie dobrze uszczelniony
1 — regulator ciénienia, 2 — przewod doprowadzajgcy

30. Uzywajac przewodu diagnostycznego
polaczyé styki ,TE1" i ,E1" zigcza diagnos-
tycznego (patrz rys. 13.30).

31. Predko$¢é obrotowa silnika powinna
zwigkszy¢ sig do 1000—-1200 obr/min w cig-
gu pigciu sekund, a nastepnie powrécié do
normainej predkosci biegu jatowego.

a) jesli predkosc obrotowa silnika zmienia
sig tak, jak opisano, to zawdr IAC jest dobry.
b) jesli predkosé obrotowa silnika nie zmie-
nia sig tak, jak opisano, nalezy zmierzy¢
rezystancje zaworu |AC.

32. Zdjac przewod diagnostyczny.

13.30. W celu sprawdzenia silnika elektrycznego sterowania
powietrza biegu jatowego (silnik elektryczny IAC) nalezy
zlokalizowac zigcze diagnostyczne i uzywajac przewodu
diagnostycznego lub spinacza biurowego polaezyé styki ,TE1" i E1"
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13.34. Pomiar rezystancji miedzy stykami ,+B" i ,RSC” lub ,RSO"

33. Odfaczy¢ zigcze elektryczne zaworu
IAC.

34. Zmierzy¢ rezystancje pomiedzy $rod-
kowym stykiem i kazdym z dwoch zewnet-
rznych zaciskow (patrz rys. 13.34). Poréw-
na¢ wynik pomiaru z rezystancjg zaworu
IAC w danych technicznych tego rozdziatu.
a) jesli rezystancja jest taka, jak podana,
zawor IAC jest dobry (ale moze byé problem
z przewodem lub ECM).

b) jesli wartos¢ rezystancji jest inna, wymie-
ni¢ zawor IAC.

35. Przylaczy¢ zlacze elektryczne zaworu
IAC.

Wymiana

36. Wymontowa¢ obudowe przepustnicy
(patrz punkt 3 do 11).

Uwaga. Zawor IAC i zespot sg trudno do-
stepne, dlatego zaleca sie wymontowanie
obudowy przepustnicy po to, aby mozna
byto zamontowaé prawidtowo nowy zespot
zaworu IAC.

37. Odkrecié wkrety mocujgce i odigczyé
zawor IAC i podktadke (patrz rys. 13.37).
38. Jesli zespét zaworu IAC byt wymie-
niany, nie zapomnie¢ przemontowaé za-
woru temperatury podcisnienia (TVV) z ory-
ginalnego zespolu do nowego (jesli jest
W wyposazeniu).

39. Zamontowanie zaworu IAC wykonuje
sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowa-
nia. Nie zapomnie¢ o uzyciu nowej podktad-
ki, gdy zamontowuje sig zawér IAC.

Przewdéd rozdzielczy paliwa
i wiryskiwacze paliwa
Sprawdzanie

40. Przejsé do procedury sprawdzania ukia-
du wirysku paliwa (patrz podrozdz. 12).
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przepustnicy

Wymiana

41. Usungc cisnienie paliwa (patrz pod-
rozdz. 2).

42, Odigczy¢ przew6d masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

43. Zdjaé elastyczny przewdd PCV z glowi-
cy cylindrow i kolektora dolotowego.

44. W silnikach 1,6 i 1,8 wymontowa¢ ko-
more mieszania zasysanego powietrza
(patrz p. 65 do 74).

45, Starannie oznaczyc flamastrem lub far-
ba zilgcze kazdego wtryskiwacza paliwa
(patrz rys. 13.45). Odigczy¢ zlgcza elekt-
ryczne wiryskiwaczy paliwa i odtozy¢ wiazki
przewodéw na bok. W silniku 1,3 odkreci¢
Sruby i odfaczy¢ wiazke przewodéw od
elementu usztywniajacego komory miesza-
nia powietrza. Odkreci¢ Sruby i nakretki,
a nastepnie wymontowac element usztyw-

13.45. Znakowanie zlgcza elektrycznego
wiryskiwacza przed odlgczeniem od
gléwnego przewodu paliwa

13.37. Wykrecanie wkretéw mocowania zaworu I1AC do obudowy

A4

13.48. Odkrecanie $rub (strzafki), ktore
mocuja magistrale paliwa do kolektora
dolotowego

13.49. Wyjmowanie glownego p!zewodu
paliwa z silnika

e R R R ==



e

Odiaczy¢ elastyczny przewod czujnika

" énienia od regulatora qs%mema paliwa.
7, Odlaczy¢ przewody paliwa od regulato-
m}jsnienia paliwa i przewodu rozdzielczego

;’:‘M&kw@m $ruby mocujace przewod roz-
izielczy paliwa (patrz 1ys. 13.48). :
9 wymomowac przewod rozdzielczy pali-
:IQ'Z p,zylaczonymi wiryskiwaczami paliwa
ns. 1349

50, Wymontowa¢ _ wiryskiwacze paliwa

2 przewodu rozdzielczego paliwa i odfozy¢
o na bok W wyraznie 0znaczonym pojem-
niku do przechowywania. .

51, Jesli wiryskiwacze beda uzywane po-
nownie, nalezy wWymienic pierscienie uszcze-
Iniajace | pierscienie o przekroju okraglym
(palizrys. 1351a, 13.51.b, 13.510).

13.51a. Zdejmowanie pierscienia o przekroju
okraglym z wiryskiwacza

13.51b. Zdejmowanie pierscienia
uszczelniajgcego z gornej czesci
wiryskiwacza

13.51¢. Wyjmowanie pierscienia o przekroju
okraglym z otworéw w kolektorze dolotowym

Uktady wirysku paliwa

52. Zamontowanie wiryskiwaczy paliwa wy-
konuje sig¢ w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania.

53. Przykreci¢ éruby mocujgce przewéd
rozdzielczy paliwa momentem podanym
w danych technicznych tego rozdzialu.

Zawor przyspieszania biegu
jatowego klimatyzacji

Sprawdzanie

54. Zaciagna¢ dzwignie hamulca awaryj-
nego, ustawié¢ dzwignie zmiany biegow
w potozeniu ,Neutral” (mechaniczna) lub
JPark’ (automatyczna) i zablokowac kota
napedzane. Przylaczy¢ przewod tachometru
do zacisku |G (—) na ztagczu diagnostycznym
(patrz rys. 13.29). Uruchomi¢ silnik i pocze-
kac, aby osiagnat normalna temperature pra-
cy | predkosé obrotowa biegu jalowego, a na-
stepnie wylaczy¢ uklad klimatyzacii.

55. Uzywajac przewodu diagnostycznego
zmostkowac styki TE1 i E1 sprawdzanego
zigeza elektrycznego.

56. Sprawdzi¢, czy predkos¢ obrotowa sil-
nika wzrasta w przyblizeniu do 1000-—
—~1200 obr/min w ciggu okofo trzech sekund
po zmostkowaniu stykéw diagnostycznych,
a nastepnie wraca do normalnej predkosci
obrotowej. Po 15 sekundach sprawdzi¢ po-
nownie predkosé obrotowa silnika na biegu
jatowym, ktéra powinna by¢ w przyblizeniu
o 100 obr/min wigksza niz normalna.

a) jesli predkosé obrotowa silnika zmienia
sie jak opisano, to zawdr przyspieszenia
biegu jatowego klimatyzacii jest dobry.

b) jesli predkosé obrotowa wzrasta wigcej
niz o 100 obr/min, nalezy wyregulowac
zakres predkosci obrotowe] przez odpowied-
nie obrécenie Sruby regulacyjnej.

c) jesli predkosé obrotowa silnika nie zmie-
nia sie lub jesli maleje, nalezy zmierzy¢
rezystancie zaworu przyspieszenia biegu
jatowego klimatyzacji.

57. Odigczy¢ przewod diagnostyczny.

58. Odiaczy¢ zlacze elektryczne zaworu
przyspieszenia biegu jatowego klimatyzacii
(patrz rys. 13.58).

59. Zmierzy¢ rezystancje pomigdzy stykami
(patrz rys. 13.59). Powinna wynosi¢ od 30
do 34 Q.

Przeplyw pradu

13.58,
1

=2 S;:hernal ukladu przyspieszenia biegu jalowego klimatyzacji
WOr uktady przyspieszenia biegu jatowego klimatyzacji

1 — omomierz

13.59. Sprawdzanie przeplywu pradu przez zawor
elektromagnetyczny przyspieszenia biegu jalowego klimatyzacii
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Uktady zasilania i wylotowy
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13.60. Gdy do zaworu elektromagnetycznego doprowadzane jest
napiecie, powietrze powinno wplywaé przez otwor E” i wyptywac

przez otwor F"
1 — akumulator

a) jesli rezystancja jest taka jak podana,
to zawor przyspieszenia biegu jatowego
Klimatyzacii jest dobry (ale moze by¢ jakis
problem z wigzka przewodéw lub modutem
ECM).

b jesli rezystancja nie jest taka jak podana,
nalezy wymieni¢ zawor (patrz ponizej).

60. Doprowadzi¢ napiecie akumulatora do
stykow i sprawdzic, czy powietrze prze-
pltywa z otworu ,E" do otworu ,F" (patrz
rys. 13.60).

Uwaga. Otwor E" jest to otwér gérny, a ot-
wor ,F" otwor dolny.

Usung¢ napiecie i obserwowaé, czy po-
wietrze nie przeplywa z otworu ,E" przez
otwor F".

61. Jesli wynik sprawdzenia nie jest prawid-
fowy, nalezy wymieni¢ zawor przyspieszenia
biegu jatowego klimatyzacji.

Wymiana
62. Odkreci¢ $ruby mocujace i odigczyé
zawor przyspieszania biegu jalowego
i uszczelke.

63. Zamontowanie zaworu przyspieszania
biegu jatowego wykonuje sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

64. Nie zapomnie¢ uzyé nowej uszczelki,
gdy zamontowuje sie zawor przyspieszania
biegu jatowego.

Komora mieszania zasysanego
powietrza (silniki 1,6 i 1,8)

Wymontowanie

Uwaga. Realizacje tej procedury mozna
rozpoczaé dopiero wowczas, gdy silnik be-
dzie zupetnie zimny.

65. Odiaczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

66. Odigczyé ziacza elektryczne przy za-
worze |AC, czujniku polozenia przepustnicy
TPS | zaworze elektromagnetycznym stero-
wania zbiornika EGR i EVAP.

67. Odiaczyé linke pedalu przyspieszenia
(patrz podrozdz. 10) i uklad dZwigniowy
przepustnicy (patrz rozdz. 7).

68. Wy ¢ linkg 2 kolektora doloto-
wego (patrz podrozdz. 10).
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69. Wyraznie oznakowac naklejkami, a na-
stepnie odiaczy¢ przewody podcisnienia od
komory mieszania zasysanego powietrza,
zawodr EGR (jesli jest przymocowany) i re-
gulator cisnienia paliwa.

70. Odigczy¢ uktad PCV przez roztaczenie
elastycznych przewoddw i facznikéw na
komorze mieszania zasysanego powietrza.
71. Wymontowac wspornik komory miesza-
nia zasysanego powietrza i srube (jesli jest
zastosowana).

72. Odfgczyc elastyczne przewody ukiadu
chlodzenia od obudowy przepustnicy i za-
Slepic je.

73. Odkrecié $ruby mocujgce komore mie-
szania powietrza dolotowego (patrz rys.
13.73) i dolne (boczne) sruby mocujace
74. Wymontowac komore mieszania powie-
trza dolotowego i obudowe przepustnicy
jako zespot z dolnego kolektora dolotowego

Zamontowanie

75. Nie zapomnie¢ oczysci¢ i sprawdzié
powierzchni mocowan dolnego kolektora
dolotowego (patrz rozdz. 2A) i komory mie-
szania przed zatozeniem nowej uszczelki
na powierzchni mocowania dolnego kolek-
tora dolotowego. Zamontowac komore mie-
szania zasysanego powietrza i zesp6t obu-
dowy przepustnicy na kolektorze dolotowym.
Upewni¢ sie, czy uszczelka pozostata na
swoim miejscu. Zamontowac $ruby mocuijg-
ce gomy kolektor dolotowy i dokrecié je
momentem podanym w danych technicz-
nych rozdzialu 2A. Zamontowanie pozo-
statych czesci wykonuje sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Zawor sterowania powietrza
(silnik 1,3)

Sprawdzanie

76. Odigczy¢ zlgcze elektryczne zaworu
sterowania powietrza — zawér jest umie-
szczony po prawej stronie kolektora do-
lotowego.

77. Zmierzyc rezystancje pomiedzy stykami
zaworu. Powinna wynosic od 30 do 33 (.
a) jesli wartosc rezystancji jest wiasciwa, to
zawor sterowania powietrza jest dobry

13.73. Odkrecanie Srub (strzafki) mocowania
komory mieszalnikowej zasysanego
powietrza do kolektora dolotowego

b) jesli wartos¢ rezystancji jest inna ni3
podano, nalezy wymieni¢ zawér (patrz po-
nizej).

78. Dmuchnac przez otwér na koricu prze-
pony i sprawdzi¢, czy powietrze nie wyplywa
z dolnego otworu wylotowego.

79. Doprowadzi¢ napiecie akumulatora do
stykow i sprawdzi¢, czy powietrze prze-
pfywa z otworu w przeponie do otworu
wylotowego ,F".

80. Jesli wynik sprawdzenia nie jest prawid-
fowy, nalezy wymieni¢ zawor sterowania
powietrza.

Wymiana
81. Odkrecic sruby mocujgce i usungc za-
wor i uszczelke.

82. Zamontowanie zaworu wykonuje sie
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

14 Obstuga ukfadu wylotowego
— informacije ogdlne

Uwaga. Sprawdzanie i naprawa elementow
ukfadu wylotowego powinna byc wykony-
wana dopiero wéwczas, gdy elementy ukia-
du catkowicie ostygna.

1. Uklad wylotowy skiada sig z kolektora
wylotowego, katalizatora, tumika, rury Wy-
lotowej | wszystkich laczacych przewodow,
wspornikéw, wieszakow i zaciskow. Ukia

wylotowy jest zamocowany do podwozia 2
pomoca wspornikéw mocujacych i gume:
wych wieszakow (patrz rys. 14.1). Jesl
ktorakolwiek z tych czesci jest uszkodzona
lub zniszczona, to na nadwozie bgdd P7e:
kazywane nadmierny hatas i drgania.

2. Przeprowadzanie regularnego SPfa“dea(;
nia ukladu wylotowego pozwoli utrzymas &
w stanie, w kiorym bedzie bezpieczny | €
chy. Sprawdzié, czy nie ma uszkodzonyC
lub pogietych czesci, otwartych PQ""‘?‘:_'
otwordw, poluzowanych polaczen, padmle

nej korozji lub innych uszkodzen, klore H;OI%Q
umozliwi¢ przedostanie si¢ gazow wvvw
wych do samochodu. Zniszczone eieme:a_
ukladu wylotowego nie powinny byé &
prawiane, lecz wymienione na nowe ¢z



Obstuga ukfadu wylotowego

14.1. Elementy typowego ukladu wylotowego

;-izolacla cieplna, 2 — podpora, 3 — tumik, 4 — uszczelka, 5 — Srodkowy przewéd wylotowy, 6 — sonda lambda, 7 — wspornik podpory,
=~ Przedni przewéd wylotowy, 9 — pierscien

3 :;ili elementy ukfadu wylotowego sa
o :korodowane, nalezy je wymienic
4. Wskazsy
Wylotowego:
v
1 Sloy

ki dotyczace naprawy ukladu

ywanie elementow uktadu wy-
€2y rozpoczac od korica ukfadu
Pniowo przesuwac sie do jego poczatku;

b 47
) nalozy¢ 4rodek penetrujacy na czesci

zlgczne ukifadu wylotowego, co ufatwi ich
wymontowanie;

c) do zamontowania ukladu wylotowego
nalezy stosowac nowe uszczelki, wieszaki
gumowe i obejmy;

d) podczas tgczenia elementéw zastosowac
preparat zapobiegajacy zacieraniu sig ele-
mentow ztgcznych;

) nie zapomnie¢ o zachowaniu odpowied-
niego luzu pomigdzy nowo zamontowanymi

czesciami | wszystkimi punktami podwozia,
aby unikng¢ nadmiernego nagrzania podfogi
i mozliwosci uszkodzenia wewnetrznej wy-
ktadziny oraz izolacji.

Uwaga. Podczas pracy silnika katalizator
nagrzewa sig do bardzo wysokiej tempera-
tury, dlatego przed rozpoczgciem czynnosci
zwigzanych z jego obstuga nalezy upewnié
sig, czy jest chiodny.
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Rozdziat 5

Ukiady elektryczne silnika

Dane techniczne

Uktad zaptonowy

Kat wyprzedzenia zaptonu (wszystkie modele)
... 10° przed GMP

Zaciski TE1 i E1 uziemione
Zaciski TE1 i E1 nie uziemione:
— silniki 4E-FE
— silniki 4A-FE | 7A-FE
Rezystancja cewki zaptonowej
(w temp. powyzej 40°C)

6 do 18° przed GMP
5 do 15° przed GMP

— miedzy zaciskami NE+ do NE — .. 370 do 550 Q
Na gorgco (w temp. powyzej 40°C):

— miedzy zaciskami G+ do G— ............. 240 do 3250
— migdzy zaciskami NE+ do NE— . ....... .. 475 do 650 Q)
Rozdzielacz o zewnetrznym module zaptonu

Na zimno (w temp. ponizej 40°C):

— miedzy zaciskami G+ do G — .. 185do 2750

— migdzy zaciskami NE+ do NE—
Na gorgco (w temp. powyzej 40°C)

.. 1630 do 2740 Q

Rozdzielacz z wewnetrznym modutem zaplonu:

— rezystancja uzwojenia pierwotnego .1,11do 1,75 Q

.. 240 do 325 Q
. 2065 do 3225 Q

— miedzy zaciskami G+ do G—
— miedzy zaciskami NE+ do NE-

— rezystancja uzwojenia wtérnego . ... ...... 9,0 do 15,7 k2
Rozdzielacz z zewnetrznym modutem zaptonu:
— rezystancja uzwojenia pierwotnego . ....... 0.36 do 0,55 Q - g
— rezystancja uzwojenia wtémego .. ... ... . 9.0 do 154 ko~ Obwod tadowania
i Napiecie ... .. Winte, A, FADE e ..139do 151V

Rozdzielacz zaptonu Natezenie pradu:
SZczelina POWIEZNAl . - . e p e e 0,2 do 0,4 mm — wszystkie $wiatla i urzadzenia wylgczone . . .. mnigj niz 10A
Rezystancja generatora sygnatu — Swiatla reflektorow i silnik elektryczny dmuchawy X

v nagrzewnicy wWiaczone .. ..........ccoeue 30 A lub wigce]
Rozdzielacze o wewnetrznym module zaplonu Dlugos¢ szczotek alternatora:
Na zimno (w temp. ponizej 40°C): R ORI v st iabiari vyt o A PR 10,5 mm
— migdzy zaciskami G+ do G— . ............ BB 0275 e T NIMAINAL S o s o st ook s AR T RS 1,5 mm

adomosci wstepne

ol

Informacije ogéine

Uklady elektryczne silnika obejmujg wszyst-
kie elementy obwodow fadowania i rozruchu
oraz ukladu zaptonowego. Ze wzgledu na
ich éciste powigzanie z silnikiem ujeto je
w niniejszym rozdziale oddzielnie od urzg-
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dzen wyposazenia elektrycznego zwigza-
nych z nadwoziem, takich jak swiatla, wska-
zniki itd., opisanych w rozdziale 12.
Wszelkie czynnosci obstugowe dotyczgce
uktadow elektrycznych nalezy wykonywac,
zachowujgc nastepujgce srodki ostroznosci.
a. Nigdy nie pozostawiac kluczyka wytacz-
nika zaptonu w pofozeniu ,ON" przez dtugi
czas (maks. 10 min) przy nie pracujgcym
silniku.

b. Nie odigcza¢ przewodéw akumulatora,
gdy silnik jest uruchomiony.

¢. Zachowaé wiasciwa biegunowose pod-
czas podigczania przewodow akumulatora,
gdy uruchamia sig silnik za pomoca akume=
latora pomocniczego. :

d. Zawsze najpierw odtaczac przewdd masy
od ujemnego bieguna akumulatora.
Oprécz podanych zalecen zapoznaé S
2 zaleceniami dotyczacymi bezpmczer‘lsh"ka
i higieny pracy podanymi na poczatt
ksiazki.



Akumulator i ukfad zaptonowy

5 Akumulator - uruchamianie
silnika za pomocg i
akumulatora quocnicgego |

Uruchamiajac silnik za pomoca akt{mulalo(a

mocniczego nalezy postepowac zgodnie
7 opisem czynnosci podanym na poczatku
ksiazki pt. .‘Uruchamriame snl‘l:uka za pomoca
akumulatora pomocniczego’.

—

3 Akumulator - wymon- %
towanie i zamontowanie %

Wymontowanie

1. Odlaczyé oba przewody od biegunow
akumulatora (patrz rys. 3i).

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
13, to przed odfaczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radicodtwarzacza.

3.1. Usytuowanie nakretek mocowania
akumulatora

2. Wymontowac obejme akumulatora.

3. Wyjac akumulator z przedziatu silnika

4. Po wyjeciu akumulatora sprawdzi¢, czy
1g0 podstawa nie jest skorodowana

5. W razie wymiany akumulatora upewnic
S8 czy nowy akumulator ma takie same
Parametry (wymiary, pojemnos$é znamiono-
W&, prad zimnego rozruchu itp.).

Zamontowanie

8. Zamontowanie akumulatora wykonuije sie

WDdW_rDmEJ kolejnosci czynnosci do wymon-
lowania,

4 Przewody akumulatora
= Sprawdzanie i wymiana

Unaga, Jegj radioodtwarzacz samochodo-
g’:&a Uklad zabezpieczenia przed kradzie-
9 Przed odigczeniem akumulatora nale-
Upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
aklywacji tego radioodtwarzacza.

"= TOYOTA Corolla

Sprawdzanie

1. Okresowo nalezy sprawdzac kazdy prze-
wod akumulatora na catej dtugosci, czy nie
jest uszkodzony, pekniety oraz czy izolacja
nie jest przepalona. Niesprawne przewody
akumulatora mogg utrudniaé rozruch i po-
garszac osiggi silnika.

2. Sprawdzi¢ polgczenia przewodéw z za-
ciskami znajdujacymi sig na koricach prze-
wodow, czy nie sg peknigte, czy wigzki
przewodéw nie sg rozluZnione i czy nie
wystepuje korozja. Obecnosc biatego osadu
pod izolacja na potaczeniu przewodu z za-
ciskiem jest oznakg, ze przewod jest skoro-
dowany | powinien zosta¢ wymieniony. Spra-
wdzié, czy zaciski nie sg znieksztatcone
i skorodowane oraz czy nie brakuje $rub
mocujgcych.

3. Gdy odlgcza sie przewody, zawsze naj-
pierw nalezy odigczy¢ przewod masy od
ujemnego bieguna akumulatora. Niezacho-
wanie tej kolejnosci stwarza mozliwosc zwa-
rcia akumulatora kluczem uzytym do od-
krecania zaciskow przewodow. Jesli nawet
wymienia sie tylko przewéd dodatni, konie-
cznie nalezy odtaczy¢ najpierw ujemny prze-
wod od bieguna akumulatora (wigcej infor-
macji dotyczacych wymontowania przewo-
déw akumulatora znajduje sig w rozdz.1).

Wymiana

4. Odigczyc stare przewody od akumulato-
ra, a nastepnie odlaczyc je od zaciskow
rozrusznika i masy. Nalezy zapamigtac¢ ufo-
zenie kazdego przewodu, aby moc prawid-
fowo je ponownie zamontowac.

5. Podczas zakupu przewodéw akumulato-
ra zaleca sig, aby uzytkownik miat przy
sobie poprzednio uzywane przewody. Jest
niezmiernie wazne, aby zakupione przewody
byly identyczne. Przewody majg cechy cha-
rakterystyczne, po ktérych fatwo je ziden-
tyfikowac: przewody dodatnie sg zwykle
czerwone | majg wiekszy przekroj poprze-
czny, a przewody masy sa zwykle czarne
i maja mniejszy przekroj poprzeczny.

6. Oczyscic gwinty zlgczy rozrusznika i ma-
sy odpowiednig szczotka, aby usungg¢ slady
rdzy i korozji.

TN a9 Gwinly ziaczy nalezy pokryé
clenkg warstwg specjainego
sSrodka przeciwkorozyjnego
lub wazeliny technicznej, aby

zapobiec powstaniu korozji.

7. Przylaczy¢ odpowiedni przewod do zig-
cza rozrusznika lub masy i doktadnie do-
kreci¢ sruby oraz nakretki mocowania.

8. Przed podiaczeniem nowego przewodu
do akumulatora upewnic sig, czy bez roz-
ciagania sigga on do odpowiedniego biegu-
na akumulatora.

9. Podlaczy¢ najpierw przewéd do dodat-
niego bieguna akumulatora, a nastepnie
przewéd do bieguna ujemnego.

5 Ukfad zaptonowy
- informacje ogolne

1. W modelach samochodéw oméwionych
w ksigzce sg stosowane dwie odmiany
uktadéw zaplonowych: z zewngtrznym mo-
dutem sterowania zaptonu lub z wewnetrz-
nym modutem sterowania zaplonu. W poz-
niejszych ukladach zaptonowych modut za-
plonu jest umieszczony w obudowie roz-
dzielacza. W obu odmianach ukladéw
zaptonowych cewka zaptonowa jest umiesz-
czona wewnatrz rozdzielacza.

2. Elektroniczny ukiad zaptonowy zawiera
wylgcznik zaptonu, akumulator, modut ste-
rowania zaplonu, generator impulséw, ce-
wke zaplonowa, pierwotny (niskie napigcie)
i wtémy (wysokie napiecie) obwéd, roz-
dzielacz zapionu i $wiece zaptonowe. Ukiad
zaplonowy jest sterowany przez elektro-
niczny modut sterowania silnika (modut
ECM). Wykorzystujac sygnaty czujnikow,
ktére informujg o réznej predkosci obro-
towej, ilosci pobieranego powietrza, tem-
peraturze silnika itd. modut ECM zapewnia
optymalne ustawienie zaptonu we wszy-
stkich warunkach pracy silnika. Taki ukfad
jest nazywany elektronicznym wyprzedze-
niem zaptonu (ESA).

3. Bezprzerywaczowe uktady zaptonowe
dzielg sie na dwie grupy: z rozdzielaczem
o zewnetrznym module zaplonu i z roz-
dzielaczem o wewnetrznym module zapto-
nu (patrz rys. 5.3a, 5.3b). Gdy diagnozuje
sig te zespoly, nalezy pamieta¢ o wyko-
naniu wszystkich mozliwych sprawdzen
ukftadu zaptonowego przed wymienieniem
jakiegokolwiek elementu, poniewaz sa one
drogie | zazwyczaj nie mozna ich zwrécic
do sklepu.

Srodki ostroznosci

4. Gdy wykonuije sig jakiekolwiek czynnosci
zwigzane z obstugg uktadu zaptonowego,
nalezy zachowac¢ nastepujgce srodki ostroz-
nosci:

a) nie przytrzymywac wigczonego wylgcz-
nika zaptonu dtuzej niz 10 sekund, jesli
silnik sie nie uruchomit;

b) zawsze podigczaé tester zgodnie z in-
strukcjg obstugi;

c) nigdy nie dopuszczac, aby zaciski cewki
zaptonowej zetknely sig z masg; uziemienie
cewki moze spowodowac uszkodzenie mo-
dutu sterowania zaptonu lub cewki zaplo-
nowej;

d) nie odiaczaé akumulatora, gdy silnik
pracuje;

e) upewni¢ sig, czy modut sterowania za-
ptonu jest prawidtowo uziemiony.
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Ukdady elektryczne silnika

5.3a. Zespdt rozdzielacza o zewnetrznym module zaptonu

1 - uszczelka, 2 — zespot obudowy rozdzielacza, 3 — cewka zaptonowa, 4 — zacisk przewodu, 5 — kondensator, 6 — koputka rozdzielacza,
7 — palec rozdzielacza, 8 — ostona cewki zaptonowej

10

5.3b. Zespdl rozdzielacza o wewnetrznym module zaptonu
1 ~ uszczelka, 2 — modul zaplonu, 3 — zespét obudowy rozdzielacza, 4 - zacisk przewodu, 5 — kondensator, 6 — koputka rozdzielacza,
7 - palec rozdzielacza, B — oslona cewki zaptonowej, 9 — cewka zaplonowa, 10 - przewdd rozdzielacza
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Uktad zaptonowy

6.1. Wzorcowy tester zaplonu zamontowany w celu sprawdzenia
przewodu wysokiego napigcia i Swiecy zaplonowej

I et
6 Uklad zaptonowy
- sprawdzanie ‘i

Uwaga. Poniewaz ukfad zaptonowy zasto-
sowany w samochodzie wytwarza wysokie
napiecie, zawsze, gdy podejmowane jest
jakiekolwiek dziatanie obejmujace spraw-
dzanie elementéw ukladu zaptonowego, na-
lezy zachowac maksymalng ostroznosé. Do-
tyczy to nie tylko modulu sterowania za-
plonu, cewki zaptonowej, rozdzielacza za-
plonu i przewodow $wiec zaptonowych, ale
192 Zwigzanych z nimi takich elementéw,
12k zlacza $wiec, tester oraz inne wyposa-
Zenie diagnostyczne
1: Jesli wat korbowy obraca sie, ale silnik
nie chce sig uruchomié, odigczyé przewdd
od kazdej Swiecy zaplonowej i przylaczyé
E:sdéi1\r)\vzurcowego testera zapionu (patrz
Zacisnaé zacisk testera na Srubie lub na
Metalowym wsporniku silnika. Jesli nie moz-
na postuzyc sie wzorcowym testerem za-
plonu, zdjaé przewod wysokiego napiecia
2 Jednej Swiecy zaptonowej | za pomoca
2olowanego narzedzia pociggnaé do tytu
9sione Swiecy zaplonowej, przytrzymujac
0ncowke przewodu ok. 6 mm od odpowied-
Nigj masy.
;&hmmc wat korbowy i obserwowac kon-
Meg lestera_lub pgzewodu Swiecy zapto-
-niemléa:y stwierdzié, czy pojawia sig jasno-
5 Jes'l? i:f( Wyraznie widoczna iskra.
Wioca otrgrgSJ:wm)q‘sne. oznacza to, ze
Zapion ) napigcie wystaic;a|qce
Do U (powtérzy¢ sprawdzanie dla
OW pozostatych $wiec, aby stwier-

dzi¢, czy koputka i palec rozdzielacza sa
w prawidtowym stanie). Mogq réwniez by¢é
uszkodzone swiece zaptonowe, dlatego na-
lezy je wykrecié i sprawdzié w sposéb
opisany w rozdziale 1.

4. Jesli iskry sie nie pojawiajg lub pojawiajg
sie sporadycznie, nalezy zdjaé koputke roz-
dzielacza zapfonu i sprawdzic koputke oraz
palec rozdzielacza, jak opisano w rozdziale
1. Jesli stwierdzi sie wystepowanie wilgoci,
wytrzec koputke i palec rozdzielacza, a na-
stepnie natozyé koputke i powtorzy¢ spraw-
dzenie Swiecy.

5. Jesli nadal iskry sie nie pojawiaja, nalezy
odfaczy¢ przewod witornego obwodu cewki
od kopulki rozdzielacza i podiaczyé go do
testera (podfaczyé przewod swiecy zapto-
nowej do swiecy zaplonowej), a nastepnie
powtdrzy¢ sprawdzenie Swiecy. | znow, jesli
nie mozna postuzyc sie testerem, przytrzy-
maé koricowke przewodu ok. 6 mm od
odpowiedniej masy.

6. Jesli tym razem iskra sie pojawita, ozna-
cza to, ze moze by¢ uszkodzona koputka
rozdzielacza, palec rozdzielacza lub prze-
wody Swiec zaptonowych.

7. Jesliiskra nie pojawita sie, nalezy spraw-
dzi¢ ztgcza obwodu pierwotnego na cewce,
aby upewnié sie, czy sa czyste i sztywne.
Sprawdzi¢ napiecie doprowadzane do cewki
w pierwotnym obwodzie z wylgcznika za-
plonu (patrz rys. 6.7). Sprawdzi¢ cewke
zaptonowg (patrz podrozdz. 7) i generator
impulséw rozdzielacza (patrz podrozdz. 11).
Wykona¢ wszystkie niezbedne naprawy,
a nastepnie powtérzy¢ ponownie spraw-
dzanie.

8. Jesli nadal nie ma iskry, to moze byé
uszkodzony przewod od cewki do koputki

6.7. Sprawdzanie wystepowania napigcia akumulatora
doprowadzanego na dodatniej stronie (+) cewki zaplonowej

6.9. Sprawdzanie doprowadzania napiecia
akumulatora do modutu sterowania zaptonu
po odfgczeniu zlacza elektrycznego modutu
zaptonu i przy kluczyku zapfonu w potozeniu
4ON" (na rys. pokazano zewnetrzny modut
zaptonu — w modelach o wewnetrznym

module zaplonu sprawdzi¢ napigcie na

brazowym przewodzie do moduiu zaptonu)

(sprawdzi¢ rezystancje za pomocg omo-
mierza i poréwnac wynik z rezystancjq prze-
wodu $wiecy zaptonowej podang w danych
technicznych w rozdz. 1). Jesli sprawdzenie
wykazato, ze przewdd jest dobry, a nadal
nie ma iskry, to moze byé uszkodzony modul
sterowania zaptonu.

9. Sprawdzi¢, czy napiecie akumulatora jest
doprowadzane do modutu sterowania za-
plonu (patrz rys. 6.9) przy kluczyku wytacz-
nika zaptonu w potozeniu ,ON" i nie pracu-
jacym silniku. Jesli napigcie jest doprowa-
dzone, a nadal nie ma iskry, nalezy wymie-
ni¢ modut sterowania zaptonu (patrz
podrozdz. 10).
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7.2. Zsuwanie plastykowej ostony z cewki
zaplonowe]

[7 Cewkazaptonowa N
— sprawdzanie S .
Rmana’s i =

Uwaga. Jedli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
2a, to przed odigczeniem akumulatora nale-
zy upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

Sprawdzanie

1. Odiaczyé przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. Zdjac plastykowa ostong z cewki (patrz
rys. 7.2).

3. Wykrecic sruby mocujgce elekt

2 i c:
zigcza cewki | wstawic koricowki po?nié?:v%o
omomierza. g

4. Przy uzyciu omomierza:

a) zmierzyc rezystancje pomigdzy dodalnim
i ujemnym zaciskiem cewki (patrz 1Y5. 7.4a);
porovyna.c': wynik z wartoscig ’ezvstanc‘;
uzwojenia pierwotnego cewki zapk,mwé
podang w danych technicznych tego roz!
dziatu;
b) zmierzy¢ rezystancje pomiedzy 2aciskiem
dodatnim i zaciskiem wysokiego napigcia
(patrz rys. 7.4b); poréwnac wynik z wartos.
cig rezystancji wlornego uzwojenia cewki
zaploncwej podang w danych lechnicznych
tego rozdziatu.

7.4a. Sprawdzanie rezystancji uzwojenia pierwotnego cewki

zaplonowej

rozdzielacza

7.4b. Sprawdzanie rezystancji obwodu migdzy dodatnim zaciskiem
cewki zapfonowej i zaciskiem wysokiego napigcia
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7.9. Odkrecanie $rub mocujacych (strzatki) cewke do obudowy

5. Jesli wyniki obu powyzszych pomiarow
dajg wartosc rezystancji nie mieszczaca sié
w podanych zakresach wartosci, nalezy
wymienic cewke.

Wymiana

6. Odiaczy¢ przewod masy od ujemnege
bieguna akumulatora.

7. Zdjaé plastykowa oslone z cewki

8. Oznaczyé naklejkami i odlaczye prze®
dy od zaciskow uzwojenia cowki 2aplonone:
9. Wykreci¢ wkrety mocujace cewke Z&
plonowgq (patrz rys. 7.9). .
10. Zamontowaé cewke zaplonowa W oler
nosci odwrotnej do jej wymontowania.

R



Cewka zaptonowa i rozdzielacz zapfonu

"8 Rozdzielacz zaptonu
| —wymontowanie
| jzamontowanie

wymontowanie

1, Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
2a, to przed odlgczeniem akumulatora nale-
7y upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaci tego radioodtwarzacza.
2, Odlaczy¢ zlacza elektryczne od rozdzie-
lacza zaplonu. ) )
3, Odnalez¢ oznaczenie w postaci wypukiej
cyfry 1" na kopulce rozdzielacza. Oz_napza
ono usyluowanie zacisku przewodu Swiecy
zaplonowej 1. cylindra.

Jedli koputka rozdzielacza nie ma oznacze-
nia zacisku przewodu wysokiego napiecia
1. cylindra, nalezy ustali¢ potozenie zacisku
tego przewodu na kopulce rozdzielacza
zaplonu, Sledzgc przebieg przewodu wyso-
kiego napigcia od korica pofgczonego ze
$wiecg zaptonowa 1. cylindra.

4, Zdja¢ koputke rozdzielacza zaplonu
(patrz rozdz.1) i obraca¢ waf korbowy silnika,
az palec rozdzielacza nie ustawi sie na-
przeciw zacisku przewodu wysokiego na-
piecia Swiecy zaptonowej 1. cylindra (patrz
odpowiedni opis w rozdz. 2A).

5. Na krawgdzi obudowy rozdzielacza za-
plonu oznaczy¢ dokfadnie polozenie konca
palca rozdzielacza. Zrobic réwniez znaki
identyfikacyjne na obudowie rozdzielacza
zaplonu i na gtowicy silnika, umozliwiajace
zachowanie wiasciwego ustawienia tych
c2gsci podczas pozniejszego zamontowy-
Wwania rozdzielacza zaptonu (patrz rys. 8.5).

8.7. Wykrecanie srub mocujacych
rozdzielacz

—.

8.8. Zakiadanie pierscienia uszczelniajagcego
o przekroju okragtym (1) do rowka
w obudowie rozdzielacza

6. Jesli zastosowano Sruby kolnierzowe, nie
nalezy ich wykrecac, tylko poluzowac dwie
Sruby w kofnierzu rozdzielacza, co stworzy
odpowiedni luz dla watka rozdzielacza.

7. Odkreci¢ Sruby mocowania obudowy roz-
dzielacza (patrz rys. 8.7) i wyjac rozdzielacz
zaptonu.

8. " :
5. Z"ak} (s\rzalka} na obudowie rozdzielacza zaptonu i na

" Cy silnika (strzalka), umozliwiajace zachowanie wiasciwego
Stawienia tych czesci

8.9. Sprawdzanie pokrywania si¢ znakow
na obudowie rozdzielacza i glowicy silnika

Uwaga. Po wymontowaniu rozdzielacza za-
ptonu nie nalezy obraca¢ watu korbowego
silnika, poniewaz wykonane uprzednio znaki
ustalajace wzajemne potozenie czgsci stang
sie bezuzyteczne.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli polozenie watu korbowego
zostalo zmienione po wymontowaniu roz-
dzielacza zaptonu, nalezy ustawié tiok 1.
cylindra w potozeniu GMP (patrz rozdz. 2A)
i stosownie do tego ustawi¢ rozdzielacz
i palec rozdzielacza zaptonu.

8. Umiescic¢ nowy pierscien uszczelniajgcy
o przekroju okragtym w obudowie rozdzie-
lacza zaptonu (patrz rys. 8.8).

9. Sprawdzi¢ pokrywanie sig znakow na
obudowie rozdzielacza zaptonu i glowicy
silnika (patrz rys. 8.9).

10. Ustawic rozdzielacz zaptonu na gtowicy
silnika dokfadnie w takim samym potozZeniu,
w jakim byt utozony przed wymontowaniem.
11. Jedli nie dalo sie prawidtowo ustawicé
rozdzielacza zapfonu, sprawdzi¢ ponownie
wzajemne ustawienie si¢ znakéw ustaw-
czych potwierdzajacych prawidtowe usta-
wienie rozdzielacza zaplonu. Sprawdzi¢ row-
niez, czy palec rozdzielacza zapfonu jest
ustawiony zgodnie ze znakiem zrobionym
na krawedzi obudowy rozdzielacza.

12. Wkreci¢ Sruby mocowania rozdzielacza
zaptonu (nie dokrecaé ich ostatecznie).

13. Zamontowanie wykonuje si¢ w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania.

14. Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu
(patrz podrozdz. 9) i dokreci¢ mocno Sruby
mocowania rozdzielacza zaptonu.

Uwaga. Podany sposoéb regulacji kata wy-
przedzenia zaptonu jest stosowany w wiek-
szosci modeli samochodéw oméwionych
w ksigzce. Jesli jednak sposéb regulacji
opisany na naklejce VECI, znajdujacej sie
w samochodzie, rozni sig od podanego,
nalezy stosowac sig¢ do zalecen podanych
na naklejce VECI.
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DLC1

i

9.1. Sposdéb podtgczenia tachometru
1 —akumulator, 2 — tachometr

9.3. Przyrzady do sprawdzania i regulacji
kata wyprzedzenia zaptonu

1 — zaslepki przewodow podcisnienia
(przewody podcignienia na ogéf nalezy
odlgczyc i zaslepic ksztattowymi
zaslepkami), 2 — lampa stroboskopowa
(Swieci sie jasno w chwili przeskoku iskry
na $wiecy 1. cylindra), 3 — klucz specjalny
do odkrecania §rub mocowania rozdzielacza
zaptonu (w niektérych wersjach $rub
mocowania rozdzielacz zaptonu nie mozna
odkreci¢ za pomocg zwyklych kluczy)

9.5. Ustawianie kata wyprzedzenia zaplonu
za pomoca lampy stroboskopowej

134

9.2. Podigczanie przewodu diagnostycznego Pomigdzy zacisk

SE1TITELR

1. Podigczy¢ tachometr zgodnie z warun-
kami podanymi przez producenta (patrz
rys. 9.1).

2. Zlokalizowaé¢ ziacze diagnostyczne
1| wstawiC przewod diagnostyczny pomiedzy
zaciski ,E1" i ,TE1” (patrz rys. 9.2)

3. Przy kluczyku wytgcznika zaptonu w po-
fozeniu ,OFF" podtaczyé lampe strobosko-
powa zgodnie z warunkami podanymi przez
producenta (patrz rys. 9.3). Wigkszos¢ lamp
zasilana jest z akumulatora. Czujnik induk-
cyjny umieszcza sie na przewodzie Swiecy
zaptonowej 1. cylindra.

4. Zlokalizowac¢ znaki ustawienia kata wy-
przedzenia zaptonu na przedniej pokrywie
i na kole pasowym na wale korbowym.

5. Uruchomié silnik | poczekac, aby rozgrzat
sig do normalnej temperatury pracy (gorny
przewod chiodnicy gorgcy). Sprawdzic, czy
predkos¢ biegu jatowego jest wilasciwa
(patrz dane techniczne w rozdz. 4). Skiero-
wac lampe stroboskopowa na podziatke
z przodu pokrywy (patrz rys. 9.5). Znak na
kole pasowym walu korbowego powinien
znaleZ¢ sig na jednej linii ze znakiem 10° na
podzialce. Jesli jest to konieczne, poluzowaé
Sruby mocujgce rozdzielacz zaptonu i powoli
obracac rozdzielaczem, az znaki ustawienia
zaptonu nie znajdq sie w jednej linii. Do-
kreci¢ Sruby mocujace | ponownie sprawdzié
ustawienie zaplonu.

6. Zdjac przewod diagnostyczny ze zlacza
diagnostycznego i potwierdzié, ze kat wy-
przedzenia zaplonu jest zgodny z wartoscig
podana w danych technicznych tego roz-
dziatu.

7. Wytaczyé silnik i odigczy¢ tachometr oraz
lampe stroboskopowa.

10 Modut sterowania &
zaptonu - wymiana

1. Odlgezyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-

zq, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wlasci
kod aktywacii tego radioodtwarzacza,

Zewnetrzny modut zaptonu

2. Odigczyc elektryczne zigcze od modutu
zaptonu.

3. Wykrecic wkrety z zespotu wspomika
i wyciagnac¢ zespét modutu zaplonu oraz
wspornika z przedziatu silnika (patrz rys.
10.3).

4. Zamontowanie wykonuje sig w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

10.3. Wykrecanie wkretéw mocujgcych
modut zaptonu (strzatki)

Wewnetrzny modut zaptonu

5. Wyjaé cewke zaptonowa z rozdzielacza
(patrz podrozdz. 7).

6. Odlaczyé zlacze elektryczne od modutl
zapfonu. ;
7. Wykrecié wkrety z zespolu wspormika
i wyciagnaé zesp6l modulu zaplonu Oféz
wspomika z przedzialu silnika (patrz B>
5.3b). S
8. Zamontowanie wykonuje sig W Kolejnose
odwrotnej do wymontowania
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modele o zewnetrznym
madule zaplonu (Toyota)

e NE@

6®
hdele 0 wewnlrznym
moduke zaplonu (Toyota)

modele o wewngtrznym
module zaplonu (GEO)

modele o zewngtrznym
modula zaplonu (GEO)

11.1. Sprawdzanie rezystancji miedzy zaciskami generatora
sygnatu

ey

it

11.5. Pomiar szczeliny powietrznej miedzy wirnikiem sygnatowym
a wystepem na cewce generatora sygnalu; jesli wartos¢ szczeliny
jest inna niz podano w danych technicznych, nalezy wymieni¢

[1{ Generator impulséw N
- sprawdzanie gt
i wymiana Q

Sprawdzanie generatora

1. Odfaczy¢ elektryczne zigcze na rozdzie-
laczu i uzywajac omomierza zmierzy¢ rezys-
tancjg pomigdzy zaciskami generatora im-
pulséw (patrz rys.11.1).

2. Poréwna¢ wynik pomiaru z wartoscig
podang w danych technicznych tego roz-
dzialu. Jesli rezystancja nie jest taka, jak
podana w danych technicznych, nalezy wy-
mienic cewke generatora impulsow.

Sprawdzanie szczeliny
powietrznej

3. Odfaczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radicodtwarzacz samochodo-
"y ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
od aktywacji tego radioodtwarzacza.
4. Wyjac rozdzielacz zaplonu z silnika (patrz
Podrozdz. g),
:;npwﬁlﬁc mosigznego szczelinomierza
na":’z)'c przerwe miedzy wirnikiem syg-
Wym a wystepem na cewce generatora
;709“?'" (patrz rys. 11.5). Poréwnaé wynik
mcfgzaru Z wartosciq podang w danych tech-
Wlelr::h 1ego rozdziatu. Jesli przerwa po-
tﬁchnica Nle jest taka, jak podano w danych
Nﬂlewzanych' nalezy wymieni¢ rozdzielacz,
'egulow:' Przemwy powietrznej nie mozna
ZWykIcé Eadmlernq pr.zenfva_pometlzna
Gielacag, Znakg zuzycia tulei walka roz-

rozdzielacz

11.9. Wykrecanie wkretow mocujgcych
cewke generatora sygnatu (strzatki)

11.10. Wyjmowanie cewki generatora
sygnalu z rozdzielacza

Wymiana

6. Odigczy¢ przewdéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
g, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnié sig, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

11.11. Wyjmowanie kondensatora
z rozdzielacza

7. Wyjaé rozdzielacz zaptonu z silnika (patrz
podrozdz. 8).

8. Wyjaé cewke z rozdzielacza zapionu
(patrz podrozdz. 7).

9. Wykreci¢ wkrety dociskowe, ktére mocujg
cewke generatora sygnatu do rozdzielacza
(rys. 11.9).

10. Wyjac cewke generatora sygnatu z roz-
dzielacza zaptonu (patrz rys.11.10).

11. Wyja¢ kondensator z rozdzielacza za-
plonu (patrz rys. 11.11) i wymieni¢ go.

12. Zamontowanie wykonuje sig w kolejno-
$ci odwrotnej do zamontowania.

12 Obwod tadowania
- informacje ogdlne

Wiadomosci ogélne

Obwod tadowania sklada sig z alternatora,
regulatora napigcia (wbudowanego w alter-
nator), lampki kontrolnej tadowania akumu-
latora, akumulatora, zigcza topikowego
i przewodéw elektrycznych faczacych wy-
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AM1
40A

&

AM1

AM2

AM2
30A

IGN GAUGE
10A 10A

ALTERNATOR =

12.1. Schemat elektryczny obwodu tadowania
Oznaczenie bezpiecznikow patrz rys. 12.4
1 — akumulator, 2 — wylacznik zaplonu, 3 — lampka tadowania, 4 — regulator napigcia, 5 — uzwojenie stojana, 6 — uzwojenie wirnika,

7 — alternator X — tylko wersje USA

IGN Fuse (10A) —

AM2 H-Fuse (30A)

—— GAUGE Fuse (10A)

AM1 H-Fuse (40A)

ALT-S Fuse (7.5A)

ALT H-Fuse (100A)

B b

12.4. Bezpieczniki i ziacza topikowe typowego obwodu fadowania
1 - alternator, 2 — gléwny przewod topikowy (MAIN FL 3.0W), Fuse — bezpiecznik matej mocy, H-Fuse — bezpiecznik duze] mocy
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i men! atrz. rys. 12.1). Obwod
md'e;‘:?:;aelsapeﬁi(; zasilanie elektryczne
il zaplonowego, $wiatel, radia itd. Al
::;matcll jest napgdzany pasklgm.
pmowione wersje samochodow sa wypo-

sone albo W alternatory Nippondenso,
albo alternatory Delco. ! s
Zadaniem regulatora napiecia jest ograni-
czanie napigcia alternatora do ustalonego
zakresu wartosci. Zapoblega ono nz_aglenju
wzrostowi mocy elektryeznej i przeciazeniu
obwodu podczas wytwarzania szczytowego
naplgcia przez allgrnator‘ : \

Zlacze topikowe jest to l;rolku |zolowa'ny
przewdd, zintegrowany z wigzka przewodow
w przedziale silnika (patrz rys. 1‘2.1)‘ Sred-
nica zlacza jest kilka grubosci przewodu
mniejsza niz obwod, ktory zabezpiecza.
Dodatkowe informacije dotyczace zigczy to-
pikowych znajduja sie W rozgﬂrale 12,
Obwod tadowania zwykle nie wymaga ob-
shugi okresowej. Jednakze pasek napedu
alternatora, akumulator i przewody oraz
zlgcza powinny by¢ sprawdzane w od-
powiednich  odstgpach  czasu  (opis
wrozdz. 1).

Lampka kontrolna tadowania akumulatora
w zestawie wskaznikow powinna zaswiecic
sie, gdy kluczyk wylacznika zaptonu zo-
stanie przekrecony do potozenia ,START",
a nastepnie natychmiast zgasnac. Jesli
Swieci sie nadal, oznacza to uszkodzenie
obwodu tadowania. W zestawie wskaznikéw
niektérych wersji samochodu znajduje sie
woltomierz. Jesli woltomierz wskazuje zbyt
wysokie napiecie lub zbyt niskie napigcie,
nalezy sprawdzic obwéd fadowania (patrz
podrozdz. 13).

Srodki ostroznosci

W samochodzie wyposazonym w alternator
nalezy przestrzegac nastepujacych zalecen:
a) podezas podigczania przewodéw do al-
lematora nalezy bezwzglednie zachowad
Wasciwg biegunowosé;
b) przed uzyciem sprzetu do spawania
e\ekl;ycznegc w celu naprawy samochodu
Ndlezy odtaczyé przewody od alternatora
Iakumulatora;
 nigdy nie uruchamiaé silnika, gdy jest
Padiaezone urzadzenie do tadowania aku-
Mulatora;
9 przed podigezeniem urzgdzenia do fado-
Wania. algumulatora Zawsze najpierw nalezy
5 SZYC oba przewody od akumulatora;
allernator jest napedzany od waftu kor-
Wego silnika paskiem klinowym, ktory
4 lza';i SPowodowa¢ powazne obrazenia
Cleécie lego du[knlecia regkoma lub innymi
2mi ubrania;
P?efgeyvaz alternator jest potgczony bez-
ZWW:IO IZ akumulatorem, przecigzenie lub
Dot alternatora moze byé przyczyna

gl Przed Czyszczeniem silnika parg lub

wwgﬁd Cisnieniem nalezy koniecznie

2 €mMmator plastykowa torbg lub za-
€C2y¢ gumowymi tasmami.

J 13 Obwdd tadowania
L - sprawdzanie

1. Jesli wystepujq usterki w obwodzie lado-
wania, nie nalezy automatycznie zaktadac,
Ze przyczyng tego jest alternator. Najpierw
nalezy wykonac nastepujgce czynnosci.

a) Sprawdzi¢ naciag paska napedu alter-
natora i jego stan. Jesli jest zuzyty lub
uszkodzony, to go wymienic.

b) Upewnic sie, czy $ruby mocujace alter-
nator i sruby regulacyjne sa mocno do-
krecone.

¢) Sprawdzic¢ wigzke przewodow alternatora
i stan zfgczy przy alternatorze i regulatorze
napiecia oraz pewnosc¢ ich zamocowania.
d) Sprawdzi¢ zigcze topikowe umieszczone
w przewodzie dodatnim akumulatora lub
duze glowne bezpieczniki w przedziale sil-
nika. Jesli jest ono przepalone, ustalic przy-
czyne, naprawic obwod i wymienié polacze-
nie lub bezpiecznik (samochod nie da sie
uruchomi¢ lub elementy wyposazenia elekt-
rycznego bedg dziatac, jesli zigcze topikowe
lub bezpiecznik sa przepalone).

e) Sprawdzi¢ wszystkie bezpieczniki (patrz
rys. 12.4). Usytuowanie tych bezpiecznikéw
i ztaczy topikowych moze zmieniac sie z ro-
ku na rok i by¢ rozne w réznych modelach,
ale oznaczenia sa takie same: gtdwne zia-
cze topikowe 3.0W, bezpiecznik Alt H (80
lub 100 A), AM1 (40 A), AM2 (30 A), IG (10
A), Gauge 10A i ALT-S (7,5 A).

f) Uruchomic¢ silnik i sprawdzic, czy alter-
nator nie wydaje nienormalnych dzwiekow
(piszczacy lub zgrzytajgcy dzwiek wskazuje
na uszkodzonag tuleje).

g) Sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu akumulato-
ra. Jesli jest mata, natadowac akumulator
(nie ma to zastosowania do akumulatorow
bezobstugowych).

h) Upewni¢ sig, czy akumulator jest cal-
kowicie natadowany (jedna uszkedzona cela
w akumulatorze moze spowodowac przela-
dowanie przez alternator).

i) Odtgczyc przewody akumulatora (najpierw.
ujemny, a potem dodatni)

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
24, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.
Sprawdzi¢ bieguny akumulatora i zaciski
przewodow, czy nie sg skorodowane. Oczy-
Scic je starannie, jesli jest to konieczne
(patrz podrozdz, 4 i rozdziat 1). Podiaczyé
dodatni przewod, a potem przewed ujemny.
2. Sprawdzi¢ woltomierzem napigcie aku-
mulatora przy wytaczonym silniku. Powinno
wynosi¢ ok. 12 V.

3. Uruchomi¢ silnik i ponownie sprawdzic¢
napiecie akumulatora. Powinno wynosic ok.
13,5 do 15,1 V.

4. Wigczy¢ swiatla reflektorow. Napigcie
powinno zmale¢, a nastepnie powrdci¢ do

Zacisk F

13.7. Jesli alternator daje napiecie mniejsze
niz standardowe napiecie akumulatora,
nalezy potaczy¢ z masg zacisk ,F",
uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ napiecie na
akumulatorze — jesli warto$¢ napiecia jest
wigksza niz standardowe napiecie
akumulatora, wymieni¢ regulator; jesli jest
mniejsza, sprawdzic alternator

wyjsciowego poziomu, jesli uklad tadowania
dziata prawidiowo.

5. Jesli wartos¢ odczytanego napiecia jest
wyzsza od ustalonego napigcia fadowania,
wymieni¢ requlator napiecia (patrz pod-
rozdz. 15).

6. Jesli wartos¢ napigcia jest nizsza, to
diody alternatora moga byé uszkodzone albo
regulator napiecia niesprawny.

7. Zdjac tylng pokrywe z alternatora. Potg-
czy¢ z masq zacisk ,F" (patrz rys 138.7),
uruchomi¢ silnik, sprawdzi¢ napiecie aku-
mulatora i poréwna¢ odczyt ze standar-
dowym napieciem.

a) Jesli wskazanie woltomierza jest wieksze
niz napiecie standardowe, wymienic regu-
lator.

b) Jesli wskazanie woltomierza jest mniejsze
niz napiecie standardowe, sprawdzi¢ alter-
nator (lub odda¢ do sprawdzenia w stacji
obstugi, jesli nie dysponuje sie ampero-
mierzem).

8. Jesdli dysponuje sie amperomierzem,
przylaczyé go do ukiadu tadowania, jak
pokazano (patrz rys. 13.8). Jesli nie dys-
ponuje sie amperomierzem, mozna uzyé
indukcyjnego wskaznika pradu. To urza-
dzenie jest niedrogie, fatwo dostepne w ma-
gazynach z czesciami zamiennymi i wystar-
czajgce do wykonania prostych sprawdzen
natezenia pradu, takich jak opisane dalej.
9. Gdy silnik osiagnie predkosé 2000 obr/min,
sprawdzi¢ wskazanie na amperomierzu
przy wytaczonych wszystkich akcesoriach
i $wiattach, a nastegpnie ponownie z wig-
czonymi Swiattami drogowymi i z przelg-
cznikiem dmuchawy nagrzewnicy ustawio-
nym w potozeniu HI. Poréwnaé¢ wartosci
odczytéw ze standardowg wartoscia na-
tezenia podang w danych technicznych
tego rozdziatu.

10. Jesli wskazanie amperomierza jest
mniejsze niz standardowe natezenie, na-
prawi¢ lub wymieni¢ alternator.
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13.8. Sposob podigczenia amperomierza

14.2. Odiaczanie ztacza elektrycznego od alternatora

1 — akumulator, 2 — woltomierz, 3 — alternator, 4 — amperomierz

14.3. Elementy mocowania alternatora

1 —pasek napedowy, 2 —sruba sworzniowa,
3 — sruba blokujaca, 4 — $ruba regulacyjna,
5 — przewdd alternatora, 6 — zfacze
alternatora, 7 — alternator

14 Alternator
. - wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie
1. Odigczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
za, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radioodtwarzacza.
2. Odigczy¢ zigcza elektryczne od alter-
natora (patrz rys. 14.2).
3. Poluzowaé wszystkie Sruby mocowania
alternatora, sworzer i $ruby blokujgce (patrz
rys. 14.3) i zdjg¢ pasek napgdowy.
4. Wykrecié Sruby mocowania alternatora.
5. Oddzieli¢ alternator i wspornik od silnika.
6. Jesli wymienia si¢ alternator na nowy,
nalezy stary alternator mie¢ przy sobie
zas zakupu. Nalezy upewnic¢ sig, czy
nowy jest identyczny, jak stary. Nalezy
Zwrécié uwage na zaciski; powinny by¢ takie
same co do liczby, wymiaréw i rozmiesz-
czenia. Na koniec sprawdzi¢ oznaczenia
identyfikacyjne — powinny byé¢ wybite na
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obudowie lub wydrukowane na plakietce
przymocowanej do obudowy. Upewni¢ sie,
czy te numery sg takie same na obu alter-
natorach.

7. Wiele nowych lub wyremontowanych al-
ternatoréw nie ma zamontowanego kofa
pasowego, dlatego by¢ moze trzeba zamon-
towaé do nich koto pasowe wymontowane
z poprzednio uzywanego alternatora.

Zamontowanie

8. Zamontowanie wykonuje sig w kolgjnose
odwrotnej do wymontowania.

9. Po zamontowaniu alternatora wyregulo-
waé naciag paska napgdu (palrz rozdz. 1)-
10. Sprawdzié napigcie tadowania, aby P
twierdzi¢ prawidlowe dziatanie alternatord
(patrz podrozdz. 13).




Alternator

ﬁementy alternatora
| - sprawdzanie i wymiana

=

Rozktadanie
{ wymnmuwaé alternator (patrz podrozdz.
14) i polozyé go na czystym stole warsz-

tatowym-

&
X
X

2. Odkreci¢ nakretki tylnej pokrywy, wyjaé
podktadke i izolacje zacisku oraz tylng po-
krywe (patrz rys. 15.2a, 15.2b).

3. Wymontowaé pigciowoltowy regulator
i Sruby mocujace uchwyt szczotek (patrz
rys. 15.3).

4. Wymontowa¢ uchwyt szczotek i regulator

z tylnej obudowy alternatora (patrz rys.
15.4). Jesli tylko wymienia sig regulator,
przejsé do p. 8, zamontowaé nowy regulator,
zlozyé ponownie altemator i zamontowaé
go na silniku (patrz podrozdz. 14). Jesli ma
sig zamiar wymieni¢ szczotki, postepowac
wedtug nastepnego punktu.

16.2a. Elementy zespotu alternatora

1~kolo pasowe, 2 — obudowa koRcOWKi napedowe; (stojan), 3 —loZysko przednie, 4 — piytka ustalajaca, 5 — wirnik, 6 — pokrywa fozyska,

7~tyine fozysko, 8 — podkladka oporowa, 9 — obudowa prostow

uszczelnia)
18-tylna pokrywa, 19 — plytka prostownika

152h odkf 7 ie j
e €Canie i n
ml K |edne| z trzech akretek

15.2¢. Odkrecanie nakretki, wyjmowanie
podkfadki i izolacji z zacisku oraz pokrywy
alternatora

) nika, 10 — zacisk przewodu, 11 — izolator gumowy, 12 — plytka
Jaca, 13 — uchwyt prostownika, 14 — regulator IC, 15 — izolator zacisku, 16 — uchwyt szczotek, 17 — pokrywa uchwytu szczotek,

15.3. Wkrety (strzatki) mocujace regulator
napiecia i uchwyt szczotek, ktére nalezy
wykreci¢ po wymontowaniu pokrywy
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-

15.4a. Wymontowywanie uchwytu szczotek
alternatora

15.4b. Wymontowywanie regulatora

5. Zmierzy¢ diugos¢ wystajacej czesci kaz-
de| szczotki (patrz rys. 15.5) i poréwnac
z wartoscig minimalng, podana w danych
technicznych tego rozdziatu. Jesli diugosc
ktérejkolwiek szczotki jest mniejsza niz po-
dane minimum, wymieni¢ szczotki i zespot
uchwytu szczotki.

Uwaga. W niektérych modelach moze by¢
konieczne przylutowanie nowych szczotek.
6. Upewnic sie, czy kazda szczotka prze-
suwa si¢ swobodnie w uchwycie.

7. Wymontowac zespdt prostownika (patrz
rys. 15.7). Wyjac cztery gumowe izolatory
i ptytke uszczelniajgca.

8. Wyskroba¢ lub namalowa¢ znaki na
przedniej i tylnej obudowie alternatora, aby
ufatwi¢ ponowne zamontowanie.

15.5. Pomiar wystawania szczotki
alternatora
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15.7. Wykrecanie wkretow (strzatki), ktore
mocujg zespot prostownika

9. Odkrecic nakretke mocujaca kofo pasowe
do watka wirnika i zdjac koto.

10. Odkrecic cztery nakretki faczace razem
przednia i tylng obudowe alternatora, a na-
stepnie oddzieli¢ zespét tylnej obudowy od
przedniej obudowy (patrz rys. 15. 2).

11. Wyja¢ podkladke oporowa i wyjac wirnik
z przedniej obudowy.

Sprawdzanie poszczegolnych
elementow

12. Sprawdzi¢ przerwe w obwodzie pomie-
dzy dwoma pierscieniami slizgowymi (patrz
rys. 15.12a). Rezystancja pomiedzy piers-
cieniami Slizgowymi powinna wynosi¢ 2 do
4 (). Sprawdzi¢ zwarcie pomiedzy kazdym
pierscieniem Slizgowym i wirnikiem (patrz
rys. 15.12b). Nie powinno byé przeptywu
pradu (nieskonczona rezystancja) pomiedzy
wirnikiem i kazdym pierscieniem slizgowym.
Jesli wirnik nie spetnia ktéregokolwiek z tych
testow lub pierscienie slizgowe sg nadmier-
nie zuzyte, to oznacza, ze wirnik jest uszko-
dzony.

15.12a. Sprawdzanie przeptywu pradu
pomigdzy pierscieniami slizgowymi wirnika

15.2b. Sprawdzanie przeptywu pradu
pomigdzy wirnikiem i pierScieniami
slizgowymi

13. Sprawdzi¢ przerwg w obwodzie pomie-
dzy kazdym zaciskiem koricowek uzwojert
stojana (patrz rys. 15.13). Jesli kiorykolwiek
odczyt jest wysoki (nieskoriczona rezystan-
cja), to znaczy, Ze stojan jest uszkodzony.
Sprawdzi¢ zwarcie uzwojenia stojana po-
miedzy kazdym zaciskiem stojana i obudo-
wa. Jesli nie ma przeptywu pradu pomigdzy
uzwojeniem stojana i obudowa stojana, 1
znaczy, ze stojan jest uszkodzony.

15.13. Sprawdzanie przeplywu pradu pomigdzy uzwojeniami
slojana




15.14a. Sprawdzanie zespotu dodatniej diody

1 - dodatnia koncowka omomierza, 2 — ujemna koncowka

omomierza

KANADA

15.14b, Sprawdzanie dodatnich diod prostowniczych

1-omomierz, 2 - zacisk dodatni, 3 — zaciski prostownika

14. Sprawdzié dodatnie i ujemne diody pro-

slownicze.
&) Najpierw rozpoczag sprawdzanie zespolu
dodatnie diody przez zetknigcie dodatniej
kom;owki omomierza z zaciskiem diod,
a ulemnej korcéwki z jednym z innych,
Przeznaczonych do tego zaciskéw diod
(D?lr;‘rvs.jfg.Ma. 15.14b). Nastepnie za-
Mienié koncéwki omomierza i sprawdzié
Ponownie (patrz rys. 15.14c). Dioda z przy-
°20nym omomierzem powinna wykazywac
PrZeplyw pradu w jedna strone i nie wyka-
g“‘m?:n‘lmewwu‘ gdy koncowki zostang
n ione (patrz rys. 15.14¢c). Sprawdzié
ralwg/m_zacus!x W ten sam sposob. Jesli kt6-
dog fiek dioda nie spetnia testu, zespot

¥ lest uszkodzony.

asigpnie sprawdzic zespot ujemnej dio-
mieF:'ZZ:z zetkniecie ujemnej koricéwki omo-
Y515 ‘4; uemnymi  zaciskami (patrz
Zacisk ), a drugiej koncowki z kazdym
®M prostownika. Odwrécié bieguno-

15.14c. Sprawdzanie przeptywu pradu przez
diody. Sprawdzié kazda diode indywidualnie
(catosé stanowig cztery diody)

1 — ujemna koricowka omomierza,

2 — dodatnia koricowka omomierza

Wwos6 (zamienié koricowki omomierza) i spra-
wdzi¢, aby upewni¢ sie, czy nie ma prze-
plywu pradu w jednym pofozeniu i jest
przeplyw pradu w drugim potozeniu. Spraw-
dzi¢ kazdy zacisk w ten sam sposob. Jesli
ktérakolwiek dioda nie spelnia testu, zespot
diody jest uszkodzony.

Sktadanie

15. Zamontowa¢ elementy skladowe w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania, zwra-
cajac uwagg na nastepujace szczegoty.

16. Zamontowac uchwyt szczotek weiskajgc
kazdg szczotke za pomoca matego wkreta-

KANADA

15.14d. Sprawdzanie kazdej diody w zespole ujemnych diod
prostowniczych
1 — omomierz, 2 — zacisk ujemny
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15.16. Montowanie uchwytu szczotek
alternatora za pomocg malego wkretaka

ka, aby utorowac droge dla watka (patrz
rys. 15.16).

17. Zamontowac regulator napigcia i Sruby
mocujgce uchwyt szczotki w tylnej obu-
dowie.

18. Zamontowac tying pokrywe i dokrecic
doktadnie trzy nakretki.

19. Zatozy¢ izolacje zacisku i docisngc ja
nakretkq.

20. Zamontowac alternator
rozdz. 14).

(patrz pod-

16 Obwéd rozruchu
- informacje ogdlne

Wiadomosci ogélne

Obwoéd rozruchu stuzy do obracania watu
korbowego z predkoscia umozliwiajaca uru-
chomienie silnika. Obwéd rozruchu skiada
sig z akumulatora, rozrusznika z wigcz-
nikiem elektromagnetycznym | przewodow
taczacych. Wiacznik elektromagnetyczny
rozrusznika jest zamontowany bezposrednio
na silniku elektrycznym rozrusznika (patrz
rys. 16.2).

Rozrusznik z wigcznikiem elekromagnetycz-
nym jest zamontowany w gornej czesci
silnika, przy obudowie skrzynki przekfad-
niowe;.

Gdy kluczyk wylacznika zaptonu jest obro-
cony do potozenia ,.START", wigcznik elekt-
romagnetyczny rozrusznika zostaje zasilony
pradem przez obwéd sterowania rozrusz-
nika i fgczy akumulator z rozrusznikiem.
Akumulator zasila energig elektryczng roz-
rusznik, ktéry obraca wat korbowy silnika.
W samochodach wyposazonych w mecha-
niczng skrzynke przekiadniowg rozrusznik
moze dziata¢ tylko woéwczas, gdy pedat
sprzegla jest wcisniety, w samochodach
wyposazonych w automatyczng skrzynke
przekladniowa rozrusznik moze dziatac tylko
wiedy, kiedy dzwignia wyboru biegow znaj-
duje sig w potozeniu ,Park” lub Neutral”.
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16.2. Widok typowego zespotu rozrusznika i elektromagnesu

1 — éruba przelotowa, 2 — pierscien uszczelniajgcy o przekroju okragtym, 3 — pokrywa tyina,
4 — uchwyt szczotek, 5 — stojan, 6 —tozysko tylne, 7 — twornik, 8 —fozysko przednie,

9 —tozysko, 10 — koto zebate posredniczace, 11 — zespot wigcznika elektromagnesu,

12 — sprezyna, 13 — stalowa kulka, 14 — zesp6t sprzegla, 15 — obudowa rozrusznika

Srodki ostroznosci

Podczas uzytkowania i obstugi obwodu roz-
ruchu nalezy przestrzega¢ nastepujacych
zalecen.

a) Wigczenie rozrusznika trwajace zbyt dfu-
go moze spowodowac przegrzanie rozrusz-
nika i jego uszkodzenie. Nie wolno wiaczac
rozrusznika na dtuzej niz 15 sekund. Prze-
rwy na ostygnigcie rozrusznika powinny
trwaé co najmniej 2 minuty.

b) Rozrusznik jest polaczony bezposrednio
z akumulatorem i dlatego moze byc Zrodtem
wytadowania elektrycznego lub pozaru, jesli
obchodzi sie z nim niewlasciwie, przecigza
sie go lub spowoduje sie jego zwarcie.

c) Przed rozpoczeciem czynnosci obstugo-
wo-naprawczych w obwodzie rozrusznika
nalezy odfaczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
Z3, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

17 Rozrusznik
- sprawdzanie
st s_'-gglochodzle o

o

Uwaga. Przed rozpoczgciem wykrywania
niesprawnosci rozrusznika nalezy upewnié
sig, czy akumulator jest calkowicie nala-
dowany.

1. Jesli po wiaczeniu rozrusznik sie nie
obraca, nalezy sprawdzi¢, czy w wersjach
z automatyczng skrzynkg przekladniowa
dZwignia wyboru biegéw znajduje sig w po-
tozeniu ,Neutral” lub ,Park", a w wersjach
z mechaniczng skrzynka przekladniowa, ¢zy
pedat sprzegta jest weisniety.

2. Upewni¢ sig, czy akumulator jest nafado-
wany i wszystkie przewody, zaréwno pizy
zaciskach akumulatora, jak i wiacznika elek-
tromagnetycznego rozrusznika, sg czysle
i prawidiowo zamocowane.

3. Jesli rozrusznik nie obraca walu kor:
bowego silnika, nalezy wymontowac i spraw:
dzi¢ rozrusznik oraz wieniec zgbaty.

4. Jesli przy wigczonym wigczniku elekire-
magnetycznym rozrusznik nie dziafa, lecz
cewka wigcznika sig wiacza, przyczynd ne
sprawnosci moze by¢ akumulator, [0ZIUSZ:
nik lub zatarty silnik. s
5. Jesli nie slychaé wiaczania sig rdzena
cewki podczas wigczania wigcznika elektro-
magnetycznego rozrusznika, to pl'lY‘:ZY"?
moze byé niesprawny akumulator, przspa‘
lone ziacze topikowe (obwod jest sze"f‘:a
ny), uszkodzony przekaznik rozruszn! i
(patrz rys. 17.5) lub wigcznik elekiromag
netyczny rozrusznika.
Uw};ga.yAby zdiagnozowac luszkcdzolfz
przekaznik, nalezy pos!QPIOW:C wediug
lecen podanych w rozdziale

6. W Eelu s{)rawdzenia wigeznika eIeI-le:
magnetycznego rozrusznika nal?ly .
czy¢ przewdd diagnostyczny miedzy ik
mulator (+) i zacisk przewodu od WiacZ



Rozrusznik

———ALT H-Fuse (100A)

AM1 H-Fuse (40A)

17.5. Usytuowanie przekaznika rozrusznika
1 - rozrusznik, 2 — przelgcznik potozenia dzwigni wyboru biegéw ,P"/'N" w automatycznej
skizynce przekladniowej, 3 — gtowne zlacze topikowe, 4 — wigcznik uruchamiania sprzegla
(mechaniczna skrzynka przektadniowa), 5 — przekaznik rozrusznika, 5 — przekaznik
rozrusznika, H-Fuse — bezpiecznik duzej mocy

18,5, Eiemen(y mocowania silnika elektrycznego rozrusznika i elektromagnesu
~ Przewod filtru powietrza i pokrywa, 2 — zigcze czujnika temperatury zasysanego
?:\welrz; IAT, 3 — zlacze rozrusznika, 4 — zacisk przewodu, 5 — rozrusznik, 6 — przewéd
Zusznika, AT — automatyczna skrzynka przekfadniowa, M/T — mechaniczna skrzynka

Przekladniowa

"l?‘mu (maly zacisk) na wigczniku elektro-
9netycznym. Jesi silnik elektryczny roz-
ika teraz zadziata, jego wigcznik elekt-

X Q“E‘VC_ZGV lest sprawny, to przyczyna
5rawnos«:n moze by¢ wylacznik zaptonu
Ycznik polozenia dzwigni wyboru bie-

(wersje z ayt =
qu]. omatyczng skrzynka prze

7. Jesli silnik elektryczny rozrusznika nadal
nie dziata, wymontowaé rozrusznik z wig-
cznikiem elektromagnetycznym w celu na-
prawy.

8. Jesli rozrusznik obraca wat korbowy sil-
nika z matg predkoscig, to przede wszystkim
nalezy upewni¢ sig, czy akumulator jest
natadowany | wszystkie zaciski sg prawid-

lowo zamocowane. Jesli silnik jest czes-
ciowo zatarty lub zastosowano olej o nie-
wiasciwe] lepkosci, to wat korbowy bedzie
obracat sie wolno.

9. Uruchomic silnik i poczekac az osiagnie
normalng temperature pracy, nastepnie od-
taczy¢ przewdd cewki zaptonowej od koputki
rozdzielacza i polaczy¢ go z masg silnika.
10. Podfaczy¢ dodatni przewéd woltomierza
do dodatniego bieguna akumulatora, a ujem-
ny przewdd do bieguna ujemnego.

11. Obraca¢ wat korbowy silnika rozrusz-
nikiem i dokonac odczytu napiecia niezwio-
cznie po ustabilizowaniu sie jego wartosci.
Nie wolno przy tym dopuscié, aby rozrusznik
pracowat diuzej niz 15 sekund. Napiecie
o wartosci 9 V przy rozruszniku obracajgcym
sie z normalng predko$cig obrotowa jest
prawidlowe. Jesli napiecie wynosi nie mniej
niz 9 V, lecz predkosc obrotowa watu kor-
bowego jest zbyt mata, to przyczyna nie-
sprawnosci moze by¢ rozrusznik, styki wig-
cznika elektromagnetycznego lub polgcze-
nia obwodu rozruchu.

[18 Wiacznik o ST
| elektromagnetyczny %
| rozrusznika - wymonto- X
' wanie i zamontowanie X

Uwaga. Zespdtrozrusznika i wigcznika ele-
ktromagnetycznego stanowi cato$¢ i nie
mozna naprawia¢ osobno jego elementow.
W przypadku uszkodzenia nalezy wymienié
lub naprawi¢ caty zespot.

Wymontowanie

1. Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Wyjac akumulator z przedziatu silnika.
3. Odfaczy¢ | wymontowac zespot kontroli
predkosci jazdy z przedziatu silnika (patrz
rozdz. 12).

4. Odtaczy¢ zlgcza elektryczne od rozrusz-
nika | wigcznika elektromagnetycznego.

5. Odkreci¢ sruby mocujgce silnik elekt-
ryczny rozrusznika (patrz rys. 18.5).

6. Wymontowac wspornik z gémej czesci
zespotu rozrusznika i wiacznika elektromag-
netycznego.

Uwaga. Konieczne jest poluzowanie jednej
lub dwéch $rub wspornika, aby czesciowo
opusci¢ go w dét i uzyskaé w ten sposéb
dostep do pozostatych srub zespotu wspor-
nika i pozostatych elementéw.

Zamontowanie

7. Zamontowanie wykonuije sig w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.
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Rozdziat 6

Uktady kontroli emisji spalin
I sterowania silnika

Dane techniczne

Dane ogdine

Rezystancja czujnika temperatury uktadu
recyrkulaciji spalin (EGR)

=kWitemp. 4526 . it o o v o ) od 69 do 89 kQ
— w temp. 100°C ... 3 TR D od 11 do 15 kQ
- w temp. 150°C R e od 2 do 4 kQ

1 Wiadomosci wstepne

W samochodzie zastosowano wiele ukfadow
kontroli emisji spalin, aby zminimalizowac
zanieczyszczenie atmosfery przez niecat-
kowicie spalone gazy i pary paliwa oraz
zapewni¢ dobre wlasnosci jezdne i mate
zuzycie paliwa (patrz rys. 1.1a, 1.1b).

1.1a. Elementy uktadéw kontroli emisji spalin

i sterowania silnika 1,8

1— czujnik potozenia watu korbowego,

2 —czujnik cisnienia bezwzglednego (czujnik

MAP), 3 — podci$nieniowy zawor wigczajgcy

uktadu recyrkulacji spalin (zawor EGR) ",

4 — modulator podciénienia uktadu

recyrkulacji spalin (modulator EGR) ",

5 — zawdr ukfadu recyrkulaciji spalin (zawor

EGR) ", 6 - czujnik polozenia przepustnicy

(czujnik TPS), 7 — zigcze kontrolne

(diagnostyczne), 8 — rezonator zasysanego
ietrza, 9 — zawor regulacji powietrza

biegu jatowego (zawor IAC), 10 — czujnik

tlenu

') Nie montowane w modelach

przeznaczonych na rynek Wik. Brytanii
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Wiadomosci wstepne

1.1b. Usytuowanie elementow ukladéw kontroli emisji spalin i sterowania silnika

1 - czujnik cinienia bezwzglednego (czujnik MAP),
VSV, 4 — zespét wskaznikow, 5 — pompa paliwa, 6 — wy
sterowania silnika (modut ECM), 9 — zlacze przesylania danych ,1"
11 - dodatkowy czujnik tlenu ", 12 — czujnik temperatury zasysanego powietrza (czuj
VSS), 14 - przetacznik polozenia dZwigni wyboru biegéw ,P""N"

2 _ wzmacniacz Klimatyzacji, 3 — zawor przyspieszania biegu jatowego klimatyzacji
tacznik zaptonu, 7 — przekaznik otwierajgcy obwod, 8 — elektroniczny modut

. 10 — zawor regulacji powietrza biegu jalowego (zawor IAC),

nik IAT), 13 — czujnik predkosci pojazdu (czujnik
(przefacznik PNP)?, 15 — sonda lambda (czujnik tlenu), 16 — glowny

czujnik tlenu, 17 — czujnik temperatury cieczy chiodzgcej, 18 — wiryskiwacz paliwa, 19 — czujnik potozenia przepustnicy (czujnik TPS)
' Stosowane tylko w samochodach ze specyfikacja kalifornijska.
3 Stosowane tylko w samochodach z automatyczng skrzynka przektadniowa.

Sa to;

= Uklad wymuszonego przewietrzania skrzy-
Nikorbowej (uklad PgC\?). t
= Uklad emisji par paliwa (uktad EVAP),
:l::hd recyrkulacji spalin (uktad EGR),

5 eleli:!zal_c:r spalin (uktad TWC),

= roniczny uktad wirysku paliwa (uktad

:aﬁ?ﬂelgolne_ podrozdzialy tego rozdzialu
erajg ogoine opisy, procedury spraw-
% ': W zakresie dostepnym dla posiada-
ehmeaﬁ]ochudu oraz procedury wymiany
oW (gdy jest to mozliwe) dia kaz-
Wymienionego ukiadu.

-
TOYOTA Corolla

Przed postawieniem diagnozy o niespraw-
nosci uktadu kontroli emisji spalin nalezy
doktadnie sprawdzié¢ uklady zasilania i za-
ptonu (patrz rozdz. 4 i 5). Diagnozowanie
niektérych elementéw uktadu kontroli emisji
wymaga specjalistycznych narzedzi, wypo-
sazenia oraz wprawy. Jesli sprawdzanie
i obstuga techniczna stajg sig zbyt trudne
lub procedura wykracza poza zakres posia-
danych umiejetnosci, wykonanie tych czyn-
nosci nalezy powierzy¢ autoryzowanej stacji
obstugi.

Uwaga. Najczgstszg przyczyng usterek
w ukiadach kontroli emisji jest luzny lub

przerwany przewdéd elektryczny i przewod
podcisnienia. Dlatego zawsze nalezy naj-
pierw sprawdzi¢ potaczenia przewodow ele-
ktrycznych i przewoddw podciénienia.

Nalezy zwrdci¢ szczegéing uwage na wszy-
stkie specjalne $rodki ostroznosci przyto-
czone w tym rozdziale. Réwniez nalezy
wziaé pod uwage, ze ilustracje réznych
ukfadéw moga nieco rézni¢ sig od ukladéw
zamontowanych w posiadanym samocho-
dzie z powodu zmian dokonywanych przez
producenta w procesie produkcji, z roku
na rok.
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Uktady kontroli emisji spalin i sterowania silnika

VEHICLE _EMISSION

| VEWICLE EMISSION CONTROL INFORMATION |
TOYOTA

EVAR FApILY TTY1047DYMAO

= FAMILY TV 1 BVIG1GR

I'E TUNE-UP SPECIFICATIONS FOR ALL ALTITUDES

& MAP

U.S. EPA AND STATE OF CALIFORNIA
YEAR NEW MOTOR VEHICLES
MODEL._YEA| L

G
7A-FE

L

1.6a. Naklejka z informacig o kontroli emisji spalin (naklejka VECI),
zawierajgca takie istotne informacje, jak rodzaj uktadu kontroli

CATALYST

Vacuum Hose Routing Diagram
: Pipe

: Hose

X .
Prissure by
Rogulator
FRONT OF
VEHICLE

16610

63

emisji spalin zastosowany w silniku, dane dotyczace predkosci

biegu jatowego i kat wyprzedzenia zaptonu

Modele przeznaczone na niektore rynki sa
wyposazone w naklejki z informacjg o kon-
troli emisji spalin (naklejka VECI) i schemat
przebiegu przewodéw podcisnienia, umiesz-
czone na pokrywie przedziatu silnika (patrz
rys. 1.6a, 1.6b). Naklejka VECI| zawiera
wazne wymagania techniczne, dotyczace
emisji i procedury pomiaru, a naklejka ze
schematem przewodéw pozwala zidentyfi-
kowac elementy uktadu kontroli emisji. Gdy
wykonuije sie obstuge techniczng silnika lub
uktadéw emisji w takich modelach samo-
choddw, nalezy zawsze sprawdzi¢, czy na-
klejka VECI w danym samochodzie zawiera
aktualne informacje.

‘2 Modut sterowania silnika
- (modut ECM) - informacje
. og6lne i wymiana

N
FE

Wiadomosci ogodlne

1. Uklad wirysku paliwa jest sterowany za
posrednictwem mikrokomputera, ktory nosi
nazwe elektronicznego modutu sterowania
silnika (modut ECM).

2. Modut ECM otrzymuje sygnaly z roznych
czujnikéw, ktére monitorujg zmieniajgce sig
warunki pracy silnika, takie jak ilos¢ | tem-
peratura zasysanego powielrza, temperatu-
ra cieczy chiodzacej, predkos¢ obrotowa
silnika, przyspieszanie lub opéznianie, za-
warto$é tlenu w spalinach itp. Te sygnaly sg
wykorzystywane przez modut ECM do okre-
$lania wiasciwego czasu trwania wirysku

paliwa.
3. Uklad jest podobny do centralnego ukia-

du nerwowego czlowieka: czujniki (zakon-
czenia nerwow) stale przekazuja sygnaty
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do modutu ECM (mézg), ktéry je przetwarza
i, jesli to konieczne, wysyta polecenie zmia-
ny parametrow pracy silnika (ciato)

4. Sonda lambda (czujnik tienu) jest umiesz-
czona w kolektorze wylotowym i reaguje na
zawartosc tlenu w spalinach. Jesli zawartos¢
procentowa tlenu w spalinach jest niewlas-
ciwa, to do modutu ECM jest wysylany
sygnat elektryczny. Modut ECM nieustannie
odbiera ten sygnat i na tej podstawie okresla
proporcje powietrza i paliwa w mieszance
paliwowo-powietrznej.

5. W razie uszkodzenia czujnika obwod
rezerwowy przejmuje zadanie zapewnienia
zdolnosci poruszania si¢ samochodu do-
poki przyczyna niesprawnosci nie zostanie
ustalona.

Srodki ostroznosci

Uwaga. Opisane modele sa wyposazone
w poduszki powietrzne, ktére moga wypetnic
sie gazem w kazdej chwili, gdy akumulator
jest podigczony. Aby zapobiec przypadko-
wemu rozwinieciu sie poduszki powietrznej
(i mozliwosci zranienia), nalezy obrocié klu-
czyk wyigcznika zaptonu do potozenia
.LOCK" i zawsze odigczac przewéd masy
od ujemnego bieguna akumulatora, gdy
wykonuje sie czynnosci w poblizu elemen-
tow poduszki powietrznej. Po odigczeniu
akumulatora nalezy odczekac¢ co najmniej
dwie minuty zanim rozpocznie sig¢ prace;
ukfad ma zapasowy kondensator, ktéry musi
sie calkowicie rozladowac.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
ukfad zabezpieczenia przed kradziezg, to
przed odfgczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

6. Zachowa¢ nalezy nastgpujace srodki
ostroznosci.

1.6b. Naklejka VECI zawierajgca schemat przebiegu elastycznych
przewodéw podcisnienia

a) Zawsze odlgczy¢ zasilanie albo przez
obrocenie kluczyka wytacznika zapfonu do
polozenia ,OFF", albo przez odigczenie
zaciskow akumulatora przed odfgczeniem
ktéregokolwiek zfacza elektrycznego.

b) Montujgc akumulator nalezy uwazaé, aby
nie podiaczy¢ odwrotnie przewodow aku-
mulatora.

¢) Nie narazac elementow EFIl i elementow
majacych zwigzek z emisja spalin lub z mo-
dutem ECM na silne uderzenia lub wstrzgsy
podczas wymontowania i zamontowania.
d) Zachowac ostroznos¢ podczas wykrywa-
nia i usuwania niesprawnosci. Nawet lekkie
zelknigcie z zaciskiem moze uniewaznic
procedure sprawdzania i uszkodzi¢ jeden
z licznych obwoddw tranzystorowych.

) Nigdy nie usitowa¢ wykonywac czegokol-
wiek przy module ECM lub otwieraé jego
pokrywy.

f) Jesli sprawdza sie elementy elektronicz-
nego ukfadu sterowania podczas deszczo-
wej pogody, nalezy pamietac, ze vyoda nie
powinna przedostac sie do Zadnej czgscl.
Réwniez podczas mycia przedzialu silnx!‘a
nie wolno zmoczy¢ woda tych elementow
lub ich zlgczy elektrycznych.

Wymontowanie i zamontowanie
modutu ECM

7. Odlgczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora (patrz rozdz. 5)-
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
za, to przed odfgczeniem akumulalorap?lﬂ'
2y upewni¢ sig, czy zanotowano whasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

8. Wymontowa¢ dolng ostone tablicy 0
dzielczej znajdujaca sie po stronie pasazerd.
pod schowkiem (patrz rozdz. 11).
9. Wymontowaé srodkowa konsol
rza nadwozia (patrz rozdz. 11).

g z wngl*



Uktad samodiagnostyki °! i

2,10. Modut sterowania silnika (ECM)
umieszczony za srodkowa konsolg. Strzatki
wskazuja zlacza elektryczne

10. Odigczyé zlgcza elektryczne od modutu
ECM (patrz rys. 2.10). Kazde zlgcze ma
zaczep blokujgcy, kiory nalezy wczesniej
rozlgezyC.

11. Wykreci¢ $ruby ze wspornika modutu
ECM.

12, Wyjaé modut ECM z samochodu.

13. Zamontowanie wykonuje sie w kolejno-
$ci odwrotnej do wymontowania.

3 Uklad samodiagnostyki
(uktad OBD) - opis i kody

R
R

Uwaga. Podana dalej procedura nie obej-
muje kodow diagnostycznych lub procedury
wywotywania kodéw dla modeli roku 1996
wyposazonych w ukiad OBD |l. Te modele
wymagajg zastosowania specjalnego przy-
rzadu SCAN do odczytania réznych pozio-
mow zakodowanych informacji. W razie
uszkodzenia modulu ECM modele z roku
1996 muszg by¢ przekazane do autoryzo-
wanej stacji obslugi lub innego specjalis-
tyeznego warsztatu w celu przeprowadzenia
diagnostyki,

Wiadomosci ogélne

Modut ECM skfada sie z wbudowanego
uktadu samodiagnostyki, ktory wykrywa
| identyfikuje nieprawidtowe sygnaty poja-
Wajace sie w ukladzie sterowania. Gdy
Modul ECM wykrywa niesprawnosé, naste-
EUJQ Irzy zdarzenia: lampka ,CHECK EN-
ni‘NE zaswieca sig, identyfikowana jest
eSprawnosc i w pamieci diagnostycznej
::DIS)'Wany jest kod usterki.
o _L:l‘_ECM Przechowuje kod usterki dopoty,
diapo 1Mie zostang usunigte dane z pamieci
EFQ;:Ostcznel przez wyjecie bezpiecznika
S gdy kluczyk wylacznika zaptonu znaj-
L:{_:SIQ W polozeniu ,OFF".
m&;‘;a -CHECK ENGINE", ktora jest umie-
o, da na tablicy rozd;lelczel, zaswieca
. 90y Kluczyk wylgcznika zaptonu znaj-
I sie w pofozeniu ,ON", a silnik samo-
U nie pracuje, Gdy silnik zostanie uru-

chomiony, lampka powinna zgasna¢. Jesli
nie zgasnie, to znaczy, Ze uklad samodia-
gnostyki wykryt usterke.

Uzyskiwanie wyjscia kodu
diagnostycznego

1. Aby uzyska¢ wyjscie kedu diagnostycz-
nego, nalezy najpierw sprawdzié, czy na-
piecie akumulatora jest wyzsze niz 11 V,
przepustnica jest catkowicie zamknieta,
dzwignia zmiany biegéw znajduje si¢ w po-
tozeniu neutralnym, wylaczniki urzadzen
znajdujg sie w pofozeniu ,OFF", a tem-
peratura silnika jest réwna jego normalnej
temperaturze pracy.

2. Obrécié kluczyk wylgcznika zaplonu do
polozenia ,ON" (silnik nie pracuje). Nie
uruchamiag silnika.

3. Za pomoca przewodu diagnostycznego
potaczy¢ zaciski ,TE1" i ,E1" zlacza diagno-
stycznego (patrz rys. 3.3).

Uwaga. Dostep do uktadu samodiagnostyki
mozna uzyskaé albo przez wykorzystanie
zacisku kontrolnego ,1" (przedziat silnika),
albo zacisku kontrolnego ,2" (pod tablicg
rozdzielczg po stronie kierowcy).

4. Odczytac kod usterki, ktory jest wskazy-
wany przez liczbe btyskéw lampki ,CHECK
ENGINE” na tablicy rozdzielczej. Normalne
dziatanie ukfadu jest wskazywane przez kod
1" dla wszystkich modeli. Lampka ,CHECK
ENGINE” wyswietla kod ,1", blyskajac co
0,25 sekundy. Kazdy kod bedzie wyswiet-
lany w taki sposob, ze pierwsze blyski bedg
oznaczaly pierwszg cyfre, potem nastgpi
przerwa, a drugie blyski beda oznaczaly
drugg cyfre kodu. Na przyklad kod ,24"
(czujnik 1AT) bedzie wyswietlany w naste-
pujacy sposob: dwa blyski, przerwa i cztery
blyski. Kazdy btysk bedzie dokladnie tak
samo diugo trwat, a rozréznieniem bgdzie
przerwa, ktéra oddziela cyfry kodu. Tylko
kod ,1" (dzialanie normalne) bedzie blyskat
w sposob ciagty.

3.3. W celu uzyskania dostepu do ukladu
samodiagnostyki nalezy odnalez¢ ztgcze
diagnostyczne w przedziale silnika

i uzywajac przewodu diagnostycznego
polaczy¢ styki ,TE1" i ,E1"

5. Jesli w ukladzie zarejestrowano jakies
usterki, ich kod jest przechowywany w pamig-
ci diagnostycznej i lampka bedzie blyskad
wymagang liczbe razy dla wskazywanych
kodéw usterek. Jesli w pamieci znajduje sig
wigce] niz jeden kod usterki, beda one wy-
$wietlane w porzadku numerycznym (od licz-
by najmniejszej do najwigkszej), Z przerwa
pomiedzy kazdym z nich. Po wyswietleniu
kodu o najwiekszej liczbie blyskéw nastapi
jeszcze jedna przerwa, a nastepnie sekwene-
ja blyskéw bedzie wyswietlana od poczatku.
Uwaga. Kody usterek 25", ,26", ,.27" i ,71"
uzywaja specjalnej procedury diagnostyez-
nej, zwanej ,dwuprzejazdowa logikg wy-
krywania”. Gdy taka usterka zostanie wy-
kryta po raz pierwszy, jest czasowo prze-
chowywana w pamieci diagnostycznej mo-
dulu ECM podczas pierwsze] jazdy
samochodu. Silnik nalezy wylaczyé, a samo-
chodem odbyé druga jazde, aby umozliwié
stale przechowanie usterki w module ECM.
W ten sposob zostanie odrozniony praw-
dziwy problem od falszywego alarmu w sa-
mochodzie w przypadku tych szczegdlnych
kodow wprowadzonych do ECM.
Normalnie ukiad samodiagnostyki wykryje
usterki, ale w razie gdyby uzytkownik cheiat
jeszcze raz sprawdzi¢ diagnoze przez usu-
niecie kodéw z pamigei i ponowne spraw-
dzenie, to wtedy bedzie konieczne wykona-
nie dwéch jazd testowych, aby potwierdzi¢
kazdg usterke z tymi szczegolnymi kodami.
6. Aby byé pewnym, ze prawidtowo inter-
pretuje sie blyski lampki ,CHECK ENGINE",
nalezy uwaznie obserwowac przerwy po-
migdzy koricem jednego kodu i poczatkiem
nastgpnego; w przeciwnym razie mozna
zostaé wprowadzonym w bfad przez pozor-
ng liczbe blyskow i blednie zinterpretowac
wysSwietlany obraz (diugosc tej przerwy
zmienia sie w modelach z roznych lat).

Kasowanie kodow
diagnostycznych

7. Po naprawie lub wymianie niesprawnych
elementéw kody usterek przechowywane
w pamieci modutu ECM nalezy usuwac.
W tym celu nalezy wyjaé bezpiecznik 156 A
LEFI" (patrz rys. 3.7) na co najmniej 10

3é7’£l:l'ypowe usytuowanie bezpiecznika 15 A
T bezpiecznik, 2- skrzynka bezpiecznikéw
i przekaznikow
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sekund przy kluczyku wylacznika zapfonu
ustawionym w potozeniu ,OFF".

8. Kody przechowywane w pamieci diag-
nostycznej mozna rowniez skasowaé od-
faczajac przewod masy od ujemnego biegu-
na akumulatora, lecz wtedy inne ukiady
pamigci (takie jak zegar lub zakodowane
radio) zostang réwniez skasowane.
Uwaga. Jedli radioodtwarzacz samochodo-

wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odlaczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wilasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

9. Jesli kod usterki nie zostanie skasowany,
bedzie przechowywany w pamigci diagnos-
tycznej modutu ECM i pojawi sig wraz
z innymi kodami w razie wystapienia nowej
usterki.

10. Jesli bedzie konieczne .

czynno$ci wymagajacych och:'e",:}g":;‘f
mulatora, zawsze przed odigczenjgm ak g
mulatora nalezy sprawdzi¢, €2y W pam; o2
diagnostycznej zarejestrowano jakies kecl
usterek. oy
11. Diagnostyczne kody usterek 83 zamie.
szczone w ponizszej tablicy. 7

Diagnostyczne kody usterek

Kod
uste- Obwdd lub ukiad Diagnoza Przyczyna usterki
rki
1 Stan sprawnosci Lampka ,CHECK ENGINE" zaswieca si¢
i gasnie szybko, gdy nie ma zarejestrowa-
nego zadnego kodu w pamigci
12 | Sygnat predkosci obro- | Sygnat predkosci obrotowej silnika nie Rozdzielacz zaptonu lub jego obwéd.
towej jest przekazywany do ECM w ciagu kilku | Czujnik potozenia watu korbowego, jego obwdd lub obwad
sekund po obroceniu walu korbowego modutu ECM.
13 Sygnat predkosci obro- | Sygnat predkosci obrotowej silnika nie jest | Rozdzielacz zaptonu lub jego obwod.
towej przekazywany do ECM przy predkosci Czujnik potozenia watu korbowego, jego obwad lub obwad
obrotowej silnika powyzej 1500 obr/min ECM.
14 | Sygnat zaptonu Sygnat zaptonu nie jest przekazywany do | Modut zaptonu lub jego obwéd.
moduftu ECM Cewka zaptonowa.
Wytacznik zaptonu lub jego obwad.
Modut ECM.
16 [ Sygnat sterujacy ECM | Uszkodzenie uktadéw sterowania silnika | Modut ECM.
i sterowania skrzynki przektadniowej we-
wnatrz modutu ECM
21 Glowny czujnik tlenu Uszkodzenie w obwodzie glownego czuj- | Gtowny czujnik tlenu lub jego obwod.
nika tlenu. Modut ECM.
22 | Temperatura cieczy Przerwa albo zwarcie w obwodzie czujnika | Czujnik temperatury cieczy chiodzacej lub obwdd.
chiodzacej temperatury cieczy chtodzacej Modut ECM.
24 | Czujnik temperatury za- | Przerwa albo zwarcie w obwodzie czujnika | Czujnik temperatury zasysanego powietrza lub jego obwéd.
sysanego powietrza temperatury zasysanego powietrza Modut ECM.
25 | Czujnik tlenu lub jego | Obwod czujnika tlenu wykazat nadmiemnie | Wtryskiwacz lub jego obwéd.
obwod ubogi sklad mieszanki paliwowo-powietrz- | Czujnik tlenu lub jego obwéd.
nej Modul ECM.
Regulator cinienia paliwa. A
Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej lub jego obwpd»
Czujnik temperatury zasysanego powietrza lub obwod-
Przecieki podcisnienia lub spalin.
Zanieczyszczone paliwo.
Uktad zaptonowy.
26 | Czujnik tlenu lub jego | Obwod czujnika tlenu wykazaf nadmiernie | Wiryskiwacz lub jego obwad.
obwod boga_lty skiad mieszanki paliwowo-powiet- | Czujnik temperatury cieczy chiodzacej lub jego obwod.
rznej Czujnik tlenu lub jego obwdd. ; od
Czujnik temperatury zasysanego powietrza lub jego obwod.
Regulator cisnienia paliwa.
Uklad EVAP.
Uklad EGR.
Czujnik MAP lub jego obwéd.
Modut ECM.
Uktad zasysania powietrza.
27 | Dodatkowy czujnik tienu | Przerwa lub zwarcie w obwodzie doda- Dodatkowy czujnik tlenu lub jego obwod.
tkowego czujnika tlenu Modut ECM.
31 |Czujnik MAP Przerwa lub zwarcie w obwodzie czujnika | Czujnik MAP lub jego obwéd.
MAP Modut ECM.
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Czujniki

’“’T Czujnik potozenia prze- Przerwa lub zwarcie w obwodzie czujnika | Czujnik potozenia przepustnicy lub jego obwaod.

pustnicy polozenia przepustnicy Modut ECM.
—42"' Czujnik predkosci pojaz- | Nie ma sygnatu predkosci pojazdu przez | Czujnik predkosci pojazdu lub jego obwaéd.
du 8 sekund, gdy silnik rozwija predkos¢ ob- | Modut ECM.
rotowg 3000 do 5000 obr/min i jest wigczo- | Predkosciomierz.
ny bieg Obwéd drukowany zestawu wskaZnikow.

Do ECM nie dochodzi sygnat rozrusznika
az do osiggniecia przez silnik 800 obr/min
przy unieruchomionym samochodzie

Obwéd sygnatu rozrusznika.
Wylacznik zapfonu.
Modut ECM.

Wylacznik klimatyzacii lub jego obwod.
Modut wzmocnienia klimatyzacii.

23 | Sygnat rozrusznika

Do ECM nie dochodzi sygnat potoZenia

l51 | Sygnat wylacznika kli- :
przepustnicy, sygnat ustawienia biegu lub

matyzacji

sygnat klimatyzacji

Modut ECM.

Przetacznik potozenia neutrainego skrzynki automatycznej.
Czujnik potozenia przepustnicy.

52 | Sygnatczujnika spalania
stukowego

Przerwa lub zwarcie w obwodzie czujnika
spalania stukowego

Modut ECM.

Czujnik spalania stukowego lub jego obwod.

71 |Uklad recyrkulacji spalin

Sygnat temperatury uktadu EGR za niski

Uklad EGR ( zawér EGR, elastyczne przewody itd.).

(EGR) Czujnik temperatury ukiadu EGR |ub jego obwod.
Podcisnieniowy zawor EGR.
Modut ECM.
[ e zmieniajacej sie wraz ze zmiana tempe- zaciskami czujnika (patrz rys. 4.2). Gdy
4 CZU]I’!IRI ratury). Gdy temperatura czujnika maleje, silnik jest calkiem zimny (20°C), rezystancja

Uwaga. Dodatkowe informacje o usytuo-
waniu | procedurach diagnostycznych dia
czujnikéw, ktore nie sa bezposrednio objgte
zakresem tego podrozdziatu, znajdujg sie
w rozdziatach 4 i 5.

Czujnik temperatury cieczy
chtodzacej
Opis ogolny

1. Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
Jest to termistor (rezystor o rezystancji

wartosé jego rezystancii sie zwieksza. Przy
wzroécie temperatury czujnika wartos¢ jego
rezystancji sie zmniejsza (patrz rys. 4.1).
W razie wykrycia usterki w obwodzie tego
czujnika modut ECM zarejestruje w swej
pamigci diagnostycznej kod ,22". Po stwier-
dzeniu wystapienia tego kodu bledu nalezy
naprawi¢ przewdd czujnika lub wymienic
ten czujnik.

Sprawdzanie

2. Aby sprawdzi¢ czujnik temperatury cie-
czy chiodzacej, nalezy odigczyc elektrycz-
ne zlacze i zmierzy¢ rezystancje pomiedzy

40r
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41, Smosel i
1. Wykres zaleznosci rezystancji od temeratury

powinna wynosi¢ 2000 do 3000 Q. Na-
stepnie uruchomi¢ silnik | poczekaé, aby
nagrzat sie do normalnej temperatury pracy
(83°C), wowczas rezystancja czujnika po-
winna wynosi¢ 200 do 300 Q.

3. Jesli wartosci rezystancii czujnika tem-
peratury cieczy chiodzacej sg prawidiowe,
nalezy sprawdzié, czy obwéd czujnika jest
zasilany wiasciwym napieciem. Przekrecic
kluczyk wylacznika zaptonu do pofozenia
L,ON" (bez uruchamiania silnika) i sprawdzié
napiecie zasilania czujnika temperatury cie-
czy chiodzacej, ktére powinno wynosié ok.
5V (patrz rys. 4.3).

4.2. Sprawdzanie rezystancji czujnika temperatury cieczy
chlodzacej za pomocg omomierza
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4.3. Sprawdzanie, czy do zigcza czujnika temperatury cieczy

chtodzacej jest doprowadzane napigcie przy kluczyku wylgcznika
zaptonu w potozeniu ,ON" (silnik nie pracuje). Napiecie powinno
wynosic¢ ok. 5,0 V

Wymiana

4. Aby wymontowac czujnik, nalezy wcisnac
blokade zlgcza elektrycznego, odigczyc ztg-
cze elektryczne czujnika, a nastepnie ostroz-
nie wykreci¢ czujnik.

Uwaga. Z czujnikiem temperatury cieczy
chiodzacej nalezy obchodzi¢ sie ostroznie,
gdyz stan tego czujnika ma istotny wptyw
na dziatanie catego ukfadu wtrysku paliwa.
5. Przed zamontowaniem nowego czujnika
owingé gwint uszczelniajgcg tasma teflo-
nowa, aby zapobiec przeciekom i korozji
gwintu.

6. Zamontowanie wykonuje sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Sonda lambda (czujnik tlenu)
Opis ogdlny

7. Opisywane modele sg wyposazone albo
w jeden, albo w dwa czujniki tlenu. W ukta-
dach dwustopniowych gtéwny czujnik tlenu
jest zamontowany z przodu, przed kataliza-
torem i monitoruje gazy spalinowe wyply-
wajace z silnika. Dodatkowy czujnik tlenu
monitoruje gazy spalinowe po przejsciu
przez katalizator. Czujnik tlenu reaguje na
zawartos¢ tlenu w spalinach, wytwarzajac
sygnat napiecia, ktory zmienia sie od 0,1V
(mieszanka uboga) do 0,9 V (mata zawar-
toéé tlenu, mieszanka bogata).

Modut ECM nieustannie odbiera ten sygnat
i na tej podstawie okresla proporcje powiet-
rza | paliwa w mieszance paliwowo-powiet-
rznej, zmieniajac czas otwarcia wiryskiwa-
czy paliwa. Mieszanka paliwowo-powietrzna
skladajaca sig z 14,7 czesci powietrza
i1 czeécl paliwa stanowi mieszanke o ideal-
nych proporcjach ze wzgledu na minimaliza-
cje emisji toksycznych skladnikow spalin,
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umozliwiajaca prace katalizatora z najwyz-
szg sprawnoscig. Proporcje 14,7:1 modut
ECM stara sie utrzymaé podczas pracy
silnika.

8. Czujnik tlenu nie wytwarza sygnatu na-
piecia, jesli jego temperatura nie osiagneta
temperatury koniecznej do rozpoczecia jego
dziafania, czyli jest nizsza niz ok. 320°C
Dlatego w poczatkowym okresie pracy zim-
nego silnika, przed rozgrzaniem sondy lam-
bda, modut ECM dziata w trybie petli otwar-
tej, czyli nie uwzglednia sygnatu czujnika
tlenu.

9. Gdy silnik osiggnie normalng temperature
pracy lub pracowat przez co najmniej dwie
minuty oraz jesli glowny czujnik tlenu wy-
twarza staly sygnal napigcia o wartosci
ponizej 0,7 V przy predkosci silnika co
najmniej 1500 obr/min, modut ECM zarejes-
truje kod ,21". Kod ,27" bedzie wskazywat
na niesprawne dziatanie dodatkowego czuj-
nika tlenu.

10. Od chwili wykrycia niesprawnosci czuj-
nika tlenu lub jego obwodu, modut ECM
pracuje w trybie otwartej petli sprzezenia
zwrotnego, to znaczy steruje doprowadze-
niem paliwa zgodnie z zaprogramowang
W swej pamieci wartoscig zastgpczg zamiast
rzeczywistego sygnatu sondy lambda.

11. Prawidiowe dziatanie czujnika tlenu za-
lezy od czterech warunkow:

a) wymagania elekiryczne — napigcie sy-
gnatu czujnika jest niskie, wiec zalezy
bardzo istotnie od prawidiowego stanu
polaczen elektrycznych; pofaczenia te na-
lezy sprawdzac zawsze wiedy, kiedy za-
chodzi podejrzenie wadliwego dziatania
czujnika;

b) doptyw powietrza z zewnatrz — czujnik
jest tak skonstruowany, aby umozliwi¢ cyr-
kulacjg powietrza wokot wewnetrznej czesci

4.13. Sprawdzanie sygnafu wyjsciowego (zakres milivoltowy)
generowanego przez czujnik, wstawiajac kotek w odpowiedni zacisk
z tylu zigcza czujnika tlenu

czujnika; po zamontowaniu czujnika nalezy
upewni¢ sie, Ze przeptyw powietrza nie
zostat ograniczony,

c) prawidtowa temperatura pracy — modut
ECM nie zareaguje na sygnat czujnika do-
poty, dopdki czujnik nie osiggnie temperatu-
ry ok. 320°C; nalezy to uwzglgdniac podczas
oceny stanu czujnika;

d) benzyna bezotowiowa — zastosowanie
benzyny bezotowiowej jest niezbedne do
prawidlowego dziatania czujnika; nalezy
upewnic sie, ze uzywa sie takiego paliwa;
12. Oprocz przestrzegania powyzszych wa:
runkow zawsze, gdy dokonuje sie przegladu
czujnika nalezy zachowac nastgpujgce $ro:
dki ostroznosci:

a) czujnik tlenu ma przymocowany na stafe
elastyczny przewod wielozytowy i zigcze
elektryczne, ktorych nie nalezy odigczac od
czujnika; uszkodzenie lub odigczenie elas:
tycznego przewodu lub ziacza elektrycznego
moze pogorszyé dziatanie czujnika;

b) zlgcze elekiryczne oraz koncowka czup
nika, w ktérej znajdujg sig szczeliny, powin-
ny byé chronione przed olejem, brudem
oraz innymi zanieczyszczeniami; -
¢) nie nalezy stosowac rozpuszczalnikow
do czyszczenia czujnika tienu; 4
d) nie wolno upuscié czujnika lub nieostroz
nie obchodzi¢ sie z nim;

e) silikonowa ostona musi by¢ zamontowand
we wiasciwym pofozeniu, aby nie dopuscic
do jej stopienia i zapewni¢ prawidlowa prace
czujnika.

Sprawdzanie

13. Aby sprawdzié czujnik tlenu, nalezy
zastosowac cyfrowy woltomierz do pom"’.’s‘f
napiecia czujnika tlenu podczas rzeczy\!
tych warunkéw pracy. Przed przyslqp‘ﬁﬂ""f
do sprawdzania nalezy zapoznac si¢ 2



—'—-——(

jeszczeniem poszezegolnych stykow zig-
28 elektrycznego czujnika (Iss1u i sp(aw52|c
czamy przewoéd po stronie wigzki prze-
wodow zlacza czujnika tlenu (patrz rys.
413). W tym celu nalezy wstawic dlugi,
rosty kotek (preferowany jest kofek w Ksztal-
de ltery T) wzdiuz przewodu tak, aby
zetknal sie Z metalowym zacnsk[em prze-
wodu wewnatrz zlacza. Podigczyc dodatnia
Koncowke woltomierza do kotka, a ujemng
do masy. s 3
14, Uruchomic silnik i obserwowac sygnat
napigcia (zakres milivoltow) g!owr!ego czuj-
nika tlenu podczas nagrzewania silnika. Gdy
silnik jest zimny, czujnik tlenu powinien na
poczatku wysytac staty sygnal napigcia (pet-
a otwarta) o przyblizonej wartosci 0,1 do
02V.Pook.2 minutach, gdy silnik osiggnie
wiasciwa temperature pracy, napigcie czuj-
nika tlenu bgdzie oscylowato pomiedzy 0,1
do 0,9 V (petla zamknieta). Jesli czujnik
tlenu nie dziala tak jak opisano, nalezy go
wymienic. :
15. Aby sprawdzi¢ dodatkowy czujnik tlenu,
nalezy zlokalizowaé zilgcze elekiryczne
(patrz rys. 4.15) i sprawdzi¢ je w taki sam
sposdb, jak gtowny czujnik tienu.
16. Nalezy rowniez sprawdzic grzatke czuj-
nika lenu (jesli jest zastosowana). W tym
celu nalezy odtaczyé zlacze elekiryczne od
czujnika tlenu i podiaczy¢ omomierz pomig-
dzy styki +B i HT" zlgcza, po stronie
czujnika tlenu (patrz rys. 4.16). Rezystancja
powinna wynosi¢ od 11,0 do 17,0 Q.
Uwaga. Nie wszystkie modele sg wyposa-
zone w podgrzewany czujnik tlenu. W mo-
delach z podgrzewanymi czujnikami tlenu
s3 zastosowane czteroprzewodowe zigcza
elektryczne.

17. Sprawdzic, czy do grzatki czujnika tlenu
jest doprowadzone wiasciwe napiecie zasi-
lania. Gdy kluczyk wytacznika zaptonu znaj-
duje sig w pofozeniu LON" (silnik nie pracu-

je), sprawdzi¢, czy jest napiecie réwne na-  18. W modelach z lat 1993 i 1994 mozli
pieciu akumulatora migdzy stykiem przewo-  jest sprawdzenie czujnika tlenu w inny ¢
du czarno-czerwonego (+) i przewodu nie-  s6b. Gdy silnik jest nagrzany do :
biesko-czarnego () w ztaczu elektrycznym  temperatury, podiaczyé woltomierz do zig-
czujnika tlenu (patrz rys. 4.17). cza diagnostycznego ,VF1" (dedatnia

4.15. W celu uzyskania dostepu do elektrycznego zigcza dodatkowego czujnika tlenu
nalezy wymontowac przednie siedzenie pasazera

1 — zlgcze podgrzewanego czujnika tlenu od strony wiazki przewodow, 2 — zlacze
podgrzewanego czujnika tlienu od strony czujnika, 3 — podgrzewany czujnik tlenu

4 ' 2 S
16. W celu sprawdzenia grzatki czujnika tlenu nalezy odigczyé 4.17. Sprawdzanie napigcia doprowadzanego do grzatki
i w?zk: przewodéw | sprawdzié rezystancie miedzy stykami czujnika tlenu w przewodzie czarno-czerwonym (+)
«*8" Zlgeza czujnika tlenu, kidra powinna wynosic od 11 do 17 &2 i niebiesko-czarnym (—)
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DLC1

i

Woltomierz

4.18. Sposob podigczenia koricéwki pomiarowe]j woltomierza do

stykéw VF1" (+) i E1" (—)

cowka voltomierza) i ,E1” (ujemna koncow-
ka), patrz rys. 4.18.

Uwaga. Nalezy uzyc¢ analogowego wolto-
mierza, ktéry umozliwia obserwowanie wy-
chylen wskazowki.

19. Po ok. 2 minutach, gdy silnik osiagnie
predkosé obrotowg 2500 obr/min polgczyé
styki ,TE1" i ,E1" zlacza diagnostycznego
(patrz rys. 4.19). Policzy¢ ile wahar wykona
wskazowka w ciggu 10 sekund. Jesli nie
wychyli sie osiem lub wigcej razy, nagrzac
silnik ponownie i powtorzyé sprawdzenie.
20. Jesli wskazowka woltomierza teraz tez
nie wychyli sie osiem lub wiecej razy, od-
tgczy¢ przewod diagnostyczny od stykow
.TE1" i E1" zlacza diagnostycznego. Utrzy-
mac predkosc obrotowg silnika na poziomie
2500 obr/min i zmierzyé napigcie miedzy
stykami ,VF1" i ,E1". Jesli wskazéwka wol-
tomierza wskaze napiecie wyzsze niz 0 V,
nalezy wymieni¢ czujnik tlenu. Gdy wskaza-
nie woltomierza wynosi 0 V, sprawdzi¢
zawartos¢ pamieci diagnostycznej (patrz
podrozdz. 3).

21. Jedli w pamieci zarejestrowano kody
»21%, ,25" lub 26", nalezy zdjg¢ przewdd
PCV z pokrywy glowicy (patrz podrozdz. 8)
i zmierzy¢ napiecie pomiedzy VF1"i E1"
Jesli napiecie wynosi 0 V, nalezy wymienic
czujnik tlenu. Jesli odczyt napiecia jest
wiekszy niz 0 V, nalezy poprawi¢ warunki
pracy na zbyt bogatej mieszance.

22. Jesli uzyska sig inne kody niz 21", 25"
lub 26", naprawi¢ poszczegdine czujniki
lub odpowiedni obwod.

Wymiana

Uwaga. Poniewaz czujnik tlenu jest zamon-
towany w kolektorze wylotowym lub w prze-
wodzie wylotowym, kitére kurczg sig po
ostygnigciu, wykrecenie czujnika przy zim-
nym silniku moze byé trudne. Aby unikna¢
ryzyka uszkodzenia czujnika, nalezy uru-
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chomié silnik, umozliwi¢ mu prace przez
minute lub dwie, a nastepnie go wylgczyc
Nalezy bardzo ostroznie wykonywac podane
dalej czynnosci, aby unikna¢ oparzenia

23. Odigczyc przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
zg, to przed odtagczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sie, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywaciji tego radioodtwarzacza

24. Podnies¢ samochdd i ustawi¢ go na
podstawkach.

25. Ostroznie odfgczyc zlgcze elektryczne
od elastycznego wielozylowego przewodu
czujnika.

26. Wykrecié¢ czujnik tlenu z kolektora wy-
lotowego (patrz rys. 4.26).

Uwaga. Uzycie nadmiernej sity moze spo-
wodowac uszkodzenie gwintow.

Niektore czujniki tienu sa wkrecane bezpo-
srednio w kolektor wylotowy, a inne sg
montowane w kolektorze wylotowym Iub
przewodzie za pomoca dwdch Srub.

27. Jesli czujnik ma by¢é ponownie uzyty,
nalezy pokry¢ jego gwint specjalnym $rod-

4.26. Szczelinowe nasadki ulatwiajgce
wymontowanie czujnika tlenu

4.19. Po potgczeniu stykoéw ,TE1" i E1" zlgcza diagnostycznego
zaobserwowac ile razy wychyli si¢ wskazowka woltomierza wciggu
10 sekund

kiem utatwiajacym odkrecanie. Gwinty no-
wych czujnikéw sg fabrycznie pokryte tego
rodzaju preparatem, ale jesli stary czujnik
zostal wymontowany i bedzie ponownie
zamontowany, nalezy natozyé preparat na
gwinty.

28. Wkrecic czujnik i dokfadnie go dokrecié.
29. Podigczy¢ zlacze elektryczne wielozy-
towego przewodu do gtéwnej wigzki prze-
wodow silnika.

30. Opusci¢ samochod i podtaczy¢ przewod
masy do ujemnego bieguna akumulatora.

Czujnik potozenia przepustnicy
(czujnik TPS)

Opis ogdlny

31. Czujnik polozenia przepustnicy (czujnik
TPS) znajduje sie na obudowie przepustnicy
i jest polaczony z koricem osi przepustnicy
(patrz rozdz. 4). Na podstawie wartosci
napigcia sygnatu czujnika TPS modut ECM
ustala ilos¢ doprowadzanego paliwa W za-
lezno$ci od kata otwarcia przepustnicy (za-
leznie od warunkéw jazdy). Uszkodzony Iub
obluzowany czujnik TPS moze spowodowac
przerywany zapton i niestabilny bieg J'afﬂ_WY
silnika, poniewaz modut ECM sadzi wow-
czas, 7e przepustnica sie otwiera. Wszystkie
procedury sprawdzania i wymiany podano
w rozdziale 4.

Czujnik ci$nienia bezwzglednego
(czujnik MAP)

Opis ogolny

32. Czujnik cisnienia bezwzglednego MAP
reaguje na zmiany cisnienia w koleklorze
dolotowym, wynikajace ze zmian obciaze*
nia silnika oraz predkosci obrotowe | przé-
twarza te informacje na sygnat wyjsciowy:



4.33. Sprawdzanie napigcia odniesienia w zacisku zoitego
przewodu czujnika cisnienia bezwzglednego (MAP). Powinno

wynosié ok. 5,0 V

Modut ECM wykorzystuje czujnik MAP do
sterowania ilodci paliwa i kata wyprzedze-
nia zaptonu. Modut ECM otrzymuje od czuj-
nka MAP informacje w postaci sygnafu
napiecia. Ten sygnat mozna okresli¢ uzy-
wajac woltomierza. W warunkach idealnych
napiecie zmienia si¢ od 4,0 V przy silniku
wylaczonym (nie ma podciénienia) do 0,5 V
przy silniku na biegu jatowym (podcisnienie
85 kPa).

Sprawdzanie

33. Obrécic kluczyk wylacznika zaptonu do
pofozenia LON" (nie uruchamiac silnika).
Odigczyé zlacze elektryczne od czujnika
MAP i sprawdzié napigcie odniesienia na
sTy.ku potaczonym z przewodem zoitym,
ktdre powinno wynosié w przyblizeniu 5,0 V
(patrz rys. 4.33).

34. Zdja¢ przewod podcisnienia z czujnika

MAP_ i zamontowaé reczng pompe podcis-
Nienia.

£  Pe—__—
4.
3. Sposéh doprowadzania podcisnienie

c2ujnika MAP ienia si
Tepiecia 1o w celu upewnienia sig, czy

aleje do ok. 0,5 do 1,5 V.

4.35. Sprawdzanie sygnatu napigcia w przewodzie
jasnozielono-czerwonym (+) i brazowym (), bez doprowadzania

cisnienia, po podtaczeniu pompy podciénienia do czujnika MAP

35. Podiaczyé ztacze elektryczne do czuj-
nika MAP. Sprawdzi¢ z tylu zlgcze wigzki
przewoddw czujnika MAP, podiaczajgc kon-
cowki pomiarowe przyrzadu do jasnozielo-
no-czerwonego przewodu (+) i brgzowego
przewodu (—). Bez podcinienia napiecie
czujnika powinno wynosié w przyblizeniu
3,0do 4,0 V.

36. Uzyé recznej pompy podcisnienia i do-
prowadzi¢ podcisnienie 85 kPa do czujnika
MAP. Woltomierz powinien wskazywac na-
pigcie ok. 0,5 do1,5 V (patrz rys. 4.36).

37. Jesli uzyskane wartosci napiecia nie sg
prawidtowe, wymienic czujnik MAP.

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Opis ogolny

38. Czujnik temperatury zasysanego powie-
trza IAT jest umieszczony wewnagtrz obudo-
wy filtru powietrza. Czujnik jest termistorem,
ktory zmienia wartos¢ rezystancji w zalez-
nosci od temperatury powietrza wplywaja-
cego do silnika. W niskich temperaturach
wartosé rezystancji jest duza (np. przy 18°C
wynosi 2000 do 3000 ), a w wysokich
temperaturach jest mala (w 80°C wynosi
200 do 400 Q), patrz rys. 4.38.

Modut ECM przekazuje napiecie odniesienia
ok. 5 V do czujnika temperatury zasysanego
powietrza. Czujnik IAT zmienia napigcie
w zaleznoéci od temperatury wplywajgcego
powietrza. Sygnat napigcia wysfany z po-
wrotem do modulu ECM bedzie niski, gdy
powietrze jest zimne, a wysoki, ‘gdy powiet-
rze jest cieple. Jakiekolwiek usterki czujnika
temperatury zasysanego powietrza modut
ECM w pamieci diagnostycznej rejestruje
jako kod ,24".

Omomierz

Rezystancja KQ

0.1L

L L L I ' L J

-20 0 20 40 60 80 100
(-4) (32) (68) (104)(140)(176)(212)
Temperatura °C (°F)

4.38. Zaleznosc¢ rezystanciji czujnika
temperatury zasysanego powietrza od
temperatury

153



Ukfady kontroli emisji spalin i sterowania silnika

Sprawdzanie

39. Aby sprawdzi¢ czujnik temperatury, na-
lezy odigczyc dwustykowe zlacze elektrycz-
ne od czujnika (patrz rys. 4.39). Przekreci¢
kluczyk wylacznika zaplonu w potozenie
LON", ale nie uruchamiac silnika.

40, Zmierzy¢ napigcie (napiecie odniesie-
nia) na zacisku zolo-czarnego przewodu.
Woltomierz powinien wskaza¢ okolo
5V (patrz rys. 4.40).

41. Jesli napiecie odniesienia nie jest wias-
ciwe, nalezy przekaza¢ modut ECM do
sprawdzenia.

4.39. Usytuowanie czujnika IAT
1 —czujnik IAT

4.40. Sposob sprawdzania napiecia
odniesienia czujnika IAT na zofto-czarnym
(+) przewodzie

14.42. Sposob sprawdzania rezystancii
czujnika |AT

42. Zmierzyé rezystancje migdzy stykami
czujnika temperatury (patrz rys. 4.42). Re-
zystancja powinna byé duza, gdy tempera-
tura powietrza jest niska. Nastgpnie urucho-
mié silnik i pozwoli¢ mu pracowac na biegu
jatowym. Poczekac chwile, aby silnik osiag-
nat normalna temperature pracy. Przekrecic
kluczyk wylacznika zaptonu do polozenia
,OFF", odfaczy¢ czujnik temperatury zasy-
sanego powietrza i zmierzy¢ rezystancjg
pomiedzy stykami. Rezystancja powinna by¢
mata, gdy temperatura powietrza jest wyso-
ka. Jesli czujnik nie wykazuje takich zmian
rezystancji, nalezy go wymienic.

Czujnik temperatury uktadu
recyrkulacji spalin (czujnik EGR)

Opis ogolny

43. Czujnik EGR jest zamontowany w po-
blizu zaworu uktadu recyrkulacji spalin (za-
woér EGR). Mierzy temperature spalin, gdy
przemieszczajg sie one przez zawér EGR.
Informacja jest wysylana do modutu ECM
i w odpowiedzi czas otwarcia lub zamknigcia
zaworu jest regulowany precyzyjnie i bardzo
sprawnie. Jakiekolwiek niesprawne dzialanie
czujnika temperatury EGR modut ECM
w pamieci diagnostycznej rejestruje jako
kod 71"

Sprawdzanie

44. Odigczy¢ zlacze wiazki przewodow
czujnika temperatury EGR (patrz rys. 4.44)
i zmierzyé rezystancje czujnika w réznych
temperaturach. Wartosci temperatury i re-
zystancji podano w danych technicznych
tego rozdziatu

4.44. Sprawdzanie rezystancji czujnika po
odlgczeniu zlacza czujnika EGR (1)

Wymiana

45. Odigczy¢ zlgcze wigzki przewodow od
czujnika temperatury EGR | uzywajac ptas-
kiego klucza wymontowac czujnik z kolek-
tora dolotowego.

46. Zamontowanie wykonuje sig w kolejno-
$ci odwrotnej do wymontowania,

Czujnik predkosci pojazdy (VSS)
Opis ogdlny

47. Czujnik predkosci pojazdu (VSS) jest
umieszczony W skrzynce przekladniowsi
(patrz rozdziat 7B). Czujnik jest sterows
elektronicznie i wysyla pulsujacy sygrg
napigcia do modutu ECM, ktéry Przetwarza
go na wartos¢ predkosci jazdy w kmih,
48. Wszystkie usterki czujnika VSS modut
ECM rejestruje w pamieci diagnostyczng,
jako kod ,42". Diagnostyka czujnika Predko!
sci pojazdu, obwodu i modutu ECM powinnga
by¢ wykonywana w autoryzowanej stagji
obstugi.

Czujnik spalania stukowego
Opis ogolny

49. Niewlasciwa liczba oktanowa benzyny
moze powodowac spalanie detonacyjne
zwane takze spalaniem stukowym. Czujnik
spalania stukowego wysyla sygnat napiecia
do modutu ECM, gdy nie ma spalania stu-
kowego, a modut ustala normalny kat wy-
przedzenia zaplonu. Jesli czujnik spalania
stukowego wykryje nienormalne drgania
(spalanie stukowe), roztgcza obwod z ECM,
a kat wyprzedzenia zaptonu jest opdzniany
dopoty, dopoki nie zostanie wyeliminowane
spalanie stukowe. Jakiekolwiek problemy
z czujnikiem lub obwodem modul ECM
rejestruje w pamigci diagnostyczne] jako
kod ,52".

Sprawdzanie

50. Czujnik spalania stukowego jest wkie-
cony w kadtub silnika pod kolektorem dolo-
towym (patrz rys. 5.50). Aby uzyskac dostep
do czujnika spalania stukowego, nalezy
zdjaé komore mieszania zasysanego po-
wietrza (patrz rozdz. 4) i kolektor dolotowy
(patrz rozdz. 2A).

51. Uzywajac omomierza sprawdzié, czy
nie ma przeplywu pradu pomigdzy zaciskiem
czujnika spalania stukowego a obudowd
(patrz rys. 4.50) %

52, Jedli jest przeplyw pradu, nalezy Wy
mieni¢ czujnik.

4.50. Umiejscowienie czujnika spalania
stukowego (strzatka) pod kolektorem
dolotowym
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4,51. Sprawdzanie przeptywu pradu od
zacisku czujnika do obudowy

Czujnik potozenia watu
korbowego

Opis ogolny

53, Czujnik potozenia walu korbowego jest
umieszczony W pokrywie paska napedu
rozrzadu, @ W niektorych pozniejszych mo-
delach — obok kofa pasowego watu kor-
bowego (patrz rys. 4.53). Czujnik potozenia
walu korbowego przekazuje do modutu ECM
sygnat informujacy o dokfadnym potozeniu
(kacie) watu korbowego.

453, Uswuo.wanie czujnika watu korbowego
P2y pokrywie paska napgdu rozrzadu

Sprawdzanie

54. _UZVWalqc omomierza zmierzy¢ rezys-
l(af;?e czujnika pofozenia watu korbowego
1%3:)1 (rjys. 4.54), ktéra powinna wynosic od
o o 3225 O w zaleznosci od tem-
Tika, ry. |m Wy2sza jest temperatura czuj-
i asli':,ym Wieksza jest wartosé rezystancji.
- arosé rezystancii nie miesci sig w po-

: \:I:)zakresrle. vr]alezy wymienié czujnik.
lw'va’ Y Wymieni¢ czujnik, nalezy wymon-
C przednie kolo pasowe (patrz rozdz.

4.54. Sprawdzanie rezystancji czujnika
polozenia watu korbowego na zfaczu
elektrycznym

2A), odtgczyé elektryczne ztacze | wymon-
towag $ruby z czujnika potozenia watu kor-
bowego

56. Zamontowanie wykonuje sie w kolejno-
$ci odwrotnej do wymontowania.

Y

5 Uklad ograniczania
emisji par paliwa (EVAP)

H¥

Opis ogoélny

1. Ten uktad jest przeznaczony do prze-
chwycenia i przechowania par paliwa za-
wierajgcych weglowodary (HC) ze zbiornika
paliwa, obudowy przepustnicy i kolektora
dolotowego, ktére normalnie przedostatyby
sie do atmosfery.

2. Uktad kontroli emisji par paliwa (EVAP)
sklada sie ze zbiornika wypefnionego weg-
lem aktywnym, przewodéw taczgeych zbior-
nik ze zbiornikiem paliwa, termicznego za-
woru podciénienia (zawér TVV) i zaworu
jednokierunkowego (patrz rys. 5.2).

3. Pary paliwa przeplywaja ze zbiornika
paliwa i cbudowy przepustnicy do zbiornika
pochfaniacza par paliwa, gdzie sg prze-
chowywane, gdy silnik nie pracuje. Gdy
silnik pracuje, pary paliwa sq usuwane ze
zbiornika przez przeplywajace do silnika
powietrze i zuzyte w procesie spalania.

4. Zbiornik pochfaniacza par paliwa jest
wyposazony w zawor jednokierunkowy, kto-
ry zawiera trzy zamykajace kulki. W zalez-
nosci od warunkéw pracy oraz cisnienia
w zbiorniku paliwa kulki otwierajg lub zamy-
kaja kanaty przelotowe do zaworu TVV (a
w konsekwencji do obudowy przepustnicy)
i zbiornika paliwa.

Sprawdzanie

5. Nieprawidlowa praca silnika na biegu
jatowym, gasnigcie i zle wiasnosci jezdne
moga byé spowodowane przez nie dzialajg-

cy zawér jednokierunkowy, uszkodzony.
zbiomnik par paliwa, rozerwane lub peknigte
elastyczne przewody lub przewody przyla-
czone do zlych zlgczek. Sprawdzié, czy
korek wlewu paliwa nie jest uszkodzony Iub
czy uszczelka nie jest zdeformowana (patrz
rozdz. 1).

6. Slady ubytku paliwa lub zapach paliwa
mogq powstac na skutek wycieku paliwa
z przewodow paliwa, peknigtego lub uszko-
dzonego zbiornika pochfaniacza par paliwa,
nie dziatajgcego zaworu jednokierunkowego,
odiaczonych, zle poprowadzonych, skrgco-
nych, zuzytych lub uszkodzonych elastycz-
nych przewodéw par paliwa lub ukladu
kontroli emisji par paliwa.

7. Sprawdzi¢ kazdy przewdd przylaczony
do zbiornika par paliwa, czy nie jest skreco-
ny, czy nie przecieka i czy nie jest pekniety
na catej jego diugosci. Naprawi¢ lub wymie-
ni¢, jesli jest to konieczne.

8. Sprawdzié, czy nie ma wyciekow z dna
zbiornika par paliwa. Jesli paliwo wycieka,
wymieni¢ zbiornik par paliwa i sprawdzi¢
elastyczne przewody oraz ich ulozenie.

9. Sprawdzi¢ zbiornik pochfaniacza par pa-
liwa. Jesli jest pekniety lub uszkodzony,
nalezy go wymienic.

10. Sprawdzié, czy filtr nie jest zatkany lub
czy zawor jednokierunkowy nie jest zawie-
szony. W tym celu nalezy sprezone powiet-
rze doprowadzi¢ do sztywnego przewodu
prowadzacego ze zbiornika paliwa do zbior-
nika par paliwa (patrz rys. 5.10). Powietrze
powinno wyplywaé swobodnie z pozostatych
sztywnych przewoddw. Jesli stwierdzona
zostanie jakakolwiek niesprawnosc, nalezy
wymienié zbiornik pochfaniacza par paliwa.
11. Sprawdzié dziatanie termicznego zawo-
ru podcisnienia (zawor TVV). Gdy silnik jest
zupelnie zimny, uzyé recznej pompy i skie-
rowaé powietrze do wlotu A (patrz rys. 5.11).
Powietrze nie powinno przeptynaé przez
zawor TVV. Nastepnie poczekac, aby silnik
nagrzat sig do temperatury powyzej 55°C
i upewni¢ sie, czy powietrze przeplywa przez
zawor TVV. Wymieni¢ zawor, jesli wyniki
sprawdzenia nie sg prawidiowe.

Wymiana zbiornika pochtaniacza
par paliwa

12. WyraZnie oznaczy¢ naklejkami, a na-
stepnie odtgczy¢ elastyczne przewody pod-
cisnienia od zbiornika pochtaniacza par
paliwa.

13. Wymontowaé $ruby zaciskow mocujg-
cych, opusci¢ zbiomnik pochfaniacza par
paliwa razem ze wspornikiem, odigczyé
przewody od zaworu jednokierunkowego
i wyjaé zbiornik pochtaniacza par paliwa
z samochodu.

14. Zamontowanie wykonuje si¢ w kolejno-
$ci odwrotnej do wymontowania.
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o)

Neloaareilc

5.2. Typowy uklad EVAP i tablica warunkéw pracy uktadu

-+———— Pary paliwa

cesie spalania (patrz rys. 6.1). Uklad jest
Opis ogdlny montowany tylko modelach przeznaczonych
1. Aby zredukowaé emisje tlenkow azotu, do uzytkowania w rejonach, w ktorych obo-
pewna iloé¢ spalin jest kierowana przez wigzuja surowe przepisy ograniczajgce emi-
zawo6r EGR do kolektora dolotowego w celu  sjg spalin.
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1 — zawor jednokierunkowy, 2 — termiczny zawor podcisnienia _-—————— Powietrze
(TVV), 38 — zbiornik par paliwa z weglem drzewnym, 4 — zbiornik
paliwa, 5 — karek wlewu paliwa
Zawor ECT | Zawor TVV | Polozenie | Zawar jednokierunkowy zbiornika par Zawor Wyparowane paliwo
przepu- paliwa jednokie- (HC)
stnicy runkowy
w korku
(1) 2) 3)
Ponizej Zamkniety - - - - - HC ze zbiornika paliwa
35°C absorbowany jest
w zbiorniku par paliwa
Powyzej Otwarty Ponizej Zamkniety = - -
54°C wiotu P
Powyzej Otwarty - - - HC ze zbiornika par
wiotu P paliwa jest kierowany do
komory zasysanego
powietrza
Wysokie = - - Otwarty | Zamknigty | Zamknigty |HC ze zbiornika paliwa
cisnienie absorbowany jest
w zbiorniku w zbiorniku par paliwa
Wysokie - — - Zamknigty Otwarty Otwarty | Powietrze jest
podcis- doprowadzane do
nienie zbiornika paliwa
w zbiorniku PR L.
| recyrkulacji %
uklad EGR) R 5
pade obnizenia temperatury wystepujacej w pro- 2. Uklad EGR skiada sig z zawolu EGR,

modulatora EGR, podcisnieniowego zawort
wigczajacego (zawor VSV), elek"","'cz’?e%:
modulu sterujacego (modut ECM) | c2ut
temperatury gazu w ukladzie EGR.




Ukiad recyrkulacji spalin

5.10. Doprowadzenie ciSnienia powietrza do wiotu A zaworu

sterujgcego oczyszczaniem zbiornika par paliwa z weglem 5.11. Doprowadzenie ciénienia do wlotu A w zaworze TVV (gémy

drzewnym i potwierdzenie, ze zawor pozwala na przeptyw powietrza wlot) i potwierdzenie, ze powietrze nie przeptywa przez zawor, gdy
temperatura jest nizsza niz 35°C

przez zbiornik

ECT RPM : VSV | Potozenie Cisnienie w komorze Modulator Zawor Spaliny
przepu- cignieniowej zaworu EGR podcisnienia EGR
stnicy EGR
Ponizej - - - - Zamkniety Nie
47°C OFE recyrkulowane
Powyzej Ponizej = - = Zamkniety Nie
53°C 4000 obr/min recyrkulowane
S Ponizej = - Zamkniety Nie
ON wiotu E recyrkulowane
Pomigdzy (1) ‘I Cignienie stale Otwiera Zamkniety Nie
wlotem E Niskie zmienia sie przeptyw do recyrkulowane
a wlotem R pomiedzy niskim atmosfery
i wysoKim
(2) Zamyka Otwarty | Recyrkulowane
Wysokie przeptyw do
atmosfery
Powyzej (3) ) Zamyka Otwarty |Recyrkulowane
wiotu R Wysokie przeplyw do (wzrost)
atmosfery
fovyze) “ = = - Zamknigty Nie
4400 obr/min OFF recyrkulowane

Uwagi e 7 T
Cignienie Modulator Zawor ERG Cisnienie
rodnie zamyka sig otwiera sig maleje
Zawor ERG Modulator
zamyka sig otwiera sig

absgrv?t,:auusgmc.‘a znajdzie sig powyzej wiotu R, modulator podciénienia EGR zamknie przeplyw do atmosfery i otworzy zawor EGR,
- SV¢ S2y¢ ilos¢ spalin, jesli nawet cisnienie spalin jest niedostatecznie male. ;
mgniﬁaﬂCZw sig w polozenie ,ON", gdy podcisnienie wynikajace z predkosci obrotowej silnika, zwielokrotnione przez zawor czujnika
A nia, przewyzsza okreslong wartos¢.

I styki ,TE1" | ,E1" zigcza przesylania danych ,1" sa polaczone, VSV przelacza sie w pofozenie ,ON".

5:“; Tablica typowych warunkéw pracy ukladu EGR
§5C gazéw wylotowych jest recyrkulowana poprzez zawér EGR do kolektora dolotowego w celu obnizenia maksymalnej temperatury

Procesu spalania, co w rezultacie powoduje zmniejszenie emisji NO,
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Od kolektora wylotowego

Od kolektora wylotowego

(3)

Wiot R

Wiot E

(4) Wiot E
WiotR _/

1~

Od kolektora wylotowego

6.1b. Typowy uklad recyrkulacji spalin (uktad EGR)
1 — zawor EGR, 2 — modulator podcisnienia EGR

Sprawdzanie
Zawor EGR

3. Uruchomié silnik i pozostawi¢ na biegu

jalo
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Wym.
4, Odiaczy¢ elastyczny przewod od zaworu
EGR | w jego miejsce podigczy¢ reezna
pompe podcisnienia (patrz rys. 6 4).

5. Doprowadzi¢ podcisnienie do zaworu
EGR. Podcisnienie powinno pozostac state,
a silnik powinien pracowac zle.

a) Jesli podcisnienie nie pozostaje stale,
a silnik nie pracuje zle, wymieni¢ zawér
EGR | ponowic¢ sprawdzenie.

b) Jesli podcisnienie pozostaje stale, @ sinik
nie pracuje Zle, wymontowac zawor

i sprawdzi¢, czy zawor oraz otwor W kolek-
torze dolotowym nie sq zatkane. Oczysc!
je lub wymienié, jesli jest to potrzebne:
i ponowi¢ sprawdzenie



6.4. Doprowadzanie podcisnienia do zaworu EGR w celu
potwierdzenia, ze zaw6r otwiera sie i umozliwia cyrkulacjg gazow.

Po uaktywnieniu zawor powinien pozostaé w ustalonym potozeniu

(nie ma straty podcisnienia)

Filtr modulatora

podcisnienia EGR

6. Wymontowa¢ modulator podcisnienia.
7. Wymontowaé pokrywe | sprawdzi¢ filtry
(patrz rys. 6.7).

8. Oczyscié i wymienic filtry, zamontowac
pokrywg i modulator.

Uktad EGR

9, Odlgezy¢ elastyczny przewéd od zaworu
EGR i zamontowa¢ trojnik oraz miernik
podciénienia pomigdzy zawér EGR i modu-
lator podcisnienia (patrz rys. 6.9)

10. Uruchomic silnik i potaczy¢ styki ,TE1"
i,£1" w zigczu kontrolnym (patrz rys. 3.3).
a) Gdy temperatura cieczy chiodzacej jest
Nizsza niz 48°C, sprawdzié, czy miernik

podcisnienia wskazuje zero (nie ma podcis-
nienia) przy 2500 obr/min

b) Gdy silnik jest lekko cieply, sprawdzi¢,
czy miernik podcisnienia wskazuje mate
podcisnienie przy 2500 obr/min.

¢) Gdy silnik jest catkowicie nagrzany (go-
racy), zwigkszyé predkosé obrotowa do
2500 obr/min i potwierdzi¢, czy miernik
podcisnienia wskazuje mate podcisnienie.
11. Sprawdzi¢ dziatanie podcisnieniowego
zaworu wlaczajacego (zawér VSV).

a) Zawér VSV jest umieszczony w kolek-
torze dolotowym.

b) Sprawdzié rezystancje zaworu VSV, ktora
powinna wynosic od 37 do 44 Q (patrz rys.
6.11).

¢) Jesli wynik sprawdzenia nie jest prawid-
towy, wymieni¢ zawér VSV.

6.9, A S
MC?SF’OSG'D podiaczenia miernika podcisnienia migdzy modulator
nienia | zawor EGR za pomoca tréjdroznej ziaczki

Uktad recyrkulacji spalin

6.7a. Aby wyjaé filtry modulatora podcisnienia EGR w celu
oczyszczenia, nalezy zdjaé pokrywke, ...

6.7b. ..., a nastepnie wyjaé dwa filtry
i przedmuchac je sprezonym powietrzem.
Zwrécié uwage, aby chropowata strona
zewnetrznego filtru byta skierowana do
atmosfery (na zewnatrz) podczas zakladania
filtrow

omomierza. Rezystancja powinna wynosi¢ od 37 do 44 © ¢
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Uktady kontroli emisji spalin i sterowania silnika

Wymiana elementéw

Zawor EGR

12, Odigezy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

13. Wymontowaé obudowe filtru powietrza
(patrz rozdz. 4).

14. Odigczy¢ linke pedatu przyspieszenia
od obudowy przepustnicy (patrz rozdz. 4).
15, Wymontowa¢ obudowe przepustnicy
z komory mieszania zasysanego powietrza
(patrz rozdz. 4).

16. Wymontowa¢ modulator podciénienia
EGR (patrz punkty 20 i 21).

17. Wymontowac sztywny przewéd EGR.
18. Wymontowac sruby mocujace zawor
EGR (patrz rys. 6.18) i wyja¢ zawor EGR
z przedzialu silnika.

19. Zamontowanie wykonuje sie w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.

b

6.18. Odkrecanie nakretek mocujacych
zespot zaworu EGR do silnika

Modulator zaworu EGR

20. Oznaczy¢ naklejkami i odigczyc elas-
tyczne przewody podciénienia oraz wymon-
towaé modulator podcisnienia EGR z jego
wspornika.

21. Zamontowanie wykonuje sig w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.

N

R
& |

~ korbowej (PCV)
Opis ogdiny

1. Uklad wymuszonego przewietrzania
skrzyni korbowej (uklad PCV) redukuje
emisje tlenkéw azotu usuwajac opary ze
skrzyni korbowej. Odbywa si¢ to dzigki
cyrkulacii $wiezego powietrza z filtru paliwa
poprzez skrzynie korbowg, gdzie miesza
sig ono z oparami (przedmuchy spalin
i pary oleju) i jest kierowane z powrotem,
poprzez zawor PCV, do kolektora dolo-
towego (patrz rys. 7.1).
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Gazy ———=

Powietrze -------- -

T

Zawér PCV

7.1. Schemat uktadu PCV

2, Gléwnymi elementami ukifadu PCV sg
zawor PCV, ujecie Swiezego powietrza oraz
elastyczne przewody podciénienia lgczace
te elementy z silnikiem.

3. Aby utrzymac prawidiowag prace silnika
na biegu jatowym, zawér PCV ogranicza
przeptyw, gdy podcisnienie w kolektorze
dolotowym jest duze. Jesli pojawiaja sig
nienormalne warunki pracy (np. z powodu
zuzycia pierscieni ttokowych), uktad umoz-
liwia przeptyw nadmiernej iloéci gazéw prze-
dmuchowych z powrotem, poprzez kanat
odpowietrzajgcy skrzyni korbowej, do filtru
powietrza, aby zostaly zuzyte w procesie
spalania.

4. Ten uklad kieruje przedmuchy spalin i par
oleju do obudowy przepustnicy, co po pew-
nym czasie moze spowodowac narosniecie
osadéw oleju w miejscach sgsiadujacych
z przepustnicg. Zatem nalezy okresowo
oczysci¢ obudowe przepustnicy z tych osa-
déw. Ta procedura oczyszczania jest omo-
wiona w rozdziale 4.

Sprawdzanie

5. Aby sprawdzic zawér, najpierw nalezy
go wyciggnac z pierscienia uszczelniajacego
w pokrywie zaworow i potrzasnaé nim. Po-
winien grzechotag¢, co Swiadczy, ze nie jest
zatkany osadami. Jesli zawor nie grzecho-
cze, nalezy go wymienié.

6. Uruchomié silnik i pozostawi¢ pracujgcy
na biegu jatowym, a nastepnie umiescié
palec nad otworem zaworu. Jesli wyczuwa
sie podcisnienie, zawoér PCV dziala prawic:
towo. Jesli nie wyczuwa sie podcisnienia,
zawér PCV moze byé zly lub elastyczny
przewdd moze by¢ zatkany. Rowniez spraw-
dzié, czy podciénienie przecieka przez z&-
wor, korek wlewu i wszystkie elastyczné
przewody.

Wymiana

7. Paciagnaé zawdr prosto do gory I W
go. Sprawdzié, czy gumowy pperst:\:j
uszczelniajacy nie jest peknigty lub odksz
cony. Jesli jest uszkodzony, wymienic g%
8. Jesli zawor jest zatkany, to P"?Wd_"?'m:
bnie elastyczny przewod jest rowniez 2&
tkany. Wymontowaé przewod | oczyscic 90
rozpuszczalnikiem. i
9. Po oczyszczeniu przewodu Spfa":)dé'z);
czy nie jest on uszkodzony, _Z“z\m’m’é i
nie pogorszyla sie jego jakosc. Upewn iach-r
czy jest ciasno osadzony na potaczen 45
10. Jesli jest to konieczne, zamonto!
nowy zawor PCV.

11. Zamontowac czysly elastyczny P‘?awﬂf
PCV. Upewni¢ sig, czy zawor pcVip
wéd sq dobrze zamocowane.



Przewietrzanie skrzyni korbowej i katalizater

e

'8 Katalizator spalin

e ——

Opis ogoélny

1. Aby zmniejszy¢ emisje weglowodorow,
flenku wegla i tlenkow azotu, wszystkie
samochody s3 wyposazane w katalizator
spalin_potrojnego dziatania, ktéry utlenia
i redukuje te zwigzki chemiczne, przetwa-
rzajac je na nieszkodliwy azot, dwutlenek
weglaiwode. ;
2. Katalizator jest zamontowany w uktadzie
wylotowym podobnie, jak tlumik (patrz
1ys. 8.2).

8.2 Sruby mocujace katalizator (strzatki),
ktore nalezy pokryé specjalnym srodkiem
przed przystapieniem do ich odkrecenia

Sprawdzanie

3. Nalezy okresowo sprawdzaé stykajace
sie ze soba kolnierze katalizatora | przewo-
déw ukladu wylotowego oraz ich $ruby.
Upewnié sig, czy nie ma poluzowanych
4rub i przedmuchéw spalin pomigdzy kot
nierzami.

4. Sprawdzi¢, czy nie ma wgniecefi lub
uszkodzen w ostonie ochraniajgcej kata-
lizator (patrz rys. 8.4). Jesli osfona jest
uszkodzona albo jej wgniecenie dotyka do
katalizatora, ostong nalezy naprawi¢ |ub
wymienié.

5. Sprawdzié, czy izolacja ciepina nie jest
uszkodzona. Upewni¢ sig, czy pomigdzy
izolacja cieplng a katalizatorem jest wystar-
czajacy prze$wit (patrz rys. 8.5).
Wymiana

6. Aby wymieni¢ katalizator, nalezy postg-

powaé wedlug wskazowek podanych w roz-
dziale 4.

—

M

8.4. Miejsce (strzatka) sprawdzania osfony katalizatora

1~ TOYOTA Corolla

8.5. Izolacja ciepina (1) katalizatora, ktérq nalezy okresowo

sprawdzaé, aby upewnic sig, ze jest wystarczajacy przeswit miedzy
osfong a katalizatorem



Rozdziat 7A

Mechaniczna skrzynka przektadniowa

Dane techniczne

Momenty dokrecania
Wigcznik Swiatet cofania

Sruby gérne mocowania skrzynki przektadniowej

do silnika (patrz rys. 5.32):

— Sruby A .
— Sruby B

do silnika .

S:ruby plyty usziy-\*»}nia|aCEj B
Sruby dolne mocowania skrzynki przektadniowej

1 Wiadomosci wstepne

Samochody Toyota Corolla, modele lat 1993
— 1997, mogg byé wyposazone w pigcio-
biegowe mechaniczne skrzynki przekfad-
niowe lub w trzybiegowe badz czterobiego-
we automatyczne skrzynki przekladniowe.
Niniejszy rozdziat dotyczy skrzynek mecha-
nicznych, natomiast obsluge i naprawe
skrzynek automatycznych opisano w roz-
dziale 7B.

Mechaniczna skrzynka przektadniowa za-
wiera w dwuczesciowej obudowie aluminio-
wej skrzynke biegéw zespolong z przekiad-
nia giéwna i mechanizmem roznicowym.
Skrzynka przekladniowa C150 jest stoso-
wana z silnikiem 1,3, a skrzynka C50 —z sil-
nikami 1,6 i 1,8. Obie skrzynki roznia sie
jedynie przefozeniami biegu pierwszego.

Z uwagi na zlozono$¢ budowy, niedostep-
nosé czesci zamiennych i niezbgdnych na-
rzedzi specjalnych, procedury napraw skrzy-
nek przektadniowych nie zostaly podane
w niniejszej ksiazce. Dia Czytelnikow, ktorzy
jednak chcieliby wykonac naprawe skrzynki
przektadniowej, podano informacje ogéine
i przedstawiono rysunki, ukazujace budowg
tego zespolu samochodu. Wigkszosé infor-
macji zawartych w niniejszym rozdziale do-
tyczy jedynie czynnosci wymontowania i za-
montowania skrzynki przekiadniowej.
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"2 Zewnetrzny mechanizm
zmiany biegéw - wymon-
towanie i zamontowanie

Wymontowanie

1. W przedziale silnika wyjac zawleczki
zabezpieczajace oraz podkiadki i odigczyc
linki sterowania od dzwigni katowej (rys
2.1).

2. Wyjac szczypcami elementy zabezpie-
czajgce ze wspornika mocowania linek
(patrz rys. 2.2).

3. We wnetrzu samochodu wymontowac
konsole srodkowa (patrz odpowiedni opis
w rozdz. 11).

2.1. Zawleczki i podkiadki (strzatki), ktére

nalezy wyjac, aby rozigczy¢ od dzwigni
katowej linki sterowania

2.2. Elementy zabezpieczajace (strzalki),
ktére nalezy wyjac w celu wymontowania
zespolu linek sterujacych ze wspornika

4. Zdjgé elementy zabezpieczajace linek &
wspornika dzwigni zmiany biegow. o
5. Zdja¢ zawleczki i podkiadki na konca ]
linek i odlgczyé linki od zespolu dZwig

zmiany biegéw (rys. 2.5).

6. Pogcwag%ac' zespél linek do prle'?"ﬂf
czolowej nadwozia i UsUNac przelotkg "

niaca przed przedostawaniem S biota &
wnetrza pojazdu. Wyjac linki_przez o

w przegrodzie czolowej nadwozia.

Zamontowanie
oW odwrotne

7. Zamontowanie wykonuje Sf e
kolejnosci czynnosci do wymontow!



Zewnetrzny mechanizm zmiany bIa'gdl_l*

2.5, Zawleczka i podkladka (strzalka), ktore
nalezy zdja¢ w celu odfaczenia linek
sterujgcych od dzwigni

3.3a. Linki sterujace zmiang biegéw i zespot
dzwigni zmiany biegéw (modele lat 1993
- 1995)

1 - linka zmiany biegow, 2 — wspornik
zabezpieczenia przelotki linki nr 2,

3 - przelotka nr 2, 4 — przelotka nr 1,

5 — wspornik zabezpieczenia przelotki linki
nr 1, 6 — linka wyboru biegéw, 7,

9 - wsporniki zespotu konsoli Srodkowej,

8 — zespot dzwigni zmiany biegow (typ A),
9 - zespot dzwigni zmiany biegow (typ B)

3.3b. Linki sterujace zmiang biegéw i zespot
dzwigni zmiany biegéw (modele roku 1996)
1,10, 15 — podktadki, 2, 7, 8, 9, 11,

14 - zapinki, 3 — wspornik uszczelniacza,

4 - przelotka, 5 — wspornik linki zmiany
biegéw, 6 - linka zmiany biegow, 12 —zespot
2wigni zmiany biegéw, 13 — wspornik
konsoli nr 1, 16 — zespot dzwigni zmiany
biegow, 17 — wspornik zespolu konsoli nr 1,
18 - linka wyboru biegow

'3 Diwignia zmiany biegow

=~ Wymontowanie S
. 1zamantowane X

Wymontowanie

1. Wymontowaé konsolg $rodkowa (patrz
Sdpowiedni opis w rozdz. 11).

:n idlac elementy zabezpieczajace Korice
b e _Z8wngtrznego mechanizmu zmiany
Z‘E‘JQW | odigezy¢ obie linki od dzwigni
miany biegéw (patrz podrozdz. 2).

2
3
a
5

3. Wykrecic sruby mocujgce wspornik dzwi-
gni zmiany biegéw i odigczyé dzwignie zmia-
ny biegow.

Uwaga. Podczas zakupu nowego zespofu
dzwigni zmiany biegow nalezy mie¢ ze sobg
zesp6t wymontowany, aby byé pewnym, ze
kupuje sig wiasciwy.

Zamontowanie
4. Zamontowanie dZwigni zmiany biegéw

odbywa sig w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania.

4 Wigcznik swiatet
’ - sprawdzanie i

Sprawdzanie

1. Wigcznik swiatel cofania jest umiesz-
czony u géry obudowy skrzynki przeklad-
niowej.

2. Ustawi¢ dzwignig zmiany biegéw w pofo-
zeniu biegu wstecznego i wigczy¢ zaplon.
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Mechaniczna skrzynka przektadniowa

Swiatla cofania powinny sig zaswiecic. Wy-
tgczy¢ zapton.

3. Jesli Swiatla cofania sie nie wieca, spra-
wdzi¢ stan bezpiecznika i zaréwek (patrz
rozdz. 12).

4. Jesli bezpiecznik i zaréwki sq sprawne,
sprawdzic, czy jest napigcie na zlaczu wig-
cznika Swiatet cofania od strony akumulatora
(przy wiaczonym zaptonie).

5. Jesli nie ma napiecia na zlgczu wigcznika
od strony akumulatora, sprawdzi¢ przewod
migdzy bezpiecznikiem a wigcznikiem; jesli
na nim jest napiecie, ustawi¢ dzwignie zmia-
ny biegéw w potozenie biegu wstecznego
i sprawdzic, czy jest napiecie na wigczniku
po stronie masy.

6. Jeslinie ma napiecia, wymieni¢ wiacznik.
Jesli jest napiecie, nalezy sprawdzi¢, czy
Swiecq sie obydwa swiatta cofania, czy tylko
jedno.

7. Jesli nie swieci sie tylko jedno $wiatto
cofania, nalezy wymieni¢ zaréwke; jesli nie
swiecg sie obydwa sSwiatfa cofania, to po-
wodem moze by¢ przepalenie obu zaréwek,
ale bardziej prawdopodobna jest przerwa
w przewodzie taczacym wigcznik ze Swiat-
tami cofania.

Wymiana

8. Odfaczyc zigcze konektorowe od wigcz-
nika Swiatet cofania (patrz rys. 4.8).

9. Wykrecic uszkodzony wigcznik Swiatet
cofania.

10. Przy dzwigni zmiany biegéw ustawionej
w polozeniu biegu wstecznego styki wigcz-
nika powinny by¢ zwarte. We wszystkich
innych potozeniach dzwigni zmiany biegow
styki wiacznika powinny by¢ rozwarte.

11. Wkreci¢ nowy wiacznik i dokrecic go do
oporu.

12. Podlgczyé zlgcze konektorowe.

13. Sprawdzié wigcznik, aby upewnic sie,
czy caty obwad jest sprawny.

4.8. Odlgczanie zlacza elektrycznego od
wigcznika $wiatet cofania (strzatka)
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5 Mechaniczna skrzynka ]
przekfadniowa — wymon-
towanie | zamontowanie

\ Yy

Wymontowanie

1. Odiqczyé przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
7y upewnié sig, czy zanotowano wilasciwy
kod aktywaciji tego radioodtwarzacza.

2. Wymontowaé zespét filtru powietrza
(patrz rozdz. 4).

3. Wymontowac zbiornik wyréwnawczy cie-
czy chlodzacej (patrz rozdz. 3).

4. Wymontowac sitownik wylqczania sprze-
gla i przewod hydrauliczny sprzegia (patrz
rozdz. 8).

5. Odigczy¢ zigcza elektryczne od wigez-
nika $wiatet cofania (patrz podrozdz. 4)
i czujnik predkosci pojazdu (patrz rozdz. 6).
6. Odszuka¢ przewod masy na gorze
skrzynki przektadniowej. Wykrecicé Srube
mocujaca przewdd i odigczyc przewod masy
od skrzynki przekiadniowej

7. Odfgczyc linki dZwigni zmiany biegéw od
skrzynki przektadniowej (patrz podrozdz. 2).
8. Odigczy¢ wszelkie opaski wigzek elekt-
rycznych od silnika lub skrzynki przekiad-
niowej i odsuna¢ wigzki na bok.

9. Wykreci¢ goérng Srub i
rusznika (patrz rogdz. 5).Q ecoEres e
10. Wykrecic obie Sruby gérne i poi
srube przednia, mocujage skrz?,?,x:gymﬁ
ktadniowg do silnika. Zanotowa¢ wnipng‘
potaczen z masa lub wspornikéw, aby mema
byc one ponownie zamontowane we w'é'g"
ciwych miejscach. ;
11. Usunac lewy wspornik Zawieszenig g
nika i wykrecic Srubg mocujacy ten wsmm'l;
(patrz rys. 5.11a i 5.11b). :
12. Podeprzec lub podwiesi silnik. Mozna
wykonac to od gory, wykorzystujae weiagar.
ke lub umieszczajac podnosnik pod mig
olejowa silnika (pamigtaé nalezy o Umiesz-
czeniu kawatka drewna, na ktSrym powinng
sig bezposrednio oprze¢ miska olejowa)
Gdy skrzynka przektadniowa jest udlqczoné
od silnika, silnik musi by¢ podpary Iy
podwieszony.

13. Poluzowaé nakretki kot. Unies¢ pojazd
| podeprzec go na podstawkach statych.
Zdjaé kota.

14. Wymontowac¢ ostony przeciwblotne
(patrz rozdz. 2).

15. Spuscic olej ze skrzynki przekiadniowsj
(patrz rozdz. 1)

16. Wymontowad pétosie napedowe (patrz
rozdz. 8)

17. Wymontowac przednig rurg wylotowa
(patrz rozdz. 4).

18. Odigczy¢ przedni wspornik zawieszenia
silnika (patrz rys. 5.18).

19. Wymontowac tylny wspornik zawiesze-
nia silnika (patrz rys. 5.19).

5.11a. Wymontowywanie lewego wspornika
zawieszenia silnika

5.18. Odlaczanie przedniego wspornika
zawieszenia silnika

Y@

7{@@

5.11b. Wykrecanie Sruby mocowania
lewego wspornika zawieszenia silnika

ka
5.19. Wymontowywanie tylnego wspor”
zawieszenia silnika



5.20. Wymontowywanie srodkowego
elementu zawieszenia silnika

5.22. Wymontowywanie ptyty usztywniajacej
(modele z silnikiem 1,6)

5.23. Wymonluwywanie tylnej plyty
usztywniajacej (modele z silnikiem 1,8)

5 A
2'24- WYmontowame lewego wspornika
aWieszenia silnika

20. Wymontowac srodkowy element zawie-
szenia silnika (patrz rys. 5.20).

21. Wymontowag rozrusznik (patrz rozdz. 5).
22. W wersjach z silnikiem 1,6 wymontowac
plyte usztywniajaca (patrz rys. 5.22).

23. W wersjach z silnikami 1,3 i 1,8 wymon-
towacé tylng ptyte usztywniajacq silnika lub
wspornik miski olejowej od skrzynki prze-
ktadniowej (patrz rys. 5.23).

24. Wymontowac lewy wspornik zawiesze-
nia silnika (patrz rys. 5.24).

25. Podeprzec skrzynke przektadniowa za
pomocy podnosnika (zaleca sie zastosowa-
nie podnosnika specjalnie dostosowanego
do tego celu). Jesli stosuje sie podnosnik
warsztatowy typu ,zaba", nalezy pamigtac
o podtozeniu kawatka drewna migdzy gtowi-
ce podnosnika a skrzynke przekiadniowa
w celu zapewnienia ochrony kadfubowi,
ktory jest odlewem aluminiowym. tancuchy
zabezpieczajace moga ufatwi¢ osadzenie
skrzynki przektadniowej na podnosniku.
26. Wymontowac pozostate sruby mocujgce
skrzynke przektadniowaq do silnika.

27. Upewnic sig ostatecznie, czy od skrzyn-
ki przektadniowej zostaty odigczone wszys-
tkie linki i przewody.

28. Obnizyc lewa strone silnika (po stronie
kierowcy), nastepnie przetoczy¢ skrzynke
przektadniowa wraz z podnosnikiem na bok.
Gdy watek sprzggtowy wysunie sig z otworu
wielorowkowego piasty tarczy sprzegta, ob-
nizy¢ skrzynke przekladniowa i wyjac ja
spod samochodu. Starac sie caty czas utrzy-
mywac skrzynke przektadniowa w potozeniu
poziomym, jesli jest to mozliwe.

Uwaga. Nie naciska¢ pedatu sprzegta, gdy
skrzynka przektadniowa jest wyjeta z samo-
chodu.

29. Sprawdzi¢ elementy sprzegta (patrz
rozdz. 8).

Zamontowanie

30. Zamontowac elementy sprzegta, jesli
zostaly wymontowane (patrz rozdz. 8).

31. Skrzynke przektadniowa, zabezpieczo-
ng na podnosniku, uniesé do odpowiedniego
potoZenia i ostroznie przesung¢, wprowa-
dzajgc koniec walka sprzegtowego w otwor
wielorowkowy piasty tarczy sprzegfa. Jesli
watek nie daje sie lekko wprowadzi¢ do
otworu piasty, nie wolno wywiera¢ nadmier-
nej sity. Nalezy wowczas poprawi¢ ustawie-
nie skrzynki przektadniowej i ewentualnie
tak obréci¢ walek sprzeglowy, aby jego
wielowypust mogt bez oporu wsunaé sie do
otworu piasty tarczy sprzegia.

32. Wkreci¢ $ruby mocujgce skrzynke prze-
kiadniowg do silnika (patrz rys. 5.32). Do-
krecic¢ sruby momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziafu.

33. Zatozyé nakretki i Sruby mocowania
skrzynki przektadniowej. Dokreci¢ odpowied-
nim momentem wszystkie nakretki i Sruby.
34. Zamontowaé¢ wszystkie elementy za-
wieszenia silnika, ktére zostaly odfgczone
lub wymontowane. Dokreci¢ wszystkie na-
kretki | Sruby momentem podanym w danych
technicznych w rozdziale 10.

5.32. Sruby A i B, ktore nalezy dokrecié
momentem podanym w danych
technicznych rozdz. 7A

35. Usungé podnosniki  podpierajgce
skrzynke przekfadniowa i silnik.

36. Zamontowac wszystkie wymontowane
elementy.

37. Upewnic sig, czy sg odpowiednio pota-
czone zlgcza konektorowe wigcznika swiatet
cofania, czujnika predkosci pojazdu i innych
urzadzen elektrycznych. Upewnic sie takze,
czy wszystkie opaski wigzek elektrycznych
s3 zamontowane do silnika lub do skrzynki
przekiadniowej.

38. Jesli byt spuszczony olej ze skrzynki
przekfadniowej, nalezy ja napetnié olejem
odpowiedniege gatunku i do wiasciwego
poziomu (patrz rozdz. 1).

39. Opusci¢ samochdd.

40. Podtgczy¢ linki dZzwigni zmiany biegéw
(patrz podrozdz. 3).

41. Podfgczy¢ przewéd masy do ujemnego
bieguna akumulatora. Wykona¢ jazde préb-
na, aby sprawdzi¢, czy biegi zmieniajg sie
prawidiowo i czy nie ma wyciekéw oleju

6 Naprawa mechanicznej
skrzynki przektadniowej
- informacje ogélne

1. Naprawa skrzynki przekfadniowej jest
trudnym zadaniem dla amatora. Wymaga
ona demontazu i montazu wielu drobnych
czgsci. Zachodzi potrzeba precyzyjnego po-
miaru luzéw, a takze ich regulacji za pomoca
podkiadek odlegtosciowych o zréznicowanej
grubosci i elementéw zaciskowych. Napra-
wa powinna zosta¢ powierzona specjalis-
tycznemu warsztatowi.

2. Dla do$wiadczonego mechanika mozliwa
jest naprawa skrzynki przektadniowej pod
warunkiem, Zze ma niezbedne narzedzia
specjalne, a czynnosci bedzie wykonywat
w odpowiedniej kolejnosci.

3. Do naprawy niezbedne sg szczypce do
zdejmowania zewnetrznych | wewnetrznych
pierscieni osadczych, sciggacz do lozysk,
miotek suwakowy, komplet wybijakéw, czuj-
nik zegarowy i, jesli to mozliwe, prasa
hydrauliczna. Ponadto konieczny jest duzy
stol warsztatowy, imadfo ewentualnie stojak
do mocowania skrzynki przekfadniowej.
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4. W czasie demontazu skrzynki

niowej nalezy sporzadzaé doz!adr?en:::ad i
0 potozeniu poszczegbinych iej EIEmemgtf
ich wspdlpracy z innymi czesciami ome
o czgs$ciach, ktdre utrzymuja je w Odmvzm
nim miejscu. Rysunki skrzynek Przekj:g.
niowych i konsekwentnie prowadzone i
tki 0 rozmieszczeniu czesci znacznje e
pozniejszy montaz skrzynki Drzekladnian

6.4a. Elementy mechanicznej skrzynki
przekfadniowej

1 — kotek ograniczajacy biegu wstecznego
2 — kotek sprezysty, 3, 12 — korek i
gwintowany, 4 — bieznia zewngtrzna,

5 - podktadka, 6 — przewod olejowy nr 1, 7,
9 — korek, 8 — obudowa skrzynki
przektadniowej, 10 — przewdd olejowy nr 2,
11 — zespdt kulki zatrzasku, 13 - zespét
dzwigni zmiany i wyboru biegéw,

14 — dzwignia katowa, 15 — uszczelniacz
olejowy, 16 — pokrywa obudowy skrzynki
przektadniowej

5. Przed wymontowaniem skrzynki przekfa-
dniowej dobrze jest wiedzied, jaki fragment
skrzynki jest niesprawny. Dostrzezone ob-
jawy moga by¢ scisle zwigzane 2 niespraw-
noscig okreslonych czesci skrzynki prze-
kiadniowej. Swiadomos¢ tego znacznie ufat-
wia sprawdzenie odpowiednich elemeniow
i ich wymiane.

6.4b. Elementy zespolu mechaniczne)
skrzynki przekladniowej it
1 — fozysko wyciskowe sprzegta, 2 - zespot
widetek wyciskowych sprzegia, 3 —ostona
widetek wyciskowych sprzegia,

4, 7 — uszczelniacz olejowy, 5 — ustalacz
tozyska wyciskowego sprzegta, 6 = magnes.
8 — fozysko przednie watka wejsciowego,
9 — pokrywa walka wyjsciowego,

10 - tozysko przednie watka MJQC'D"‘L?:'
11 - czujnik predkosci pojazdu, 12~
napedzane czujnika predkoscl pﬂla?dl’-
13 — wspornik obudowy dzwigni zmiany
biegéw, 14 — obudowa sprzggta, e
15 — element mocowania obudowy 5F”Zna
16 — podkladka, 17 — bieznia zeWna!
bocznego tozyska przekladni gléwnel,

18 — zespot przekladni glowne

(z mechanizmem réznicowym)



8.4c. Elementy zespolu mechanicznej skrzynki przektadniowe]

~ Wspornik xideieﬁﬁ biegu wslecznelgo, 2‘1 kolo posrednie biegu wstecznego, 3 — podkladka oporowa, 4 — watek kola posredniego,
5-zespét watka wyjscioweqgo, 6 —zespot watka wejsciowego,7 — pierscien osadczy, 8 — ustalacz fozyska tylnego, 9 — element dystansowy,
10-tozysko igietkowe, 11 — koto zebate 5. biegu, 12 — pierscien synchronizatora, 13 — tuleja przesuwna nr 3, 14 — sprzegio zebate nr 3,
15.16 ~ pierscien osadczy, 17 — widelki biegu wstecznego, 18 — widelki przesuwne nr 1, 19 - Korek gwintowany, 20 — obsada sprezyny,
21 ~sprezyna, 22 — kulka, 23 — walek widelek przesuwnych nr 1, 24 — walek widelek przesuwnych nr 3, 25 — widelki przesuwne nr 3,

Osa‘ 2abierak, 27 — widelki przesuwne nr 2, 28 — walek widelek przesuwnych nr 2, 29 — kolo zebate napedzane 5. biegu, 30 — pierscien
o

€2y, 31 - sprezyna wpustu
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Rozdziat 7B

Automatyczna skrzynka przektadniowa

Dane techniczne

Momenty dokrecania

Stycznik uruchamiania silnika w potozeniu neutralnym .. 3 N
Sruby mocowania przektadni hydrokinetycznej do tarczy 15 N-
Sruby mocowania skrzynki przektadniowej do silnika .. 35 N-

sterowania

Sruby mocowania pokrywy hydraulicznego zespotu

m s
m Sruby mocowania zaworu recznego
m Sruba ($ruby) sprezyny zapadki

Wiadomosci wstepne

Samochody Toyota Corolla, opisane w ni-
niejszej ksigzce, moga by¢ wyposazone
w pieciobiegowe mechaniczne skrzynki
przektadniowe albo w trzybiegowe lub czte-
robiegowe automatyczne skrzynki przektad-
niowe. Niniejszy rozdziat dotyczy skrzynek
automatycznych.

Skrzynka typu A132L jest trzybiegowa auto-
matyczng skrzynka przekladniowg stoso-
wana we wspoipracy z silnikami 4E-FE
i 4A-FE. Momenty przetgczania przefozen
w tej skrzynce przekfadniowej sg sterowane
przez rozdzielacz hydraulicznego zespotu
sterowania i przepustnicg. Skrzynka A240L
jest czterobiegowa automatyczng skrzynka
przekiadniowg stosowang we wspotpracy
Z silnikami 4A-FE i 7A-FE. Bieg czwarty
w tej skrzynce przektadniowej jest nadbie-
giem. W obu typach automatycznych skrzy-
nek przekladniowych zastosowano mozli-
wosc blokady przektadni hydrokinetyczej.
Z uwagi na ztozong budowe automatycz-
nych skrzynek przekfadniowych oraz po-
trzebe dysponowania specjalnym wyposa-
zeniem, niezbednym do wykonywania wigk-
szosci czynnosci naprawczych, niniejszy
rozdziat ograniczono jedynie do diagnostyki
ogdlnej, obstugi, regulacji oraz wymantowa-
nia i zamontowania automatycznych skrzy-
nek przekladniowych.
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Naprawe gtowng automatycznej skrzynki
przektadniowej powinno sig powierzyc spec-
jalistycznemu warsztatowi naprawczemu.
Samodzielnie mozna podja¢ sie wymon-
towania i zamontowania skrzynki przektad-
niowej, co pozwoli zmniejszy¢ ogéliny koszt
naprawy, nawet jesli naprawe skrzynki wy-
kona sig w warsztacie zajmujgcym sie na-
prawami automatycznych skrzynek przekia-
dniowych.

P Rt R

2 Diagnostyka - €:§ |
| informacije ogdine % ;
! d

Uwaga. Niesprawnosci automatycznej
skrzynki przektadniowej moga by¢ spowo-
dowane pigcioma gtéwnymi przyczynami:
— ztym stanem technicznym silnika,

— niepetnymi osiggami silnika,

— niewlasciwie wykonanymi regulacjami,

— usterkami hydraulicznymi,

— usterkami mechanicznymi,

— niesprawnoscig elektronicznego modutu
sterowania |ub jego obwodéw sterowania.
Diagnostyke zawsze nalezy rozpoczynac
od sprawdzenia najprostszych warunkéow:
wlasciwego poziomu oleju w skrzynce auto-
malycznej i jego stanu (patrz odpowiedni
opis w rozdz, 1), prawidiowego wyregulo-
wania linki wyboru biegéw oraz prawidtowe-
go wyregulowania linki sterowania przepus-
tnicy.

Nastepnie nalezy przeprowadzi¢ probe dro-
gowa w celu sprawdzenia, czy niesprawnosé
zostata usunigta, czy tez nalezy dokonac
dalszej diagnostyki. Jesli niesprawnosé na-
dal wystepuje, nalezy dokonaé¢ diagnozo-
wania automatycznej skrzynki przektadnio-
wej w autoryzowanej stacji obstugi.

Sprawdzanie wstepne

1. Przejechaé samochodem odcinek drogi
wystarczajgcy do rozgrzania automatycznej
skrzynki przekfadniowej do normalnej tem-
peratury pracy.

2. Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce au-
tomatycznej (patrz  odpowiedni OpiS
w rozdz. 1).

a) Jesli poziom oleju jest zbyt niski, uzupet
ni¢ ilos¢ oleju do wiasciwego poziomu na
wskazniku, a nastepnie sprawdzic, czy nié
ma $ladéw wyciekéw na zewnetrznej po-
wierzchni skrzynki automatycznej. 4
b) Jesli poziom oleju jest zbyt wysf)kl‘ nalezy
spusci¢ nadmiar oleju i sprawdzic, czy SP4-
szczony olej nie zawiera zanieczyszczen
w postaci $ladéw cieczy chiodzace]. Obec
no$é cieczy chiodzacej w oleju przekid
niowym swiadczy o niesprawnoscl chiodnicy
(patrz rozdz. 3).

c) Jesli olej jest spieniony, nalez!
i skrzynke przekladniowa napet
olejem. Nastepnie sprawdzi¢, czy o
czonym oleju przektadniowym nie ma :Ssu
déw cieczy chiodzacej i czy DUZ""_"; J
w skrzynce nadmiemie sig nie podnid s
3. Sprawdzi¢ prawidtowosé pracy silnika
biegu jatowym.

y gospusel
nic $wiezym
Y W 5pusz'



Diagnostyka i wymiana pierécieni uszczelniajacych

uwaga. W razie niewlasciwej pracy silnika
na biegu jatowym przed dokonaniem dal-
szych cZynnosci sprawdzama skrzynkl auto-
matycznej nalezy przywrocic wiasciwg prace
silnika na biegu jafowym.
4. Sprawdzié swobode przesqunia sie linki
sterowania przepustnicy. W razie potrzeby
wy:egulowac te linke (patrz pc_drozdz. 4).
5, Sprawdzi¢ linke wyboru biegow (patrz
rozdz. 5). Upewni¢ sig, czy jest ona
wiasciwie wyregulowana i dziata ptynnie.

sprawdzanie wyciekow oleju

6. Zrédia wiekszoscl wyciekéw oleju fatwo
jest wykry¢ wzrokowo. Naprawa zwykle
sprowadza sig do wymiany edp_ow&edmggo
elementu uszczelniajgcego. Jesli trudno jest
ustalié miejsce wycieku, nalezy postepowac
nastepujaco.
7. Sprawdzi¢ slad oleju. Upewnic sig, ze
jest to olej przekiadniowy do skrzynek auto-
matycznych, a nie olej silnikowy lub ptyn
hamulcowy (olej do automatycznych skrzy-
nek przektadniowych ma kolor gtebokiej
czerwieni).
8. W celu ustalenia miejsca wycieku prze-
jecha¢ samochodem kilka kilometrow, a na-
slepnie zatrzymac samochod i roztozyc pod
samochodem duzy arkusz papieru. Po paru
minutach bedzie mozna zlokalizowac miej-
sce, z ktorego olej kapie na papier.
9. Dokiadnie przyjrze¢ si¢ podejrzanemu
miejscu. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic
na powierzchnie miedzy ktérymi znajdujq
sie uszczelki. Do sprawdzenia trudno do-
stepnych miejsc mozna wykorzystaé lus-
terko.
10. Jesli nadal nie mozna znaleZz¢ miejsca
wycieku, starannie oczysci¢ podejrzane
miejsce za pomocqg $rodka do usuwania
smaru lub rozpuszczalnika, nastepnie osu-
szyc je.
11. Przejecha¢ samochodem kilka kilomet-
16w, do osiggniecia normalnej temperatury
pracy silnika, dokonujac zmiany biegéw. Po
zakoriczeniu jazdy ponownie obejrze¢ podej-
1zane miejsce.
12. Po ustaleniu miejsca wycieku, przed
Przystapieniem do naprawy, nalezy ustali¢
Przyczyne wycieku. Jesli na przyklad wy-
mieni sie odpowiedni element uszczelnienia,
Ita_cz kolnierz uszczelnienia pozostanie wy-
giety, to nowe uszczelnienie nie zapobiegnie
dalszemu wyciekowi oleju. Wygiety kotnierz
nalezy wiec wyprostowac.
L3- Przed przystapieniem do naprawy w ce-
Usuniecia przyczyn wycieku oleju nalezy
Upewnic sie, czy zostaty spetnione nastepu-
lace warunki, ktérych niedotrzymanie moze
Spowodowag kolejny wyciek.
Uwaga. Niektérych z podanych dalej wa-
"unkéw nie mozna spetnié bez dysponowa-
& odpowiednimi narzedziami i wykonania
Specjalistycznych prob. Nalezy woéwczas
Wykona¢ odpowiednie czynnosci w auto-
YZowanej stacji obstugi.

Wycieki spod uszczelek

14. Okresowo nalezy sprawdzaé stan miski
olejowej. Sprawdzac, czy $ruby sa odpo-
wiednio dokrecone, czy zadnej z nich nie
brakuje, czy uszczelka jest w dobrym stanie
i czy miska nie jest uszkodzona (wgniecenia
w misce moga sygnalizowac, ze we wnetrzu
uszkodzony jest korpus zaworu).

15. Jesli wyciek nastepuje poprzez uszczel-
ke miski olejowej, to jego przyczyng moze
by¢ zbyt wysokie cisnienie lub poziom oleju,
zatkany odpowietrznik, Sruby mocujace mis-
ke moga mie¢ uszkodzony gwint wskutek
zbyt silnego dokregcenia, odksztatcona po-
wierzchnia uszczelniajgca miski olejowej lub
powierzchnia uszczelniajgca obudowy
skrzynki przektadniowej, a takze zniszczona
uszczelka lub peknigty odlew obudowy
skrzynki.

Wycieki spod pierscieni
uszczelniajgcych

16. Przyczyna przeciekania pierscieni
uszczelniajacych skrzynki przektadniowej
moga by¢: zbyt wysoki poziom lub nadmier-
ne cisnienie oleju, zatkanie odpowietrznika,
uszkodzenie otworu gniazda pierscienia
uszczelniajgcego, uszkodzenie pierscienia
uszczelniajgcego lub jego niewlasciwe osa-
dzenie.

17. Upewnic sie, czy uszczelka rurki wskaz-
nika poziomu oleju jest w dobrym stanie
i czy rurka jest odpowiednio osadzona.
Okresowo sprawdzac¢ miejsce wokoét czuj-
nika oleju i podzespotu napedu predkos-
ciomierza. Jesli zostanie zaobserwowany
wyciek oleju przektadniowego, to sprawdzic,
czy nie ulegt uszkodzeniu pierscien uszczel-
niajgcy o przekroju okragtym.

Wycieki z obudowy

18. Jesli jest nieszczelna obudowa skrzynki
przekladniowej, nalezy ja wymieni¢.

19. Sprawdzi¢, czy zaciski przewodow giet-
kich chtodnicy oleju sg szczelne i w dobrym
stanie.

Wycieki z przewodu odpowiet-
rzania lub rurki wlewu

20. Wyciek z przewodu odpowietrzania lub
rurki wskaznika kontroli poziomu oleju moga
by¢ spowodowane nadmiemna iloscig oleju
w skrzynce przekladniowej, zmieszaniem
sig cieczy chlodzacej z olejem przeklad-
niowym, zastosowaniem niewlasciwego
wskaznika poziomu oleju.

3 Wymiana pierscieni
uszczelniajacych

1. Czesto powodami wyciekow oleju sg
zuzyte pierscienie uszczelniajace poétosi
napedowych | watka napedu predkoscio-
mierza. Wymiana tych elementéw jest
wzglednie prosta. Zwykle mozna jg wykonac
bez wymontowywania skrzynki przekfadnio-
wej z samochodu.

Pierscienie uszczelniajgce potosi
napedowych

2. Pierscienie uszczelniajace pétosi nape-
dowych znajdujg sie po bokach skrzynki
przektadniowej, w miejscach, gdzie wewnet-
rzne kornce poétosi sa umieszczone w wielo-
rowkowych otworach kot koronowych me-
chanizmu réznicowego. Jesli zachodzi podej-
rzenie, Ze jest nieszczelny pierscien uszczel-
niajacy pélosi napedowych, nalezy uniesé
samochod i podeprzec¢ go na podstawkach
statych. W przypadku wycieku oleju widaé
zacieki na Scianie obudowy skrzynki, pod
pierscieniem uszczelniajgcym.

3. Wymontowaé péto§ napedowg (patrz
rozdz. 8).

4. Postugujac sie wkretakiem lub dzwignig
do podwazania ostroznie wyjac pierscien
uszczelniajacy z otworu gniazda (patrz
rys. 3.4).

3.4. Podwazanie
uszczelniacza

olejowego pélosi za pomoca
narzedzia do usuwania
uszczelniaczy lub duzego
wkretaka
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3.6. Zakfadanie nowego uszczelniacza za pomoca urzadzenia do
zakitadania uszczelniaczy, duzej nasadki lub tulei

5. Jesli nie mozna wyja¢ pierscienia uszczel-
niajgcego za pomocg wkretaka lub dzwigni,
1o nalezy zastosowac specjalny przyrzad do
wyjmowania pierscieni uszczelniajgcych.

6. Stosujgc specjalny przyrzad do zaklada-
nia pierécieni uszczelniajgcych, rure o od-
powiedniej $rednicy lub duza tuleje jako
element prowadzacy zatozy¢ nowy pierscien
uszczelniajgey potosi. Nalezy go wprowa-
dzaé do otworu zachowujgc prostopadiosc
do osi otworu gniazda. Sprawdzi¢, czy pier-
Scier uszczelniajacy zostat wcisnigty do
oporu (patrz rys. 3.6). W przypadku skrzynki
przekiadniowej A132L pierscien uszczelnia-
jacy weisniety do oporu nie powinien wy-
stawaé poza powierzchnig obudowy skrzyn-
Ki; w przypadku skrzynki A240L calkowicie
weisniety pierécier uszczelniajacy lewej pot-
osl powinien wystawac na 5 mm, a pierscien
uszczelniajacy prawej polosi na ok. 3 mm.
7. Nasmarowac krawedZ nowego pierscie-
nia uszczelniajgcego smarem uni |

wm,

b (I

P

3.9. Rozlgczanie zigcza elektrycznego czujnika predkosci (strza}ka]
wykrgcanie sruby (strzatka) i wyjmowanie czujnika predkosci iazd}

ze skrzynki przektadniowej

3.10. Wyjmowanie pierscienia
uszczelniajgcego z czujnika
predkosci jazdy za pomoca
matego wkretaka

nastepnie zamontowac potos (patrz rozdz.
8). Uwaza¢, aby nie uszkodzi¢ krawedzi
nowego pierécienia uszczelniajgcego.

Pierscien uszczelniajacy o prze-
kroju okraglym czujnika predko-
Sci pojazdu

8. Czujnik predkosci pojazdu jest umiesz-
czony na obudowie skrzynki przektadniowej.
Sprawdzié, czy w poblizu czujnika nie ma
sladow oleju, co wskazywaloby na przeciek
przez pierscien.

9. Odtgczyc koncowke zigcza konektoro-
wego | wykreci¢ czujnik predkosci pojazdu
2 obudowy skrzynki przekladniowej (patrz
rys. 3.9).

10. Postugujac sig rysikiem lub matym wkre-
takiem wyjac pierscieri o przekroju okraglym
z czujnika (patrz rys. 3.10) i zalozyé nowy.

Posmarowac nowy pierscien uszczelniajacy
olejem przektadniowym.

11. Zamontowanie przebiega w kolejnodci
odwrotnej do wymontowania.

4 Linka sterowania ' g
przepustnicy - sprawdza- i .
nie, regulacja i wymiana LN

Sprawdzanie

1. Wymontowaé przewdd taczacy filtr po-
wietrza z obudowg przepustnicy (patrz
rozdz. 4)

2. Korzystajgc z pomocy drugiej osoby
zmierzy¢ odleglosé miedzy koncem gume-
wej oslony linki i elementem oporowym na
lince przy wecisnietym, przez caly czas,
pedale przyspieszenia y
3. Jesli wynik pomiaru odpowiada waros:
ciom podanym na rysunku 4.3, to znaczy,
ze linka jest wyregulowana wiasciwie. Jesl
wynik pomiaru wykracza poza wymagany
zakres, nalezy dokona¢ regulacjl.

Regulacja

4. Gdy pomocnik nadal trzyma _wmsmety
pedat przyspieszenia, poluzowac nam:,h
regulacyjne i wyregulowaé linke tak, aby
odleglosé pomigdzy koricem osfony gu_l‘ﬂgl
wej a elementem oporowym linki miesc
sie w podanym zakresie. gt
5. Dociggnaé odpowiednio nakretki reg .
cyjne, ponownie sprawdzic wartos¢ usie
i upewnié sig, czy przepustnica otwierd $x
stopniowo w miare naciskania pedau Py
spieszenia.

Wymiana <
6. Poluzowac nakrgtke mocujaca ""k%;m
taczy¢ linke od wspomika na obu
przepustnicy.



4.3. Elementy regulacii linki przepustnicy

1 — ustalacz linki, 2 — ostona gumowa, 3 — nakretka regulacyjna,

4 - pancerz linki

4.11a. Wykrecanie dwéch $rub mocujgcych wspornik rurki,

1 - wspornik

wymontowac wspornik...

4.11b. ... i ostroznie podwazy¢ oba korice
kazdej z czterech rurek olejowych. Uwazac,
aby nie zagig¢ i nie zatamac rurek

4.14a. W modelach A132L
wymontowywanie zaworu recznego...

4.13. Wyjmowanie sprezyny zaczepowej
(skrzynka A132L)

7. Odfacz linkg od ciggna przepustnicy.

8. Odiaczyc linke od wspornika na skrzynce
Przekdadniowe],

9. Wykrecic $rube przytrzymujaca linke.
10. Wymontowac miske olejowa skrzynki
PQeHadniowel. spusci¢ olej przektadniowy
I Wymontowag filtr (patrz rozdz. 1).

4.14b. ... wykrecanie Sruby mocowania
korpusu zaworu i usuwanie korpusu zaworu

11. Wykrecic dwie sruby wsparnika prze-
wodéw rurowych i wymontowaé olejowe
przewody rurowe (patrz rys. 4.11a, 4.11b).
12. W modelach A240L odigczy¢ ztacza
konektorowe cewek elektromagnesow.

13. Wymontowac¢ sprezyne zaczepu recz-
nego (patrz rys.4.13).

4.15. Odliaczanie kotka zaczepowego linki
przepustnicy od krzywki znajdujacej sie
u gory korpusu zaworu

14, W modelu A132L wymontowac zawor
reczny, nastgpnie, we wszystkich modelach,
wymontowac korpus zaworu hydraulicznego
zespolu sterowania (patrz rys. 4.14a).
W modelach A132L korpus zaworu jest
umocowany za pomoca 14 srub, a w mode-
lach A240L za pomocag 12 $rub. Zwrécié
uwage na rézne diugosci Srub i ich roz-
mieszczenie.

15. Odlgczy¢ linke przepustnicy od krzywki
w gérnej czesci korpusu zaworu hydraulicz-
nego zespotu sterowania (patrz rys. 4.14b).
16. Zamontowanie przebiega w Kkolejnesci
odwrotnej do wymontowania. Dokrecié Sruby
mocujace korpus zaworu, zawoér reczny
i sprezyne zaczepu momentami podanymi
na poczatku tego iatu. M ty
krecenia $rub mecowania miski olejowej
oraz rodzaj oleju przektadniowego, zaleca-
nego do automatycznej skrzynki przeklad-
niowej, podano w rozdziale 1.
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Automatyczna skrzynka przektadniowa

Wymontowanie i zamontowanie

1. Or_ﬂaczyé linke od dzwigni wyboru bie-
gpw i wyjac ja ze wspornika znajdujgcego
si¢ z przodu skrzynki przekiadniowej (patrz
rys. 5.1).

2. Wymontowac konsole $rodkowa (patrz
rozdz. 11).

3. Wykreci¢ wkrety mocowania panelu in-
formujgcego o wigczonym biegu i odlaczyé
zaréweczke jego podswietlenia (patrz rys.

5 Linka wyboru biegéw - %
- Wymiana i regulacja %

5.3a, 5.3b). Przywigza¢ panel informujacy
o wigczonym biegu do rekojesci dzwigni
wyboru biegéw, aby mie¢ wystarczajaco
duzo miejsca do pracy.

4. Usunaé zawleczke zabezpieczajacg i od-
taczyé linke od dzwigni wyboru biegow (patrz
rys. 5.4a i 5.4b).

5. Zdja¢ zacisk mocujgcy, znajdujgcy sie
na przedniej krawedzi podstawy dzwigni
wyboru biegdw (patrz rys. 5.5).

6. Przeciagnag linke przez przelotke w prze-
grodzie czolowej nadwozia.

7. Zamontowanie wykonuije si¢ w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

8. Po zakoriczeniu zamontowania nalezy
wyregulowac linke wyboru biegow.

Regulacja
9. Poluzowac nakretke na dzwigni
biegéw od strony skrzynki przekrganc;n\rg::m
10. Przesungé w prawo dzwignig az
oporu, nastepnie cofnaé jg o dwa 2Zabki do
potozenia neutralnego (,N"). 2
11. Przesungc dzwignie zmian
potozenia neutralnego (,N").
12. Przyciskajac z lekka dz’wigniew ki

Y biegéw do

erun-

ku potozenia biegu wstecznes

ktadnie dokrecic r?akretke‘ 00 LA
13. Sprawdzi¢ dzialanie skrzynki przekfag-
niowej dla kazdego pofozenia d2wigni Wy-
boru biegéw (sprébowaé uruchomié silnik
na kazdym biegu — rozrusznik Powinian
dziatac tylko w polozeniach ,P" i WNT).

5.1a. W celu odigczenia linki sterujgcej od dzwigni na mechanicznej
skrzynce przektadniowej trzeba odkrecic wskazang nakretke

:

T
ALt
23542

5.3a. W celu odfgczenia panela, informujgcego o wyborze biegu,

od podstawy dzwigni wyboru biegu, nalezy wykreci¢ wskazane

cztery wkrety (strzatki)...
72

5.1b. Aby odfaczy¢ linke sterujaca od wspornika znajdujacego si¢
z przodu skrzynki przektadniowej, nalezy usunac ten zacisk

5.3b. ... nastepnie odiaczyé oéwietlenie panela i uniesé panel



Elementy sterowania

5.4a. Aby odiaczyc linke sterujaca od dZwigni zmiany biegow,
nalezy wyciggnac zawleczke zabezpieczajgcq...

5.5. W celu odigczenia linki sterujgcej od
podstawy dzwigni zmiany biegéw nalezy
usungc wskazany zacisk

6 Stycznik uruchamiania

. silnika w pofozeniu R

neutralnym - sprawdzanie, a3
. Tegulacja i wymiana =
Regulacja

1. Jesli silnik mozna uruchomié w innym
Potozeniu dzwigni wyboru biegéw niz w po-
fozeniach ,P" lub ,N”, nalezy wyregulowac
stycznik uruchamiania silnika w potozeniu
Neutralnym.

2. Wigezyé hamulec awaryjny i zablokowaé
kola tylne. Podniesé przod samochodu
!0stroznie osadzi¢ na podstawkach statych.
gi?:a\l:‘vié dzwignie wyboru biegéw w potoze-

3 Odigczyé zlgcze elektryczne od stycznika
! oluzowaé &ruby mocujace stycznik.

4. p°d|ﬂCZy(: przewody miernika uniwersal-
Nego do kornicowek stycznika, we wnetrzu
dacza elekirycznego, | obracaé stycznikiem

zmiany biegow

6.4. Gdy dzwignia wyboru biegu znajduje
sie w potozeniu ,N”, sprawdzi¢ polgczenia
za pomocg omomierza w nastepujacy
sposéb. Poluzowac Sruby mocujgce
wigcznik, zetknaé przewody omomierza

z koncowkami we wnetrzu zigcza
elektrycznego | obracac wigcznikiem do
momentu, gdy omomierz wykaze ciggtos¢
polaczenia, nastgpnie dokrecic¢ sruby

do momentu, gdy bedzie mozliwy przeptyw
pradu migdzy koncéwkami, co oznacza, ze
zostato osiggniete potozenie ,N” (patrz rys.
6.4, 6.13). Doktadnie dokrecic Sruby.
Wymiana

5. Odlgczye przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odtgczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sig, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

6. Przesungé dzwignie wyboru biegéw do
potozenia ,N".

5.4b. ... i zesuna¢ linke ze sworznia znajdujacego sie na dzwigni

6.13. Obracac wigcznikiem do momentu, az
linia pofoZenia dzwigni wyboru biegéw ,N*
pokryje sie z rowkiem, nastepnie dokrecic
Sruby

1 - linia potozenia ,N", 2 — rowek

7. Odkreci¢ nakretke i wyja¢ do géry dZwig-
nig wyboru biegow.

8. Odtaczy¢ ztacze konektorowe.

9. Poslugujac sie wkretakiem odgiaé wystep
zabezpieczajacy podkladki znajdujgcej sie
pod nakretka, ktéra mocuje stycznik do
watka zaworu.

10. Odkrecié nakretke | wyjac podkiadke
zabezpieczajaca oraz podktadke (podkiadki)
dystansowa.

11. Wykrecic $ruby mocujace i zdjaé wiacz-
nik z watka.

12. W czasie zamontowywania nalezy zgrac
usytuowanie sptaszczen na watku zaworu
ze sptaszczeniami na wigezniku i nacisnac
wigcznik na watek. Natozyc podkiadke (pod-
kladki) dystansowa, podkladke zabezpie-
czajgcg i nakretke mocujgca. Dokrecié na-
kretke i dogia¢ wystep zabezpieczajacy
podkiadki.
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13. Obracac wiacznik dotad, az linia poto-
Zenia neutralnego znajdzie sie w polozeniu
odpowiadajgcym rowkowi (patrz rys. 6.13).
Dokreci¢ mocno Sruby i podigczyc zlgcze
konektorowe.

14. Zamontowac dzwignie wyboru biegow,
podigezyc przewod masy do ujemnego bie-
guna akumulatora. Sprawdzi¢, czy silnik nie
daje si¢ uruchomi¢ w innych polozeniach
dzwigni niz ,P" lub ,N". Jesli zachodzi ko-
niecznos¢, powtdrzyé opisang regulacie.

7 Zawieszenie skrzynki
przektadniowej - sprawdza-
nie i wymiana

iy

Sprawdzanie

1. Wiozy¢ duzy wkretak lub dzwignie mig-
dzy zawieszenie skrzynki przektadniowej
a nadwozie | przeprowadzi¢ prébe odsunie-
cia skrzynki od nadwozia (patrz rys. 7.1).
2. Elementy zawieszenia skrzynki przektad-
niowej nie powinny dac¢ sig przesunac
w sposbb istotny. Jesliby przesunigcie bylo
nadmierne, nalezy wymienic elementy za-
wieszenia skrzynki przektadniowej.

7.1. Sprawdzanie jednego z trzech punktow
mocowania skrzynki przektadniowej

8.4. Wykrecanie ruby (strzatki) z gérnej czesci lewego

zamocowania skrzynki przekladniowej
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Wymiana

3. Aby wymieni¢ poduszke zawieszenia,
nalezy podeprzeé skrzynke przekladniows
za pomoca podno$nika, odkreci€ Sruby i na-
kretki. Moze zajs¢ potrzeba niewielkiego
uniesienia skrzynki przektadniowej, aby za-
pewnié odpowiedni luz, umozliwiajgcy wy-
montowanie poduszki zawieszenia.

4. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

'8 Automatyczna skrzynka X ]
| przektadniowa — wymon- §
towanie i zamoptowanie N

Wymontowanie

1. Odtgczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radicodtwarzacza.

2. Jesli planuje sie uzycie tej samej skrzynki
przekiadniowej ponownie, to po prostu na-
lezy wyjac zawleczke zabezpieczajaca linke
ze wspornika i odtaczyc linke przepustnicy
od zespotu linek na cbudowie przepustnicy.
Jesli w planie jest wymiana skrzynki prze-
ktadniowej, odfaczyc linke przepustnicy od
obudowy przepustnicy (w obu przypadkach
patrz podrozdz. 4).

3. Wymontowad filtr powietrza (patrz rozdz
4).
4. Wykrecié gorne $ruby z lewego elementu
zawieszenia skrzynki przekladniowej (patrz
rys. 8.4). Pozostajg jeszcze dwie sruby, ale
dopoki samochéd jest uniesiony, Sruby te
sg niedostepne.

5. Odigczy¢ przewod tgczacy obudoweg
skrzynki przektadniowej z masg (patrz rys.

8.5. Wykrecanie sruby (strzatka) i odigczanie prze

8.5). Rozlaczy¢ ziacza konektorow
predkosci pojazdu (patrz podroz
cznika uruchamiania siinika w pojgsen;
neutralnym (patrz podrozdz. 6) j ele:lnm
magnesu (tylko w A240L), znajdujgcey e
tuz obok stycznika uruchamiania ‘gﬁ,
w polozeniu neutralnym w przednim |e ika
narozl:_ skrzynl;i przekiadniowej, O il
wszelkie zaciski wiazek od sl i
kiadniowej i wiazki odgiaé na t';;zky_nkl e
6. Wykrecic gorne sruby mocuj;
przekladniowg do silnika (pa't?ge,;';fz’é”g)ﬁ
Wykrecié gorna srube mocujgcg YQZTI-ISZIniI;
silnika do skrzynki przekiadniowej (patrz
rozdz. 5).
7. Unie$¢ samochod i podeprzeé go na
podstawkach statych.

8. Wymontowac dolne ostony silnika,

9. Odigczy¢ linke wyboru biegéw od skrzyn-
ki przektadniowej (patrz podrozdz. 5),

10. Wymontowac przednig rure wylotowg
taczaca kolektor wylotowy z katalizatorem
(patrz rozdz. 4)

11. Spuscic olej przekfadniowy ze skzynki
przekiadniowej, @ w skrzynkach trzybiego-
wych takze olej z przekladni gléwnej (patrz
rozdz. 1).

12. Wymontowaé potosie napedowe (palrz
rozdz. 8).

Uwaga. Nie ma koniecznosci catkowitego
wymontowywania pétosi; mozna poprzestat
na odtaczeniu wewnetrznych przegubow
rownobieznych i podwieszeniu ich w taki
sposob, aby nie przeszkadzaly w dalszych
pracach. Niemniej, jesli wymontuje sie pot-
osie calkowicie, to zapewnia to wiekszq
iloé¢ miejsca do wykonania pracy. Jest o
takze dobra okazja do sprawdzenia siany
przegub6w i ich oston, czy nie majg przetarc
lub innych uszkodzen. Jesli zachodzi po-
trzeba, mozna takze uzupefnic wngiize
oslon specjalnym smarem do przegubow
réwnobieznych (patrz rozdz. 8).

© C2unika
dz. 3), sty

wodu masy

z gomej czesci skrzynki przekfadniowe|

_J



Wymontowanie i zamontowanie

8.6. Wykrecanie dwoch gornych srub mocujgcych skrzynke

8.14a. Wykrecanie czterech $rub wspornika przedniego (strzatki)...

przektadniowq (strzalki). Sruba skrajna prawa (strzalka) jest gorng

ruba mocowania rozrusznika

8.14b. ... odkrecanie trzech nakretek
mocowania wspornika tylnego (strzatki).

13. Podeprzeé silnik za pomoca podnosnika
podstawionego po miske olejowa za po-
Srednictwem kawatka drewna, w celu roz-
loZenia nacisku, lub podwiesi¢ silnik za
pomoca weiggarki.

14. Odkrecic nakretki i §ruby, ktére mocuja
srodkowy element zawieszenia skrzynki
Przekiadniowej do nadwozia.

15. Odfaczy¢ przewody biegnace do roz-
fusznika, wykreci¢ dolng $rube mocujaca
fozrusznik do skrzynki przektadniowej i wy-
montowac rozrusznik (patrz rozdz. 5).

16, Odigczy¢ od skrzynki przekladniowsj
zgmski przewodow chiodnicy oleju, nastep-
nie odigczyé dwie koncowki przewodow

°|?iéi’ od skrzynki przektadniowej (patrz rys.

17'_ Aby odiaczyé rurke wskaznika poziomu
Oleju od skrzynki przekladniowej, nalezy
Wykrecic z przedniej czesci obudowy sprze-
91 pojedyncza $rube mocowania wspornika
' Pociggnac rurke do gory.

18, queprleé skrzynke przekiadniowa na
Podnosniku, zaleca sie uzycie podnosnika
SPecjainego do tego celu. Lancuchy zabez-

8.14c. ... i pigciu srub (strzatki) z kazdego
elementu zawieszenia (pokazano lewy
element zawieszenia, prawy element jest
identyczny)

8.16. Odkrecanie zaciskéw przewodow
chtodnicy oleju (strzatki) od skrzynki
przekladniowe] i zlaczy przewodow (strzatki)

§55
8.19a. Wykrecanie dwoch srub (strzatki) ze

spodniej czesci lewego zamocowania
skrzynki przektadniowe]

8.19b. Odkrecanie nakretki i usuwanie Sruby
przelotowej (strzalki) z zamocowan (
zamocowanie przednie, tylne jest podobne)

pieczajace ulatwia pewne usytuowanie
skrzynki przekladniowej na podnosniku.

19. Wykrecic pozostate dwie Sruby z dolnej
czesci zawieszenia skrzynki przektadniowej
(patrz rys. 8.19a). Wykreci¢ sruby z przed-

niego i tylnego elementu zawieszenia
skrzynki przektadniowej (patrz rys. 8.19b);
teraz silnik moze by¢ lekko nachylony w le-
wo, co pozwoli na tatwiejsze wymontowanie
i zamontowanie skrzynki przektadniowej.
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8.20. Oznaczanie polozenia przekladni hydrokinetycznej wzgledem
tarczy napgdowej, aby zapewni¢ wywazenie dynamiczne w czasie
montazu

20. Zdjac pokrywe kontrolng przekfadni hyd-
rokinetycznej. Zaznaczy¢ wzajemne poto-
zenie przektadni hydrokinetycznej wzgledem
tarczy napedowej, tak aby mozna bylo poz-
niej zmontowac te elementy w tym samym
ustawieniu (patrz rys. 8.20). Wykrecic szesc¢
srub mocowania przekladni hydrokinetycze.
Obraca¢ wal korbowy w celu uzyskania
dostepu do kazdej ze Srub.

21. Wykrecic¢ dolne Sruby mocujgce skrzyn-
ke przektadniowg do silnika; trzy Sruby
potozone najnizej pokazano na rysunku
8.20. Jest jeszcze jedna sruba w tylnej
czesci silnika, ponizej dolnej sruby moco-
wania rozrusznika. Wykreci¢ dolng srube
mocowania skrzynki przektadniowej do sil-
nika, znajdujaca sie z przodu skrzynki prze-
ktadniowej (patrz rys. 8.21).

22. Odsung¢ skrzynke przektadniowg na
bok w celu wysuniecia jej z kotkéw ustala-
jacych, znajdujgcych sig w kadtubie silnika.
Upewni¢ sie, czy przektadnia hydrokinetycz-
na jest odiaczona od tarczy napedowej.
Zabezpieczy¢ przekiadnie hydrokinetyczng
razem ze skrzynka przektadniowa, aby nie
wypadta w czasie rozmontowywania. Wyjac
skrzynke przekiadniowa z samochodu.

Zamontowanie

23. Przed przystapieniem do zamontowania
sprawdzic, czy przekladnia hydrokinetyczna
jest polgczona ze skrzynka przekladniows.
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24. Po ustawieniu skrzynki przektadniowej
na podnosniku unies¢ skrzynke do wias-
ciwego pofozenia. Zachowad poziome uto-
zenie skrzynki przektadniowej, aby prze-
ktadnia hydrokinetyczna nie przesunefa sie
do przodu. Podtaczy¢ przewody chiodnicy.
25. Przesuna¢ skrzynke przekiadniowa
ostroznie nasuwajac jg na kotki ustalajace
i uwazajgc na wiasciwe usytuowanie prze-
ktadni hyrokinetycznej.

26. Obraca¢ przekfadnig hydrokinetyczng
az do ustawienia otworow na sruby w linii
otwordw tarczy napedowej. Znaki na prze-
ktadni hydrokinetycznej i tarczy napedowej,
wykonane zgodnie z punktem 20, powinny
by¢ odpowiednio zgrane.

27. Wkrecic dolne sruby mocowania skrzyn-
ki przektadniowej do silnika i dokrecic je
momentem podanym w danych technicz-
nych tego rozdziatu.

28. Wkrecic Sruby mocujgce przekladnie
hyrokinetyczng do tarczy napgdowej. Do-
krecic je momentem podanym w danych
technicznych tego rozdziatu. Zamontowac
pokrywe przektadni hydrokinetyczne;.

29. Zalozy¢ wspornik mocujacy i poduszke
zawieszenia. Dokreci¢ sruby i nakretki.

30. Usungc¢ podnosniki podpierajace silnik
i skrzynke przekiadniowa.

31. Zamontowac rozrusznik (patrz rozdz.
5). Latwiej jest wkreca¢ gérng $rube, gdy
samochod jest juz opuszczony.

32, Zamontowac rurke wskaznika poziomu
oleju do skrzynki przektadniowej i przymo-

8.21. Wykrecanie dolnej Sruby (strzatka) mocujgcej skrzynke
przektadniowa do silnika

cowac wspornik wskaznika do skrzynki prze-
ktadniowe;.

33. Przymocowac do skrzynki przekladnio-
wej elementy zamocowania i opaski prze-
wodow oleju

34. Zamontowac¢ potosie napedowe do
skrzynki przekfadniowej (patrz rozdz. 8).
35. Zamontowac i wyregulowac stycznik
uruchamiania silnika w potozeniu neutralnym
(patrz podrozdz. 6)

36. Podigczyc i wyregulowac linkg wyboru
biegow (patrz podrozdz. 5) oraz linke prze-
pustnicy (patrz podrozdz. 4).

37. Podfaczyé elektryczne zlgcza konek-
torowe elektromagnesu (A240L), stycznika
uruchamiania silnika w polozeniu neutrainym
i czujnika predkosci pojazdu. Sprawdzc,
czy wiazki przewodow sa usytuowane wias-
ciwie i dobrze przymocowane do obudowy
skrzynki przektadniowej

38. Zamontowaé przednig rurg wylotowa,
taczaca kolektor wylotowy z katalizatorem
(patrz rozdz. 4). ;
39. Usunac padstawki i opuscic samochod
40. Wkrecié gorne $ruby skrzynki przek
dniowej i dokreci¢ je momentem podanym
w danych technicznych tego rozzait
Wkreci¢ gérng $rube mocowania rozZusZ:
nika, jesli to nie zostalo wykonane Woze
Sniej. i
41. lNapelmc skrzynke przekladniowa W'ESC"Z
wa iloscia odpowiedniego rodzaju oleju (pa!
rozdz. 1). Wykona¢ samochodem la%del’i i
na i sprawdzié, czy nie ma wyciekow 0



Rozdziat 8

S lo i potosie napedowe
Dane techniczne
Sprzegto Momenty dokrecania

: ; Nakretki mocowania pompy hamulcowej . ........... 7N-m
gﬁglfaja{zlxmpeﬁém sprzegla ) : %e;ltré ',?,7;3?;: 1 Sruby mocowania docisku do kota zamachowego . ... 10 N-m

eIy Sruby mocowania sitownika wyciskajacego sprzeglo ... 7 N-m
Pétosie napedowe Nakretka mocowania piasty kota na pélosi 7N-m

Nominalna diugo$¢ pétosi:
- polos lewa
- polos prawa

Nakretki mocowania kofa

.. 540,15 mm
857,25 mm

1 Wiadomosci wstepne

Informacje zawarte w niniejszym rozdziale
dotycza elementow usytuowanych miedzy
tylng czescig silnika a kotami przednimi,
Z wyjatkiem skrzynki przektadniowej, ktéra
jestoméwiona w rozdziatach 7A i 7B. W po-
szczegbinych podrozdziatach opisano bu-
ﬂpwe oOraz sprawdzanie | wymiane elemen-
16w sprzegta i pétosi napedowych.
Pon_leyvaz wigkszos¢ czynnosci opisanych
W niniejszym rozdziale wymaga wykonania
Prac pod samochodem, ze wzgledéw bez-
pieczenstwa przed ich rozpoczgciem nalezy
miec pewnosé, ze samochdd jest pewnie
Podparty na podstawkach stafych lub na
weiggniku,

[ —

2 Sprzegio - opis %
| i sprawdzanie X

1. Wszystiie wersje wyposazone w me-
thaniczng skrzynka przekladniowa maja
[ednotarczowe sprzegto suche ze sprgzyng
memhranowq (patrz rys. 2.1). Piasta tarczy

2~ TOYOTA Corolla

sprzegla ma otwér wielorowkowy, umoz-
liwiajacy jej przesuwania po wielowypustach
waltka sprzeglowego skrzynki przektadnio-
wej. Tarcze dociskowg dociska do tarczy
sprzegla sprezyna membranowa.

2. Sprzegto jest sterowane hydraulicznie.
Hydrauliczny obwod sterowania sprzegta
skiada sie z pedatu sprzegta, pompy sprzeg-
fa i zbiornika ptynu, przewodu hydraulicz-
nego, sitownika sprzegta, dziatajgcego na
dzwignig wylgczania sprzegta oraz tozysko
wyciskowe sprzegta.

3. Po wecisnieciu pedatu sprzegta w celu
wylgczenia sprzegla cisnienie hydrauliczne
zacznie dziafac¢ na zewnetrzne ramie dZwi-
gni wylaczania sprzegta. Sworznie dzwigni
nacisng na fozysko wyciskowe sprzegfa.
tozysko wywrze nacisk na elementy tar-
czowe zespotu tarczy dociskowej sprzegta,
co spowoduje zwolnienie docisku tarczy
sprzegta.

4. Przed przystapieniem do naprawy sprze-
gta nalezy przeprowadzi¢ wstepne spraw-
dzenie w celu ustalenia przyczyn niespraw-
nosci sprzegta i okreslenia zakresu nie-
zbednej naprawy.

a) Najpierw nalezy sprawdzi¢ poziom ptynu
w obwodzie hydraulicznym sterowania
sprzegla (patrz rozdz. 1). Jesli poziom ptynu
jest zbyt niski, nalezy uzupeinié jego ilos¢
i sprawdzi¢, czy w obwodzie hydraulicznym
nie ma wyciekéw. Jesli zbiornik ptynu ob-

wodu sterowania sprzegla byt pusty, nalezy
odpowietrzyé ten uklad (patrz podrozdz. 7)
i sprawdzi¢ dziatanie sprzegta.

b) Aby sprawdzi¢ czas wylgczania sprzegta
przy normalnej predkosci obrotowej silnika
na biegu jatowym i skrzynce przekladniowej
ustawionej w pofoZeniu neutralnym oraz
wiaczonym sprzegle, nalezy wcisnaé cal-
kowicie pedat sprzegta w celu wylaczenia
sprzegta. Nastgpnie po kilku sekundach
wigczyé bieg wsteczny. Nie powinno byé
stycha¢ zadnego zgrzytu i odgtosow tarcia.
Odglos zgrzytu sygnalizuje najprawdopodo-
bniej niesprawnosc tarczy dociskowej lub:
tarczy sprzegta.

c) Aby sprawdzi¢, czy nastepuje peine
wylaczenie sprzegta, nalezy uruchomié
silnik (przy zaciagnietym hamulcu awa-
ryjnym, aby zapobiec ruchowi pojazdu)
i utrzymywac pedat sprzegta w odleglosci
okoto 13 mm od podtogi. Dokonaé kil-
kakrotnego przetgczenia z biegu pierw-
szego na bieg wsteczny. Jesli zmiana
biegébw nie nastepuje plynnie, wskazuje
to na uszkodzenie elementow sprzegla.
Nalezy sprawdzi¢ skok ttoczyska sitownika
sprzegla. Przy catkowicie wcisnigtym pe-
dale sprzegta tloczysko sitownika powinno
znacznie wystawa¢ z cylindra. Jesli tak
nie jest, sprawdzi¢ poziom pltynu w zbio-
miku hydraulicznego obwodu sterowania
sprzegla.
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Sprzegfo i pétosie napedowe

2.1. Elementy sprzegta

1 — kolo zamachowe, 2 — tarcza sprzegla, 3 — tarcza dociskowa sprzegta, 4 —fozysko wyciskowe sprzegta z piasta, 5 — widetki wylaczania

sprzegta, 6 — osfona przeciwpylowa

d) Sprawdzié wzrokowo stan tulei lozys-
kowej na gérmym Kkoricu pedatu sprzegta,
aby sie upewnic, czy nie zaciera sig lub nie
ma nadmiernego luzu.

e) Wejsé pod samochdd i sprawdzi¢, czy
widetki dzwigni wylgczania sprzegla sg pew-
nie zamocowane na sworzniu kulowym.

h{"E'{‘ementy sprzegla - wymon- =
towanie, sprawdzanie fk
zamontowanie NG

Uwaga. Pyl pochodzacy z zuzycia sprze-
gla i osadzony na elementach sprzegta
moze zawiera¢ azbest, ktory jest niebez-
pieczny dla zdrowia. Nie wolno go wydmu-
chiwaé za pomoca sprezonego powietrza
i wdychaé. Do usuwania tego pylu nie
wolno stosowaé rozpuszczalnikéw, lecz
specjalny plyn do czyszczenia elementow
ukladéw hamulcowych.

Wymontowanie

1. Dostep do sprzegla uzyskuje si¢ po
wymontowaniu skrzynki przekladniowej. Nie
trzeba wymontowywac silnika z samochodu.
Jedli slinik wymontowano w celu wykonania
naprawy glownej, to przy okazji mozna
sprawdzié stopien zuzycia elementéw sprze-
gla | ewentualnie wymienic zuzyte elementy.
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2. Wymontowaé sitownik sprzegta (patrz
podrozdz. 6). Zawiesic go z boku za pomocqg
kawatka drutu. Nie ma potrzeby odigczania
przewodu hydraulicznego.

3. Wymontowa¢ skrzynke przekiadniowa
z samochodu (patrz rozdz. 7A) i podeprzec
silnik. Zaleca sig¢ podwieszenie silnika na
weiggniku.

Uwaga. Smok zasysania oleju do pompy
znajduje sig bardzo blisko dna miski olejo-
wej. Odksztatcenie dna miski olejowej moze
spowodowac niewlasciwe zasysanie oleju
przez pompe i uszkodzi¢ silnik.

4. Widelki wylgczania sprzegla oraz tozysko
wyciskowe moga pozosta¢ zamontowane
do obudowy skrzynki przektadniowej.

5. Aby zapewni¢ podparcie tarczy sprzegta
podczas wymontowania, zaleca sie uzycie
przyrzadu do $rodkowania tarczy sprzegta,
ktéry nalezy wiozyC w piaste tarczy sprzegta.
6. Sprawdzié, czy na kole zamachowym
i zespole dociskowym nie ma oznaczen.
Zwykle stosuje sie znaki X", ,O" lub inng
biatg litere. Jesli oznaczenia nie wystepuja,
trzeba je wykona¢ samodzielnie, aby méc
zachowa¢ wlasciwe wzajemne polozenie
kota zamachowego | zespofu dociskowego
podczas pozniejszego zamontowania (patrz
rys. 3.6).

7. Stopniowo luzowac¢ sruby mocowania
zespotu dociskowego do kota zamachowe-

3.6. Znaki wlasciwego wzajemnego
ustawienia zespolu dociskowego i ko2
zamachowego wykonywane W celu
utatwienia pozniejszego zamontowania

go, az do catkowitego zwolnienid naplﬁzj
sprezyny. Nastepnie ostroznie uchm;cmw
spot dociskowy i catkowicie wykrecic

oraz tarcze sprzegia z kola zamachowew-

Sprawdzanie

8. Zwykle przyczyng niespra
la jest zuzycie tarczy Sprzeg
nak uwaznie sprawdzi¢ wWszy:
sprzegta.

wnosci sprzed
ta. Nalezy
stkie lementy



Elementy spﬂﬁ@ﬁ i

3.10. Widok tarczy sprzegfa

9, Sprawdzic, czy powierzchnia cierna kota
zamachowego nie jest popgkana, nie nosi
&adéw przegrzania, zatar¢ lub innych
uszkodzen. Jesli uszkodzenia nie sg glgbo-
kie, to mozna obrobi¢ powierzchni¢ kofa
zamachowego w odpowiednim warsztacie
Sposéb wymontowania i zamontowania kota
zamachowego opisano w rozdziale 2

10. Sprawdzi¢ okfadziny cierne tarczy
sprzegta. Grubosc¢ okfadzin powinna wyno-
sié co najmniej 1,6 mm do thow nitow.
Sprawdzi¢, czy nity nie s poluzowane, czy
tarcza nie jest odksztalcona lub peknieta,
czy sprezyny tlumika drgan skretnych tarczy
nie sa popekane oraz czy nie ma innych
uszkodzen (patrz rys. 3.10). W razie watp-
liwosci co do stanu tarczy sprzegta zaleca
sie jej wymiane.

11. Razem z tarczq sprzegfa wymienia sig
lozysko wyciskowe (patrz podrozdz. 4).

12. Sprawdzi¢ wszystkie obrabiane powie-
rzchnie zespolu dociskowego sprzegta i za-
konczenia sprezyny (patrz rys. 3.12). Jesli
powierzchnia zespotu dociskowego nosi la-
dy zatarcia, pekniecia i przegrzania (niebies-
kie miejsca), nalezy zespot wymienié.
Zamontowanie

13. Przed zamontowaniem nalezy starannie
oczysci¢ obrabiane powierzchnie kota za-
machowego i tarczy dociskowej. Na tych
powierzchniach, a takze na tarczy sprzegta
nie moze by¢ $ladu oleju lub smaru. Czgsci
nalezy chwytac tylko czystymi rekami.

Nadmierne zuzycie

Nadmierne zuzycie

L SNEE

Pekniete lub wygiete zakonczenia

3.12a. Typowe uszkodzenia zespotu dociskowego, wymagajgce

Jego wymiany

314,

WZgIgdem 2espotu dociskowego za pomocg
SPecialnego trzpienia

Srodkowanie tarczy sprzegla

14. Postugujgc sie specjalnym trzpieniem
do Srodkowania tarczy sprzegfa ustawic
tarcze sprzegta i zespét dociskowy we wias-
ciwym potoZeniu wzgledem kota zamacho-
wego (patrz rys. 3.14). Upewni¢ sig, czy
tarcza sprzegta jest zamontowana wiasciwie
(na wigkszosci zamiennych tarcz sprzegta
znajduje sie informacja ,flywheel side”, tzn.,
Ze jest to strona, ktéra powinna wspot-
pracowac z kotem zamachowym). Jesli ta-
kiego (lub podobnego) oznaczenia nie ma,
ustawic tarcze sprzegta tak, aby strona ze
sprezynami tlumika drgan byla zwrécona
w kierunku skrzynki przekfadniowej.

15. Dokreci¢ palcami $ruby mocujgce ze-
spot dociskowy do kota zamachowego
( w kolejnosci obojetnej) na calym obwodzie.

16. Ostatecznie wysrodkowac tarcze sprze-
gla, upewniajac sie, ze przyrzgqd do ;
kowania tarczy wystaje poza otwor wielo-
rowkowy piasty i wehodzi w wybranie w wale
korbowym. W czasie érodkowania poruszac
przyrzadem na boki w celu wasciwego
ustawienia tarczy. Lekko dokrecié na krzyz
$ruby mocujgce zespét dociskowy do kola
zamachowego, aby unikngé odksztalcenia
elementéw. Nastepnie dokrecic ostatecznie
$ruby momentem podanym w danych tech-
nicznych tego rozdziatu. Wyjac przyrzad do
srodkowania tarczy sprzegta.

17. Smarem stalym, odpornym na dziafanie
wysokie] temperatury, powlec rowek we-
wnetrzny fozyska wyciskowego (patrz pod-
rozdz. 4). Nalezy takze posmarowac powie-
rzchnie styku widetek wytaczania sprzegta
i koncowke watka sprzegltowego skrzynki
przekfadniowej.

18. Zamontowac fozysko wyciskowe sprze-
gla (patrz podrozdz, 4).

19. Zamontowaé skrzynke przekfadniowa
do samochodu i wszystkie inne elementy
wymontowane wczesniej.

3.12b. Powierzchnia tarczy dociskowej sprzegia, ktéra nie powinna
nosic sladow zatarcia, peknigcia i przegrzania

4 tozysko dociskowe sprzeglas
- wymontowanie, sprawdz
nie i zamontowanie

Uwaga. Pyt pochodzacy z zuzycia sprze-
gla i osadzony na elementach sprzegia
moze zawiera¢ azbest, ktory jest niebez-
pieczny dla zdrowia. Nie wolno go wydmu-
chiwaé za pomoca sprezonego powietrza
i wdycha¢. Do usuwania tego pylu nie
wolno stosowac rozpuszczalnikéw, lecz
pecjalny plyn do czy lia elementow
uktadéw hamulcowych.
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Sprzegto i pétosie napedowe

4.3. Odigczanie widetek od sworznia
kulowego przez przyciskanie palcami
sprezyny ustalajgcej widetek

4.4. Zsuwanie fozyska wyciskowego z watka
sprzeglowego

8. Nasungc fozysko wyciskowe p,

prowadzenia fozyska na waiku spr, 2 luleje

skrzynki przekiadniowej, wkiadaj

czenie widelek wylaczania qug;;am
otwor w obudowie sprzegla. Weisnag “s:;z -
wylgczania sprzegla na sworzen kulcwyelkl
zostang one wiasciwie osadzone, B
9. Powierzchnig czolows lozyska wyci
wego sprzegla. W miejscu jej swmimk“’_
stepami §pr§iyny membranowej, pok ¢
niewielkq iloscig smaru odpornego na daia
fanie wysokiej temperatury. v
10. Pozostale czynnosci zamontowania
kona¢ w kolejnosci odwrotnej do 3
towania. b

]

4.5. Powlekanie smarem stalym, odpornym na dziatanie wysokiej
temperatury, fozyska wyciskowego | wielowypustu walka

sprzeglowego oraz tulei prowadzenia fozyska

Wymontowanie

1. Odigczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
73, to przed odigczeniem akumulatora nale-
7y upewnié sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radicodtwarzacza.

2. Wymontowa¢ skrzynke przekladniows
z samochodu (patrz rozdz. 7).

3. Zsunaé fozysko wyciskowe z tulei pro-
wadzenia na watku sprzegtowym, odigczyc
sprezyng ustalajgca widetek wylaczania
sprzegta od sworznia kulowego | wyjaé
widetki wylaczania sprzegta (patrz rys. 4.3).

Sprawdzanie

4. Trzymajac fozysko wyciskowe za bieznig
zewnetrzng obracac bieznie wewngtrzng,
wywierajgc pewien nacisk (patrz rys. 4.4).
Jedli bieznia wewnetrzna nie obraca sie
plynnie lub gdy emituje nadmierny hatfas,
wymieni¢ zespot lozyska. Wytrze¢ tozysko
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4.6. Powlekanie smarem statym gniazda sworznia kulowego
w widetkach wylaczania sprzegta, koncow widetek i gniazda

popychacza sitownika sprzegta

czysta szmatkg i sprawdzi¢, czy nie ma
$ladéw uszkodzenia, zuzycia lub pgknigc.
Nie nalezy zanurzac tozyska wyciskowego
w rozpuszczalniku. tozysko jest fabrycznie
uszczelnione na caly okres eksploatacji
i zanurzenie spowoduje uszkodzenie
uszczelnienia. Sprawdzic takze stan widelek
wylaczania sprzegta.

Zamontowanie

5. Smarem statym odpornym na dziatanie
wysokiej temperatury powlec rowek wewnet-
rzny tozyska wyciskowego, powierzchnie
wielowypustu watka sprzegtowego oraz tulei
prowadzenia fozyska (patrz rys. 4.5).

6. Smarem stalym odpornym na dziatanie
wysokiej temperatury powlec gniazdo sworz-
nia kulowego widetek wylaczania sprzegta,
konce widetek i gniazdo popychacza sitow-
nika sprzegta (patrz rys. 4.6).

7. Polgczy¢ widetki wylgczania sprzegla
z lozyskiem wyciskowym.

e
|

e

"5 Pompa sprzggta -
wymontowanie, naprawa
i zamontowanie

5

+7

Wymontowanie

1. Odlaczyé przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora. Fodo:
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samocl i
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kra 5
2a, to przed odigczeniem akumulatorana
2y upewni¢ sig, czy zanotowano wiascy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza. i
2. Wyjac zawleczke z kotka widelek “0\: 3
ka pompy sprzegla, znajdujaca sig we Wy
rzu nadwozia pod tablica rc)zdzm!czﬂ'e !
ciagnac Kolek z widetek w celu odkac!

i
tloozyska pompy od pedatu spiZeg@ e

s. 5.2).
;y-' QOdlgczyé przewod hydrgullcan:’k?s‘:l";
py sprzegta. Do odkrecenia nak(eg
wodu uzyé klucza nasadowego zroz 0
(jesli jest dostepny), €O zapobiegnié
dzeniu nakretki.

e



5.2, Wyjmowanie zawleczki (strzatka) w celu
odfaczenia popychacza sitownika sprzegla
od pedalu sprzegta

6. Jesli naprawa jest dokonywana w mode-
lach roku 1995 (rys. 5.5) lub wezesniejszych,
nalezy odgiaé malym wkretakiem zagigty
wystep podkladki ustalajgcej tloka (patrz
rys. 5.6). Usuna¢ uszczelke podkladki usta-
lajgcej i ttoczysko z cylindra pompy.

7. Jesli naprawa jest dokonywana w mode-
lach roku 1996, wymontowac ostone prze-
ciwpylowa, nacisng¢ na tloczysko i wymon-
towaé pierécienn osadczy, postugujac sig
odpowiednimi szczypcami. Wyciagnaé tio-
czysko i podktadke.

8. Uderzy¢ pompa o kawatek drewna w celu
wyjecia zespolu tloka z wnetrza cylindra
(patrz rys. 5.8).

@ 1
\:_,
(== 2

5.5. Elementy pompy sprzegta

1 - korek wlewu, 2 — ptywak, 3 — zbiornik, 4 — kolek sprezysty, 5 — przelotka uszczelki,
6 - pompa, 7 - tiok, 8 — popychacz, 9 — pierscieri osadczy, 10 — ostona przeciwpytowa,
11 - podktadka, 12 — tuleja oporowa tioka, 13 — uszczelka, 14 — sworzen, 15 — zatrzask,

16 — widetki, 17 — nakretka zabezpieczajaca
A - Corolla modele 1993 — 1995,

B ~Corolla od modeli 1996 i wszystkie modele Prizm

UWHQE_A W ukfadzie hydraulicznym sprzegta
znajduje sie plyn hamulcowy. Nie wolno
dopuscic do zetkniecia sie ptynu z powloka
lakierowg nadwozia, grozacego jej uszko-
dzeniem.

4. Pod tablica rozdzielcza odkrecié nakretki
Mmocujgce pompe sprzegla do przegrody
CZMQWE} nadwozia. Wyjaé pompe sprzegla,
Uwazajac, aby nie rozia¢ plynu hamul-
cowego.

Naprawa

5. Zdjaé pokrywe zbiomnika plynu i opréznié
Pompe sprzegla z ptynu hamulcowego. Za
Pomoca miotka i trzpienia usungé sworzen
SPrezyny i ostroznie wyjaé zbiornik ptynu.

5.6. Odginanie za pomoca wkretaka
podkiadki ustalajacej tloka (modele roku
1995)

Uwaga. Jesli w komplecie naprawczym
znajduje sig zespét toka, to nalezy pomingé
punkty, ktére nie majg zastosowania.

9. Odtaczyé sprezyne od tioka.

10. Ostroznie zdja¢ uszczelnienie z tioka
11. Sprawdzi¢, czy na powierzchni wewnet-
rznej cylindra pompy nie ma gtebokich rys

. lub éladéw zataré. Przy dotyku powierzchnia

wewnetrzna powinna byé gtadka. Jesli po-
wierzchnia nie jest doskonale gladka, to
pompa powinna zostaé wymieniona na inna,
nowa lub zregenerowang fabrycznie.

12. Jesli pompa ma by¢ naprawiana, to
nalezy korzystaé wytacznie z nowych czesci,
wchodzgcych w skiad kompletu napraw-
czego. Nalezy przy tym postepowac zgodnie
z instrukcjami towarzyszacymi kompletowi
naprawczemu. Wszystkie czesci, ktére maja
byé uzyte ponownie, nalezy przemy¢ w srod-
ku do mycia elementéw hamulcowych, de-
naturacie lub czystym plynie hamulcowym.
Nie wolno stosowaé rozpuszczalnikéw ben-
zynowych.

13. Nalozy¢ uszczelnienie na tlok. Warga
uszczelniajaca uszczelnienia powinna byc
skierowana w strone przeciwng do tlo-
czyska.

14. Zamontowaé sprezyne na drugi koniec
ttoka.

' 5.8. Wyjmowanie tloka
z wnetrza cylindra
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15. Posmarowac¢ wnetrze cylindra pompy
i uszezelnienie odpowiednig iloscia ptynu
hamulcowego.

16. Ostroznie wsunagé zespét tioka do cylin-
dra pompy, uwazajac, aby nie uszkodzi¢
uszczelnienia. Upewnic sig, czy zakonczenie
sprezyny faczy sie z koricem toka i czy tiok
jest zwrocony wiasciwg strong w kierunku
toczyska.

17. Jesli naprawa jest dokonywana w mo-
delach roku 1995 lub wezesniejszych, umie-
Scic tloczysko i nowa uszczelke w cylindrze,
Scisnagé sprezyne i zamontowaé nowg pod-
kladke ustalajgca. Jesli naprawa jest doko-
nywana w modelach Corolli roku 1996,
zamontowac ttoczysko pompy i podkiadke,
nacisnaé na tloczysko i zatozy¢ nowy piers-
clen osadczy, upewniajac sie, czy jest on
catkowicie osadzony w rowku. Zamontowac
nowa ostone.

18. Zamontowac zbiornik plynu, stosujac
nowy element zlaczny. Za pomocg matego
miotka i trzpienia zamontowac sworzen
sprezyny. Upewnic sig, czy sworzen wystaje
na okoto 8 mm lub mniej z kazdej strony
wspornika zbiornika ptynu.

Zamontowanie

19. Przylozyé pompe sprzegta do przegro-
dy czofowej i recznie nakreci¢ nakretki mo-
cujgce.

20. Potgczyé przewdd hydrauliczny z pom-
pa sprzegta lekko poruszajgc pompg, aby
mozna byto wkreci¢ element zigczny prze-
wodu w otwdr gwintowany w obudowie

pompy. Uwazac, aby nie uszkodzic gwintu
na potfgczeniu.

21. Dokrecic¢ ostatecznie nakretki mocowa-
nia pompy sprzegta oraz zlgczke przewodu
hydraulicznego.

22, Pofgczy¢ tloczysko pompy z pedatem
sprzegta.

23. Napelni¢ zbiornik pompy sprzegta swie-
zym plynem hamulcowym odpowiedniego
rodzaju (patrz rozdz.1) i odpowietrzy¢ obwod
hydrauliczny sprzegta (patrz podrozdz. 7).
24. Sprawdzi¢ wysokosé potozenia pedatu
sprzegla oraz jego skok jalowy (patrz
rozdz.1).

"6 Sitownik sprzegfa N
| —wymontowanie, naprawa & ‘
i zamontowanie S

Wymontowanie

1. Odlgczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odigczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Unies¢ samochdd i podeprzec go pewnie
na podstawkach statych.

3. Odigczyc od sitownika sprzegta sztywny
przewod doprowadzenia ptynu. Uzyé od-
powiedniego klucza nasadowego, aby nie
uszkodzi¢ szesciokatnej nakretki zigcza (rys.
6.3). Przy odfaczaniu przewodu nalezy by¢
przygotowanym na wyciek ptynu

6.3. Odiaczanie przewodu hydraulicz
od sitownika sprzegta za Pomocy
specjalnego klucza z przecieciem (strzatka
lewa). Strzatki prawe wskazuja dwie $ruby
mocujgce, ktore nalezy odkrecic

nego

4. Wykrecic
sprzegla

5. Wyjac sitownik sprzegta z przedziaty
silnika.

Sruby mocujace  sitownik

Naprawa

6. Wymontowac ttoczysko i ostone przeciw-
pytowa.

7. Uderzyc sitownikiem o kawalek drewna
w celu wysunigcia tloka i uszczelnienia
z wnetrza cylindra.

8. Doktadnie sprawdzic, czy na wewnetrzngj
powierzchni cylindra sitownika nie ma rys
lub zatar¢. Powierzchnia wewnetrzna przy
dotyku powinna by¢ gtadka. Jesli tak nie
jest, to sitownik nalezy wymieni¢ na nowy
lub zregenerowany fabrycznie.

6.6. Elementy pompy sprzegia

1 - obudowa, 2 - sprezyna, 3 — tlok, 4 — popychacz, 5 - ostona przeciwpylowa
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Elementy sprzegla, sprawdzanie potosi

9. Wykorzystujac nowe czgsci z Igomp!etu
naprawczego dokonaé montazu uzywajgc,
w odpowiednie] ilosci, plynu hamulcowego
do smarowania. 2wrécic uwage na odpo-
wiednie usytuowanie sprezyny | uszczel-
nienia.

Zamontowanie

10. Zamontowac sitownik sprzegta na obu-
dowie sprzegta. Upewnic sig, czy ttoczysko
silownika jest wlasciwie osadzone w za-
glebieniu widetek wytgczania spyzeg#a. ¢

11. Podiaczy¢ przewod hydrauliczny do si-
lownika sprzegta. Dokrecic element ztgczny
przewodu. g

12. Napetni¢ pompe sprzegta Swiezym ply-
nem hamulcowym (patrz rozdz. 1).

13. Odpowietrzy¢ obwaéd hydrauliczny ste-
rowania sprzegta (patrz podrozdz. 7).

14, Opuscic samochod i podtaczy¢ przewod
masy do ujemnego bieguna akumulatora.

"7 0bwéd hydrauliczny
sterowania sprzegta —
odpowietrzanie

HIY

1. Obwéd hydrauliczny nalezy odpowiet-
1zy¢, gdy wymontowano chocby jeden z jego
elementoéw lub poziom plynu w zbiorniku
spadt ponizej minimalnego | powietrze prze-
dostalo sie do pompy sprzegta. Odpowiet-
rzanie obwodu hydraulicznego sterowania
sprzegfa jest bardzo podobne do odpowiet-
rzania hamulcow.
2. Napetni¢ pompe sprzegta $wiezym ply-
nem hamulcowym (patrz rozdz. 1).
Uwaga. Nie wolno wykorzystywaé ponow-
nie ptynu wyplywajgcego z cbwodu podczas
odpowietrzania ani uzywac ptynu, ktéry znaj-
dowal sie przez dluzszy czas w otwartym
pojemniku.
3. Podnies¢ samochod i podeprze¢ go na
podstawkach statych, aby uzyskac dostep
do shtownika sprzegla, ktéry jest umiesz-
czony po lewej stronie obudowy sprzegta.
4. Odszuka¢ odpowietrznik na sitowniku
sprzegta (tuz ponad zlaczem przewodu hyd-
raulicznego). Zdja¢ kapturek ochronny z od-
powietrznika i nasungé¢ na odpowietrznik
przewod plastykowy. Drugi koniec przewodu
plastykowego umiesci¢ w czystym pojem-
nku napetnionym plynem do wysokosci
okolo 5 cm. Zakoriczenie przewodu powinno
byé zanurzone w plynie.
5. Korzystajac z pomocy drugiej osoby po-
Iecu:‘ Ie] weisnigcie pedatu sprzegta i trzy-
manie pedatu w dolnym potozeniu. Odkrecié
odpowietrznik na sitowniku sprzegla, tak
by plyn przeplynat przez przewdd. Gdy
Ustanie wyptyw ptynu, zakreci¢ odpowietrz-
nik. Po zakreceniu odpowietrznika zwolni¢
Pedat sprzegta,
8. Kontynuowa¢ opisany sposéb postepo-
Wania, az d i i
3 o catkowitego usunigcia powiet-

;Zza Z obwodu. Objawem takiego stanu be-

& Wyptyw strugi ptynu bez wydostawania
S babelkow powietrza z przewodu i ze

zbiornika, Obserwowac¢ poziom plynu
w zbiorniku pompy sprzegta. Jesli poziom
ptynu w zbiorniku nadmiernie spadnie, moze
dojéé do zassania powietrza do obwodu.
Wowczas trzeba bedzie powtérzyé poste-
powanie od nowa.

7. Zatozy¢ kapturek ochronny i opuscic
samochéd. Przed rozpoczeciem normalnego
uzytkowania pojazdu sprawdzi¢, czy sprzeg-
fo dziata whasciwie.

'8 Stycznik pedafu sprzegta &ﬁ
| do sterowania rozrusznika - 25
_ sprawdzaniei wymiana X

Sprawdzanie

1. Sprawdzi¢ wysokos¢ pedaitu sprzegta
i jego skok jatowy oraz luz na tloczysku
(patrz rozdz. 1).

2. Sprawdzi¢, czy silnik nie daje sie uru-
chomi¢ przy zwolnionym pedale sprzegla.
Sprawdzié, czy silnik daje sig uruchomi¢
dopiero przy catkowitym wcisnieciu pedalu
sprzegta.

3. Jesli stycznik pedatu sprzegta do stero-
wania rozrusznika nie zapewnia takiego
dziatania, jak to podano wyzej, nalezy go
wyregulowadé, a jesli zachodzi koniecznosg,
wymienic

4. Odnalez¢ stycznik pedatu sprzegta (patrz
rys. 8.4) i odtgczyc ztgcze elekiryczne tego
stycznika

5. Sprawdzi¢ wystgpowanie napigcia na
zigezu elektrycznym stycznika, gdy stycznik
jest wiaczony (pedat sprzegta jest weisnigty)
(patrz rys. 8.5).

6. Upewni¢ sie, czy nie ma potgczenia
migdzy zlgczami stycznika, gdy stycznik
jest wylaczony (pedat sprzegta jest zwol-
niony).

8.4. Stycznik pedatu sprzegla do sterowania
rozrusznika (1)

8 + 0.5 mm

8.5. Sprawdzanie wystgpowania napigcia
na zlgczu elektrycznym stycznika za
pomoca omomierza. Prad powinien
przeptywad, gdy stycznik jest wigczony
(pedat sprzegta wcisniety). Prad nie
powinien przeplywag, gdy stycznik jest
wylaczony (pedat sprzegta jest zwolniony)

7. Jedli ktéreé z powyzszych sprawdzen
daje wynik negatywny, wymieni¢ wigcznik.
Wymiana

8. Odkreci¢ nakretke, znajdujacg sie po
stronie przycisku stycznika, i wykrecié stycz-
nik. Rozlgczy¢ zigcze elektryczne stycznika.
9. Zamontowanie przebiega w sposob od-
wrotny do wymontowania. Stycznik jest
urzgdzeniem samoregulujgcym sig. Nie wy-
maga dodatkowej regulacii.

10. Ponownie sprawdzi¢, czy silnik nie daje
sig uruchomié przy zwolnionym pedale
sprzeglta. Sprawdzié, czy silnik daje sig
uruchomi¢ dopiero przy catkowitym wcis-
nieciu pedatu sprzegta.

|9 Pélosie napedowe —
informacje ogélne
|  isprawdzanie

1. Moc jest przekazywana ze skrzynki prze-
ktadniowej do kot za posrednictwem dwaoch
potosi. Wewnetrzny koniec kazdej pétosi
jest polgczony wielowypustowo z kolami
koronowymi mechanizmu réznicowego. Ze-
wnetrzne korice pélosi sa potaczone wielo-
wypustowo z piastami két | sg zabezpieczo-
ne w odpowiednim pofozeniu za pomocg
duzych nakretek.

2. Na wewnetrznych koncach pétosi znaj-
duja sie przeguby réwnobiezne, ktére zape-
whniajg zaréwno mozliwos¢ ustawienia pod
katem, jak | mozliwos¢ przesuwu. Zespot
przegubu wewnetrznego skiada sie z ele-
mentu tréjramiennego z fozyskami i obudo-
wy przegubu (biezni zewnetrznej), w ktérej
mozliwy jest przesuw w obu kierunkach
w miarg poruszania sig pétosi ku gérze lub
dotowi razem z kotem jezdnym. W przypad-
ku uszkodzenia osfony przegub mozna roze-
brac¢ i oczysci¢ (patrz podrozdz. 11), lecz
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w przypadku stwierdzenia uszkodzenia kt6-
rejs czesci przegub nalezy wymieni¢ jako
caly zespot.

3. Zewnetrzne przeguby réwnobiezne sa
typu Rzeppa. W tej konstrukcji lozyska
kulkowe poruszaja sie wzgledem biezni
wewnetrznej i obudowy zewnetrznej. Taki
przegub umozliwia ustawienie pod katem,
ale nie zezwala na przesuw poosiowy. Prze-
guby zewnetrzne nalezy czyscié, sprawdzac
i napetnia¢ smarem, lecz nie mozna ich
rozbierac. Jesli dojdzie do uszkodzenia prze-
gubu zewngtrznego, to nalezy wymienic calg
pétos razem z przegubem (przegub zewnet-
rzny razem z potosig sg sprzedawane jako
jeden zespdt).

4. Co jakis czas nalezy sprawdzac oslony,
czy nie ma uszkodzen lub wyciekéw smaru.
Przetarte ostony przegubdw réwnobieznych
nalezy natychmiast wymieni¢, w przeciwnym
wypadku moze doj$¢ do uszkodzenia prze-
gubow. W celu wymiany ostony nalezy wy-
montowac potos (patrz podrozdz.10).
Najbardzie] charakterystycznym objawem
zuzycia lub uszkodzenia przegubéw rowno-
bieznych jest, poza wyciekiem smaru, od-
gfos terkotania przy skrecaniu, stukanie przy
przyspieszaniu po jezdzie rozpedem i wib-
racja przy duzej predkosci. Aby sprawdzi¢
stopien zuzycia przegubéw rownobieznych
i potosi, nalezy chwyci¢ za pélos (kazda
osobno) i obracaé nig w obu kierunkach,
trzymajgc rownoczesnie za obudowg prze-
gubu. Pozwala to na wykrycie luzu, wska-
zujacego na zuzycie polgczenia wielowypus-
towego lub przegubow. Nalezy takze spraw-
dzi¢, czy poto$ nie jest peknieta, wygieta
lub skrecona.

10 Pélosie napgdowe -
. wymontowanie

&

. izamontowanie

Wymontowanie

1. Odiaczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora,

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
2a, to przed odigczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sig, czy zanotowano wlasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Zaciggna¢ hamulec awaryjny.

3. Poluzowaé nakretki mocowania kot
przednich. Podnie$é samochdéd i podeprze¢
go na podstawkach statych. Wykreci¢ na-
kretki mocowania kofa i zdjg¢ koto przednie.
4. Usungé zawleczke i zabezpieczenie z na-
kretki czopa piasty Kofa (patrz rys. 10.4).
5. Odkrecic nakretke czopa piasty kofa | wy-
ja¢ podkladke. W celu unieruchomienia pias-
ty kota umiescic odpowiedni pret miedzy
dwiema rubami kofa i uzyé go jako dZzwigni
(patrz rys. 10.5).
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10.4a. Usuwanie zawleczki...

10.4b. ... i zabezpieczenia nakretki

10.5. Blokowanie piasty kofa za pomoca
diugiego preta metalowego

6. Aby poluzowac nakretke czopa piasty
kofa, nalezy uderzyé¢ w koniec potosi miot-
kiem z migkkim koncem (patrz rys. 10.6).

Uwaga. Nie prébowac wysuwac dalej polosi
przez otwor piasty kota. Wywarcie sity na
potos przed jej poluzowaniem wzgledem
piasty kola moze spowodowac uszkodzenie
potosi lub skrzynki przektadniowej. Jesli
potos jest zapieczona na wielowypuscie

10.6. Wysuwanie polosi napedowej z piasty
kofa za pomocg uderzen miotkiem

w przytozony do korica péfosi mosigzny
trzpien

piasty kota i nie daje sie poruszyé, to moze
zaj$C koniecznos¢ wymontowania tarczy
hamulcowej (patrz rozdz. 9) i wypchnigcie
jej z piasty za pomoca Sciagacza dwuszcze-
kowego po wykonaniu czynnosci opisanych
w punkcie 8.

7. Wymontowa¢ ostony przeciwbloine sil-
nika (patrz rozdz.1). Umiesci¢ miske pod
skrzynkg przekfadniowa na wyciekajacy olej.
8. Odkrecic nakretki i Srubg mocujaca prze-
gub kulisty do drazka kierowniczego, na-
stepnie odsung¢ drazek ku dofowi w celu
odiaczenia poszczegdlnych elementow
(patrz rozdz. 10).

9. Odchyli¢ na zewnatrz zespét piasty ze
zwrotnica az do wysunigcia korca polosi
z piasty kota (patrz rys. 10.9). Podwiesi¢
zewnetrzny koniec pélosi za pomocg migk-
kiego drutu, aby nie cbcigzac wewngtrznego
przegubu réwnobieznego cigzarem potosi.
10. Ostroznie wysunaé wewngtrzny prze
gub réwnobiezny z polaczenia ze skrzynka
przektadniowa (patrz rys.10.10).

11. Sposéb wymiany pierscieni uszezelnia:
jacych opisano w rozdziale 7.

Zamontowanie

12. Czynnosci zamontowania wykonujé sk
w odwrotnej kolejnosci do wymantowania,
uwzgledniajac ponizsze wskazowki.
a) Silnie wepchna¢ potos, aby pierscien
osadczy na wewnetrznym przegubie %
nobieznym znalazl sig W rowku W
koronowym mechanizmu réznicowego: B
b) Dokreci¢ nakretke piasty potosi mome!
tem podanym w danych technicznyeh 1932
rozdzialu, nastepnie zalozy¢ zabezpiecze
nakretki i zawleczke. o)
c) Zatozyé koto i nakrecic nakretki mocl{)?m
Opusci¢ samochad | dokrecié nakretkl o
mentern podanym w danych techniczn
w rozdziale 1. 8
d) Sprawdzi¢ poziom oleju W skrzY“c‘?I? e
Kladniowe] i uzupelnic ilos¢ oleju 1S !
to potrzebne (patrz rozdz. 1)-

e
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10.9. Wysuwanie korica polosi napedowej z piasty kofa

"11 Wymiana osfon pétosi
| napedowych i sprawdzanie \
| przegubow réwnobieznych S

Wymontowanie

1. Wymontowa¢ polos napgdowa (patrz
podrozdz. 10).

2. Zamocowac poto$ napedowg w imadle,
wkiadajac pomigdzy szczeki imadta kawatki
drewna (aby ochroni¢ pétos przed uszko-
dzeniem). Sprawdzi¢, czy przegub nie wy-
kazuje nadmiernego luzu w kierunku pro-
mieniowym, co sygnalizowatoby nadmierne
zuzycie czesci. Sprawdzi¢ kazdy z przegu-
bow polosi, czy przegub dziata ptynnie w ca-
fym zakresie mozliwosci ruchu przegubu.
Jesli okaze sig, ze przetarta jest oslona,
rozebrac przegub, oczyscic jego elementy
i skontrolowac, czy nie ma objawéw uszko-
dzen wskutek ubytku smaru i przedostania
sig zanieczyszczeri obcymi materiatami

3, Postugujac sie matym wkretakiem odgiac
elementy zabezpieczajace opaski zacisko-
wej, poluzowac opaski i zsunac je (patrz
s. 1.3

4. Poslugujac sie wkretakiem ostroznie pod-
Wwazy¢ krawedzie zewnetrznej osfony i zsu-
ngé jg z przegubu réwnobieznego. Ostony

11.3. Odginanie elementéw
Zﬂbezpmcza]a,cych opaski zaciskowe za
Pomocy wkretaka

11.4. Wyjmowanie ostony ochronnej
z wewnetrznego przegubu réwnobieznego

stare lub przetarte mozna przecigé. Wycigg-
nac ostong wewnetrznego przegubu réwno-
bieznego z obudowy elementu tréjnikowego
(patrz rys. 11.4).

5. Oznakowac element tréjramienny prze-
gubu i potos, aby miec¢ pewnosc, Ze zostang
one zmontowane we wtasciwych miejscach.
6. Postugujac sig szczypcami do pierscieni
osadczych zdjg¢ pierscien zabezpieczajacy
elementu tréjramiennego (patrz rys. 11.6).

10.10. Wysuwanie wewnetrznego przegubu rownobieznego
z polgczenia ze skrzynka przekfadniowq za pomoca wkretaka

11.6. Zejmowanie pierscienia
zabezpieczajacego elementu
trojramiennego przegubu za pomocq
szczypiec

11.7. Zdejmowanie z potosi
elementu tréjramiennego
przegubu za pomoca
miotka | pobijaka
mosieznego po
zabezpieczeniu fozysk
przegubu tasma

7. Postugujgc sig mtotkiem i pobijakiem mo-
sigznym zdjg¢ element trojramienny przegu-
bu z pélosi napedowej (patrz rys. 11.7).

8. Jezeli ostony nie zostaly rozcigte, nalezy
je ostroznie zdjg¢. Podczas demontazy pét-
osi prawej nalezy takze przeciac opaske
zaciskowg tlumika dynamicznego i zsungé
tumik po uprzednim zaznaczeniu jego usytu-
owania wzgledem pétosi, aby mie¢ pewnosé,
Ze zostanie on wlasciwie zamontowany.
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Sprzegto i pétosie napedowe

[

11.10a. Zakiadanie ostony ochronnej na wielowypust owiniety
tasma w celu uniknigcia uszkodzenia krawedzi ostony

11.10b. Zaktadanie tréjramiennego
przegubu; czes¢ wysunieta otworu
wielorowkowego powinna by¢ zwrécona ku
polosi

11.10c. Napeinianie obudowy przegubu
smarem

Sprawdzanie

9. Starannie przemy¢ rozpuszczalnikiem
wszystkie czesci razem z zespolem ze-
wnetrznego przegubu réwnobieznego, az
do calkowitego usunigcia starego smaru.
Sprawdzi¢ powierzchnie nosne czgéci prze-
gubu z elementem tréjramiennym, czy nie
majg Sladow peknig¢, zatar¢ lub innych
objawéw zuzycia.
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11.10d. Naktadanie ostony ochronnej
i opaski na p6to$ napedowa | wsuwanie
elementu tréjramiennego przegubu do
obudowy, ktérg nalezy wypeini¢ smarem

Zamontowanie

10. Owingc wielowypust potosi tasmg izo-
lacyjna, aby ochroni¢ ostony przed uszko-
dzeniem przez ostre krawedzie wypustéow
(patrz rys. 11.10). Nasungc opaski i osfony
na pélo$ oraz zamontowadé na polosi ele-
ment tréjramienny

Uwaga. Jesli zaktada sie prawg pélos, nie
wolno zapomnie¢ o zamontowaniu tlumika
dynamicznego oraz nowej opaski. Posma-
rowac smarem element tréjramienny i wnet-
rze obudowy przegubu. Wiozy¢ element
tréjramienny do obudowy i obudowe napel-
nié smarem (patrz rys. 11.11).

11. Nasungc osfong na wlasciwe miejsce,
upewniajac sie, ze zakoriczenia ostony znaj-
dujg sie w przewidzianych dla nich rowkach.
Wyregulowac diugosé pétosi zgodnie z wy-
miarami podanymi w danych technicznych
niniejszego rozdziatu (patrz rys. 11.11).

12, Wyréwnac ciénienie w oslonie, a na-
stepnie zacisngc i zabezpieczyé opaski za-
ciskowe (patrz rys. 11.12).

11.11. Przed zamocowaniem obejm zaciskowych oston
ochronnych przegubéw nalezy wyregulowaé dlugosé
polosi, zachowujac wymiar kontrolny: odpowiadajgcy
wartosci zmierzonej przed rozkladaniem

11.12a. Wyréwnywanie ci$nienia we
wnetrzu ostony ochronnej przegubu za
pomocq podwazania krawedzi matym tepym
wkretakiem

11.12b. Zakladanie obejmy zaciskowej na
ostone przegubu...

11.12c. ... i dociskanie gniazda w ¢eld
zacisnigcia korica obejmy



Rozdziat 9

Uktad hamulcowy

Dane techniczne

Dane ogodlne

Rodzaj ptynu hamulcowego
Wysokos¢ pedatu hamuica: .
— wersje z kierownica po lewej stronie
— wersje z kierownicg po prawej stronie

.. . patrz rozdzial 1

... 149 do 158 mm

Hamulce tylne tarczowe

Minimalna grubo$¢ oktadziny wkiadki ciernej

.. . patrz rozdziat 1

Grubos¢ tarczy hamulca

— nominalna

. 139 do 149 mm — minimalna

) Uwaga. Jesli na tarczy lub bgbnie znajduja sie inne wartosci, to
zastepuja one wartosci podane w niniejszej ksigzce.

.......... 4 do 7 zabkéw

Skok jatowy pedatu hamulca ... .............. 1 do 6 mm Dopuszczalne bicie tarczy hamulca
Wysokos¢ pedatu hamulca przy pelnym wycisnigciu

co najmniej . ...... A T e R ... 70 mm

Luz migdzy pedatem hamulca a wigcznikiem ‘o
ey i iiiiii.......05do2amm Hamulec awaryjny

Luz pomigdzy popychaczem a ttokiem pompy Skok dzwigni hamulca awaryjnego
hamulcowej ........ Ao o St e ST o 0,0 mm

Hamulce przednie tarczowe

Momenty dokrecania
éruby mocujace zakonczenia gietkich przewodéw

Minimalna grubosé okfadziny wkladki ciemej . . . patrz rozdziat 1 hamulcowych do zacisku .. ... .. ..ot u SRt 16 N-m

Grubosé tarczy hamulca: Sruby mocujgce zacisk przedni do tarczy oporowej ... 18 N-m

MOMINEINASRET S o 5 oL i G aararaas rebemaiaksiia 18 do 22 mm Sruby mocujace tarcze oporowa zacisku przedniego

minimalna dopuszczalna: QO ZWIOINICY. & o oix oo viqie thoni o ol S S 48 N-m

- tarcza o grubosci 18 MM . .............n..n 17 mm Sruby mocujace zacisk tylny do tarczy oporowej . . ... 10 N-m

SUAICZa10, GruDOSCI 22 T .« v /sla ais aa sla s sla sialala st s 21,2 mm Sruby mocujgce tarcze oporowa zacisku tylnego do

DIOpUSZ 07 AINBIDICIOAATCZY, oo e ibiaheiaa & afas i fase e 0,05 mm WSPOMIKA 051 ¢ o oo sivlnivim mioin o mieiaa aate e S CRP R 24 N-m
Nakretki mocujgce pompe hamulcowg do urzgdzenia

Hamuice tylne bebnowe WSDOMAGAATAG0: - -« - i oiia ok ok T 7 N-m

Minimalna grubo$é oktadziny szczeki hamul- Nakretki mocowania urzgdzenia wspomagajacego .. .. . 7N-m

SN oy Gl I G Y e S patrz rozdziat 1 Sruby mocujace cylinderek hamulca .. .. ........... 5N-m

Wewnetrzna $rednica bebna hamulcowego”’

= nominalna ......
= dopuszczalna maksymalna’

Nakretki mocowania kola

‘ 1 Wiadomosci wstepne

e

Wszysikie wersje samochodu sa wyposazone
Whydrauliczny uktad uruchamiania hamulcow
Przednich i tylnych. Hamulce przednie sg
tarczowe, a hamulce tylne, zaleznie od mode-
U, moga byé tarczowe lub bebnowe. Zaréwno

Ulce két przednich, jak i tylnych sg

samoregulujgce sig. Konstrukcja hamulcow
tarczowych zapewnia automatyczng regulac-
j¢ zuzycia okfadzin ciernych wkladek. Tylne
hamulce bgbnowe maja mechanizm samore-
gulacji luzu szczek, uruchamiany podczas
kazego uzycia hamulca awaryjnego.

Uktad hydrauliczny

Uktad hydrauliczny sklada sie z dwéch
oddzielnych obwodéw. Pompa hamulcowa
ma dwa osobne zbiorniki wyréwnawcze
plynu hamulcowego dla obu obwodéw.

W przypadku wystapienia wycieku lub
uszkodzenia w jednym obwodzie drugi ob-
wod pozostaje nadal sprawny. Korektor sity
hamowania podwdjnego dziatania, umiesz-
czony na przegrodzie czolowej, zapewnia
wyréwnanie intensywnosci hamowania po-
migdzy hamulcami przednimi | tylnymi.
W modelach wyposazonych w ukiad ABS
korektor sity hamowania, dziatajacy w zalez-
nosci od obciazenia, ogranicza cisnienie
hydrauliczne w hamulcach tylnych stosow-
nie do obcigzenia samochodu.
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Ukfad hamulcowy

Urzadzenie wspomagajace
hamulcow

Urzadzenie wspomagajgce hamulcow, wy-
korzystujace podcisnienie w kolektorze do-
lotowym silnika i ci$nienie atmosferyczne,
wspomaga dziatanie hamulcow uruchamia-
nych hydraulicznie. Jest umieszczone na
przegrodzie czolowej w przedziale silnika.

Hamulec awaryjny

Hamulec awaryjny dziata wylacznie na ha-
mulce kot tylnych. Jest uruchamiany za
pomocag uktadu linek, pofaczonych z dzwig-
nig zamocowang na konsoli sSrodkowej.

Obstuga

Po zakoriczeniu jakiejkolwiek pracy zwigza-
nej z demontazem czesdci ukladu hamul-
cowego nalezy przeprowadzi¢ jazde probng
samochodem w celu sprawdzenia, czy ha-
mulce dziataja prawidiowo. Dziatanie hamul-
cow nalezy sprawdzac na czystej, plaskiej
nawierzchni.

Hamulce nalezy sprawdzac¢ przy roznych
predkosciach, zaréwno przy lekkim nacis-
kaniu na pedat, jak i przy hamowaniu gwal-
townym. Samochdéd powinien zatrzymywac
sie bez Sciggania na ktéras strone. Nalezy
unika¢ zablokowania hamulcow, gdyz to
prowadzi do poslizgu kot, zmniejsza skute-
cznoéé hamowania i mozliwosc kontroli ru-
chu pojazdu. Na skuteczno$¢ hamowania
maja wplyw takze stan opon, obcigzenie
pojazdu i ustawienie kot.

2 Ukfad przeciwblokujacy =
ABS - informacije ogéine ‘

1. Ukiad przeciwblokujacy ABS (patrz rys.
2.1) stuzy do utrzymania sterownosci samo-
chodu, zachowania kierunku jazdy i op-
tymalnego opdznienia w czasie gwattow-
nego hamowania w powszechnie spotyka-
nych warunkach drogowych. Dziata na za-
sadzie S$ledzenia predkosci obrotowej
kazdego z kot i sterowania wartoscig cis-
nienia hydraulicznego w przewodach hamul-
cowych poszczegdlnych két podczas hamo-
wania. Zapobiega to zablokowaniu kot.

Elementy

Zespot wykonawczy

2. Zespot wykonawczy skiada sie z elekt-
rycznie napedzanej pompy hydrauliczne)
i czterech zaworéw elektromagnetycznych.
Pompa wywoluje cisnienie hydrauliczne
w zbiornikach zespotu wykonawczego, ktéry
przekazuje to ciénienie do ukfadu hamul-
cowego. Pompa i zbiorniki znajdujg sie
w zespole wykonawczym. Zawory elektro-
magnetyczne regulujg cisnienie w przewo-
dach hamulcowych w czasie dziatania ukfa-
du ABS. Korpus ma cztery zawory, po
jednym dla kazdego kofa.

Czujniki predkosci

3. Czujniki predkosci obrotowe, znajdujace
sie w kazdym kole, wywotujg nNiewielkg
pulsacje elektryczna podczas obracania sie
tarcz zgbatych czujnikéw. Czujniki przeka-
zujg sygnaty o zmiennym napieciu do ele-
ktronicznego zespotu sterujacego uklady
ABS (ECU), informujace o predkosci ob-
rotowej kot.

4. Przednie czujniki predkosci $§ zamon-
towane na zwrotnicach, w bezposrednim
sasiedztwie zebatych tarcz czujnikéw, sta-
nowigeych integralng czes¢ zewnetrznych
przegubow réwnobieznych pétosi.

5. Tylne czujniki predkosci sg przykrecone
do tarcz oporowych hamulcéw tylnych lub
do elementéw zawieszenia osi tylnej. Tarcze
czujnikéw stanowig integraine czedci ze-
spotow piast tylnych.

Komputer ABS

6. Elektroniczny zespdt sterowania ABS
(ECU), ktory jest umieszczony pod tablicg
rozdzielczg, jest ,mozgiem” ukfadu ABS.
Jego zadanie polega na przyjgciu i prze-
tworzeniu informacii otrzymywanych od czuj-
nikéw predkosci kot, w celu odpowiedniego
sterowania  ci$nieniem  hydraulicznym
w przewodach hamulcowych, tak aby zapo-
biec zablokowaniu két.

ECU caly czas nadzoruje prace systemu,
nawet w czasie normalnych warunkéw jaz-
dy, w celu wykrycia usterki w systemie.

% 3
98

2.1. Rozmieszczenie elementéw uktadu ABS

1 - przekaznik sterujacy, 2 - zespol wykonawczy u

‘czujnika, 6 — przedni czujnik predkosel, 7 — wirnik czujnika, 8 — tylny czujnik predkosci
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ktadu, 3 — kontrolka uktadu ABS, 4 — procesor sterowania ukfadu ABS, 5 ~ wirnik!



Ukiad przeciwblokujgcy i wkiadki cierne hamulecéw tarczowych

7. Jesli w obrebie systemu wystapi usterka,
na tablicy rozdzielczej zaswieca sig lampka
kontrolna ,ABS". W pamigci EQU zoslan!e
zachowany takze kod usterki, ktéry W czasie
naprawy dostarczy inlormacy o istocie prob-
lemu, jego lokalizacji i ktérego elementu
dotyczy-

Diagnozowanie i naprawa

8. Jesli na tablicy rozdzielcze] zaswieci sig
lampka kontrolna i nie zgasnie w czasie
jazdy, to uktad ABS wymaga sprawdzenia
Mimo ze do wiasciwego zdiagnozowania
ukiadu konieczny jest specjalny tester elek-
wroniczny, to mozna samodzielnie ujawnic
usterke, sprawdzajac:

a) poziom plynu hamulcowego w zbiorniku.
b) czy wszystkie polaczenia elektryczne s3
w nalezytym stanie.

¢c) bezpieczniki.

9, Jesli wymienione sprawdzenia nie spo-
wodujg usuniecia usterki, to samochéd po-
winien zostaé poddany diagnozowaniu
w warsztacie naprawczym

by¢ réwniez wdychany. Wszystkie czynnosci
dotyczace obslugi hamulcéw nalezy wyko-
nywaé w masce ochronnej. Do czyszczenia
elementéw ukladu hamulcowego nie wolno
uzywaé rozpuszczalnikéw benzynowych.
Zaleca sie stosowanie specjalnego $rodka
do czyszczenia elementow ukladéw hamul-
cowych,

1. Zdjac korek ze zbiornika wyrownawczego
plynu hamulcowego

2. Poluzowaé nakretki két, unies¢ przoéd
samochodu i podeprzec, w sposéb pewny,
na stafych podstawkach. Kofa drugiej osi
powinny by¢ odpowiednio zablokowane.

3. Zdjgc¢ kolo.

4. Dokfanie sprawdzi¢ stan tarczy hamulca.
Jesli zachodzi potrzeba obrébki mechanicz-
nej, postepowac wedlug wskazoéwek poda-
nych w podrozdziale 7

5. Weisna¢ tlok w gigb cylindra zacisku,
aby zapewni¢ miejsce dla nowych wkiadek
ciernych. Mozna przy tym postuzyc sie
4ciskiem stolarskim (patrz rys. 3.5). Podczas
wciskania tloka w gigb cylindra zacisku

poziom plynu hamulcowego w zbiomiku
wyrownawczym bedzie sie podnosit. Nalezy
uwazaé, aby ptyn sie nie przelat. Jesli za-
chodzi potrzeba, usunaé nadmiar plynu ze
zbiornika.

6. W celu wymiany wkiadek ciernych wyko-
nac czynnosci w sposéb podany na rysun-
kach 3.6a do 3.6u. W omawianych samo-
chodach sg stosowane dwa rodzaje zacis-
kéw hamulcow: PE54 | PD51 (patrz rys.
4.4ai4.4b.)

7. Podczas montazu zacisku nalezy pamie-
ta¢ o dokreceniu $rub mocujacych momen-
tem podanym w danych technicznych. Po
zakonczeniu pracy nalezy mocno nacisnaé
kilkakrotnie na pedat hamulca, aby dopro-
wadzié do wlasciwego styku wkiadek z tar-
cza hamulca. Sprawdzi¢ poziom piynu ha-
mulcowego w zbiorniku wyréwnawczym
i uzupetni¢c w razie potrzeby. Przed rozpo-
czeciem uzytkowania samochodu sprawdzic
dziatanie hamulcow.

3.5, Wciskanie ttoka do cylindra zacisku hamulca za pomocg

scisku stolarskiego

'3 Wkladki cierne przednich N
hamulcow tarczowych — oS
_ wymiana X

Uwaga. Wkiadki cierne hamulca tarczowe-
90 nalezy wymieniaé réwnoczesnie w obu
kwachrdanej osi samochodu. Pyt powstaty
W Wyniku zuzycia okladzin ciernych hamul-
Cow moze zawiera¢ azbest, ktéry jest nie-
bezpieczny dla zdrowia, Nie wolno nigdy
Wlet‘!muchiwaé tych elementéw za pomocq
Sprezonego powietrza. Pyt taki nie powinien

3.6a. Czyszczenie elementow ukladu hamulcowego za pomoca

natrysku specjalnego $rodka

3.6b. Usytuowanie sruby gornej i dolnej
(strzatki). Podczas wykrecania Srub

w przypadku zaciskéw typu PE5S4 nalezy
zablokowac kolki przesuwne za pomoca
klucza. Jesli zacisk nie jest demontowany
w celu dokonania naprawy, nie trzeba
rozigczac potgczenia gietkiego przewodu
hamulcowego z zaciskiem (strzatka
srodkowa)
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Uktad hamulcowy

3.6¢c. Wymontowywanie zacisku... 3.6d. ... | podwieszanie go na sprezynie Srubowej za pomoca
kawatka drutu. Nie wolno dopuscic, aby zacisk zwisat na gietkim
przewodzie hamulcowym

3.6e. Wyjmowanie gornej sprezyny tlumigcej  3.6f. ... i dolnej sprezyny tlumigcej piski

piski hamulcow... hamuledw. W niektorych zaciskach,
poZniejszej konstrukeiji, wymienione
sprezyny nie wystepuja

3.6h. ... |, jesli wystepuje, podkladki 3.61. Wymontowywanie zewnetrzne| wkiadki 4
‘wewnetrznej zewnetrznej wkiadki ciernej ciernej 3.6]. Usuwanie podkladki zewnetrznel.

190



————

Wkiadki cierne przednich hamulcow tarczowych

3.61. Wymontowywanie wewngtrznej wkiadki ciernej

3.6m. Wymontowywanie czterech plytek podpierajacych wkiadke 3.6n. Wyjmowanie czujnika zuzycia naktadki ze starej wkiadki
ciemng

wewngtrznej

i o X 3.6q. Zaktadanie sprezyn ttumigcych piski
1 . camontowanie plytek podpierajgcych  3.6p. Zamontowanie piytek podpierajacych  hamulcéw (géma i dolng). Upewnié sig, czy

' :‘Saqu clerna, nowej wewnetrznej wkiadki ~ wkladke cierna, nowej zewnetrznej wkiadki  obie sprezyny s wiasciwie zazebione
| Mej i podktadki wkiadki ciernej i podkladki wkiadki z wkladkami, jak to widaé na rysunku
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Ukiad hamulcowy

3.6r. Wyjmowanie gornego i dolnego kotka przesuwnego

w przypadku zacisku typu PE54

3.6t. Zamontowanie zacisku | dokrecanie
$rub mocujgcych momentem podanym
w danych technicznych na poczatku
rozdziatu

3.6u. Nasuwanie zacisku hamulca za
pormoca scisku
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3.6s. ... | pokrywanie kotkow przesuwnych smarem odpomym pa

dziatanie wysokiej temperatury

4.2. ZasSlepianie koncowki gietkiego
przewodu hamulcowego za pomoca
kawatka gumowego przewodu

o odpowiedniej srednicy, co zapobiegnie
wyciekowi | zanieczyszczeniu ptynu
hamulcowego

4 Zacisk przedniego hamulca 2.

tarczowego — wymontowanie, &,
naprawa i zamontowanie A

o
[

)

}7

Uwaga. Pyl powstaly w wyniku zuzycia
okladzin ciernych hamulcow moze zawieraé
azbest, ktory jest niebezpieczny dla zdrowia.
Nie wolno nigdy przedmuchiwac tych ele-
mentow za pomocy sprezonego powietrza.
Pyt taki nie powinien by¢ réwniez wdychany.
Wszystkie czynnosci dotyczace obslugi ha-

mulcow wykonywa¢ w masce ochronnej

Do czyszczenia elementow ukfadu hamul-
cowego nie wolno uzywaé rozpuszczalnikow
benzynowych. Zaleca sig stosowanie spec-
jalnego srodka do czyszczenia elementow
uktadow hamulcowych.

Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki mocowania przed-
nich két, uniesé przod samochodu i umie-
$ci¢ go pewnie na podstawkach sialych.
Zdjac koto. .
2. Wykrecié srube i odfaczyé gigtki przewdd
hamulcowy od zacisku (patrz rys. 360)
Zatkaé otwor przewodu hamulcowego, abf
brud nie dostat sie do ukfadu hamulcowego
i by nie dopusci¢ do wycieku plynu h_ampl-
cowego ponad to, co jest nie do uniknigcia:
3. Wymontowaé zacisk hamulca wedtd
opisu w podrozdziale 3.

Naprawa

4. Aby naprawié zacisk, nalezy WYW&‘;
waé pierécien osadczy ostony | 08 o
achronng (patrz rys. 4.4). Przed ngca“km
tloka wlozy¢ kawafek drewna lub i
z tkanin pomigedzy tiok a zacisk, ab):non-
dopuscié do uszkodzen W czasie Wy!
towywania.

5. l:by wyjaé tiok z zacisku, ﬂaﬁﬂféapo&
taczyé doplyw sprezonego powle e
otworu zacisku, do ktorego jest przyla
przewod hamulcowy (patrz rys: +9

6. Sprawdzi¢ stan wspoipracujacyc oA
rzchni tioka | otworu cylindra. TJesll \\{\;Ssm. 3
$lady zatarcia, pittingu lub miejsca
zacisk nalezy wymienic

7. Jesli poszczegélne elementy tsﬂ wfﬂ;
rym slanie, wyjac uszczelniacz

woru cylindra zacisku, uzywajac



1]

4.4a. Elementy zespolu zacisku hamulca PES4

1 - kolek Y, 2 - tulejka pr. , 3 — odpowietrznik, 4 — uszczelka, 5 — sprezyna tmmlqca piski, 6 — zacisk hamulca, 7 — uszczel
9-oslona cylindra, 10 - pierscien osadczy, 11 — phytka podmera]qcawkiaqu 12 - ostona 18- P y, 14—
15 - wkiadka cierna wewnetrzna (z czujnikiem), 16 — plytka podpieraja e 17— ciemna ze

“h Elementy zaspom zacisku hamulca PD51

nik, 3 - ostona i 4 — zacisk h 5 —oslona 6—
"'ﬁ“mski 9— wk&adkaclema wawnqlrzna 10 oslonacyilnam 11-pier§cieﬂ osadczy, 12 —tarcza hamu| uk
deems} 15 — piytka , 16 - clerna 17—
= Plytka podpi TET 20 -

B=T0Y01A Corutia



Ukiad hamulcowy

4.4c. Wyjmowanie pierscienia osadczego
ostony cylindra za pomoca wkretaka

b =

4.5. Sposob wypychania ttoka z cylindra
zacisku za pomoca sprezonego powietrza
doprowadzonego do otworu ztgcza
przewodu hamulcowego po wstawieniu do
zacisku drewnianej podkiadki chronigcej
przed uszkodzeniem czgsci zacisku

drewnianego lub plastykowego narzedzia
(patrz rys. 4.7). Narzedzie metalowe moglo-
by uszkodzi¢ powierzchnig otworu cylindra.
8. W zacisku hamulca PD51 wysunac tuleje
przesuwne z otworéw zacisku (patrz rys.
4.8) i wyjac osfony ochronne z obu koncow.
9. Umyé wszystkie czesci srodkiem do czy-
szczenia elementow hamulcowych.

4.8. Wysuwanie tulei prowadnikow z obu stron zacisku, aby
wypchnagé ich oslony (zacisk typu PD51)
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4.7. Wyjmowanie uszczelniacza toka za
pomoca drewnianego otéwka w celu
uniknigcia uszkodzenia powierzchni cylindra

10. Do ponownego zamontowania zacisku
hamulca konieczne jest posiadanie wias-
ciwego kompletu naprawczego.

11. Zanurzy¢ nowe uszczelniacze tloka oraz
tlok w czystym plynie hamulcowym i umies-
ci¢ je w otworze cylindra zacisku. Nie wolno
wciskac sitg ttoka do cylindra.

12. Zatozy¢ nowa ostone ochronng tloka
i pierscien zabezpieczajacy.

13. Powlec tuleje przesuwne silikonowym
smarem statym (znajdujacym sie w zestawie
naprawczym) i wsunacé je do otworow w za-
cisku. Zamontowac ostony ochronne.

Zamontowanie

14. Zamontowaé zacisk, postepujac w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania. Pamig-
ta¢ o wymianie podktadek miedzianych (u-
szczelek) w polgczeniu przewodu hamul-
cowego z zaciskiem (nowe podktadki znaj-
duja sie w zestawie naprawczym).

15. Odpowietrzyc¢ uktad hamulcowy zgodnie
ze wskazaniami podanymi w podrozdziale
12. Upewnic sie, czy nie ma przeciekow na
polaczeniach przewodow hamulcowych.
Uwaznie sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw
przed uzytkowaniem samochodu.

hamulcéw tarczowych -

5 Wkiadki cierne tylnych &1
~ Wwymiana § |

Uwaga. Wkiadki cierne hamulca tarczowe.
go nalezy wymienia¢ rownoczesnie w obuy
kotach danej osi samochodu, Pyt powsta|
w wyniku zuzycia okladzin ciernych hamu?
cow moze zawieraC azbest, ktéry jest nig-
bezpieczny dla zdrowia. Nie wolno prze-
dmuchiwaé tych elementéw za pom
spr_ez‘one_go powietrza. Pyi taki nie Powinien
by¢ réwniez wdychany. Wszystkie CZynnoss
dotyczace obstugi hamulcow wykonywag
w masce ochronnej. Do czyszczenia gle.
mentéw uktadu hamulcowego nie wolno uzy-
wac rozpuszczalnikow benzynowych. Zaleca
sig stosowanie specjalnego Srodka do czysz-
czenia elementow uktadow hamulcowych,
1. Zdjg¢ korek zbiornika wyro’wnawczego
ptynu hamulcowego.

2. Poluzowac nakretki kot tylnych, uniese
tyt samochodu i podeprzec, w sposéb pey-
ny, na statych podstawkach. Kofa drugiej
osi powinny by¢ odpowiednio zablokowane;
3. Zdjac koto i zwolnic hamulec awaryjny.
Uwaga. Réwnoczesnie nalezy wymieniaé
wszystkie cztery tylne wkladki cieme, aby
nie dopusci¢ do pomieszania czesci, nalezy
jednoczesnie wykonywaé czynnoscl tylko
przy jednym kole.

4. Wykreci¢ gérna i dolng Srubg przesuwna
i zsunaé zacisk z wkfadek ciernych i elemen-
tu oporowego (patrz rys. 6.5).

5. Za pomocg kawatka drutu zawiesi¢ za-
cisk hamulca na sprezynie Srubowej kolum-
ny zawieszenia. Nie wolno dopuscié, by
zacisk wisial na przewodzie hamulcowym
i lince hamulca awaryjnego.

6. Wymontowaé zewnetrzna podkladke Wy
ciszajaca | zewnetrzng wkladke ciema, ana
stepnie podkladke wewnetrzna i wewnetrzng
wkitadke cierng .
7. Wymontowaé dwie plytki podpierajace
wkiadke, sprawdzié, czy elementy te nié sa
uszkodzone i jesli potrzeba wymienic j&
Piytki w dobrym stanie powinny .ZalfZés

5.10. Cofanie tioka zacisku poprzez obrét nim w prawo do op”

oraz ustawianie w polozeniu, jak na rysunku
1 - rowek na ustalaczu, 2 — wystep na zacisku
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Whkiadki cierne tylnych hamulcow tarczowych

i sie” w swoich migjscach w elemencie
::;gwfm hamulca, jesli wchoqzq zbyl fat-
wo lub s odksztalcone, nalezy je wymienic.
8. Dokladnie sprawdzic stan tarczy hamul-
ca. Jesli zachodzi potrzebq obrobki mecha-
nicznej, postepowac zgodnie ze wskazania-
mi w podrozdziale 7. )

9. Zamontowac plytki podpierajace wklad@
cieme, nowe wkiadki cierne i podkiadki.
Upewnic sig, czy wystepy wkiadek mernyph
whasciwie wspélpracuja z plytkami podpie-
rajacymi. Czujnik zuzycia na wkiadce we-
wnetrznej powinien znajdowac sig na gérze.
10. Przed zalozeniem zacisku _na nowe
(grubsze) wkladki cierne hamulcow, nalez"y
cofnaé mechanizm automatycznej regulacii.
Aby to osiggnac, nalezy obracac tiok zacisku
w prawo, za pomoca szezypiec do pierscieni
osadczych. Tiok nalezy obracac_ dopoty,
dopoki daje sig swobodnie obracac, nastep-
nie nalezy ustawic wyciecia na tioku zgodnie
z wystepami na obudowie zacisku (patrz
rys. 5.10). .

11. Nasuna¢ zacisk na wkiadki cierne ha-
mulcéw, wzebiajac rownoczesnie wystep na
tylnej plaszczyznie wktadki wewnetrznej
w wyciecie na powierzchni czolowej tloka
zacisku.

12. Wkrecic gorng i dolng Srubg przesuwng
i dokreci¢ momentem podanym w danych
technicznych na poczatku tego rozdziatu.
13. Zatozyc koto i opusci¢ samochod. Do-
krecic nakretki mocowania kofa momentem
podanym w danych technicznych w rozdz. 1
14. Kilkakrotnie nacisngc i zwolni¢ pedat
hamulca, aby doprowadzi¢ do wlasciwego
styku wkfadek ciernych do tarcz hamulcéw.
Sprawdzié¢ poziom pilynu hamulcowego
W zbiorniku wyréwnawczym i uzupeinié plyn,
jesli zachodzi potrzeba. Sprawdzié¢ skutecz-
nos¢ dziatania hamulcow przed uzytkowa-
niem samochodu.

&

6 Zacisktylnego hamulca 2.

tarczowego - wymontowanies
| Naprawa i zamontowanie = %y

Uwaga. Pyl powstaly w wyniku zuzycia
OKladzin ciernych hamulcow moze zawieraé
azbest, ktory jest niebezpieczny dla zdrowia.
Nie wolno nigdy przedmuchiwaé tych ele-
mentéw za pomocq Sprezonego powietrza.
Pyltaki nie powinien byé rowniez wdychany.
Wszy_slkie czynnosci dotyczgce obstugi ha-
Mulcéw wykonywaé w masce ochronnej.
Do czyszczenia elementéw ukiadu hamul-
COWego nie wolno uzywac rozpuszczalnikéw
benzynowych. Zaleca sie stosowanie spec-
lalnego $rodka do czyszczenia elementow
ukfadow hamulcowych.

Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki tylnych két, uniesé
samochodu i umiesci¢ go pewnie na

Podstawkach stalych. Zdjaé koto.

- Wykrecié srube i odlaczyé gietki przewsd

“amulcowy od zacisku. Zatkac otwor prze-
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6.5. Elementy zespotu zacisku hamulca tylnego

1 - $ruba przesuwna, 2 — uszczelka, 3 — tuleja, 4 — sworzen, 5 — element oporowy,

6 — zawleczka sworznia, 7 — linka hamulca awaryjnego, 8 — ustalacz, 9 - zacisk hamulca,
10 — odpowietrznik, 11 — d2wignia linki hamulca, 12 — fozysko igietkowe, 13 — ostona
ochronna, 14 — ostona korby hamulca awaryjnego, 15 — korba hamulca awaryjnego,

16 — sprezyna, 17 — ostona sworznia gtéwnego, 18 —tuleja przesuwna, 19 — kolek hamulca
awaryjnego, 20 — sruba regulacyjna, 21 — ustalacz $ruby regulacyjnej, 22 — podkiadka
sprezysta Sruby regulacyjnej, 23 — ustalacz sprezyny sruby regulacyjnej, 24 — pierscien

0 przekroju okraglym, 25 — sprezyna, 26 — pierScien osadezy, 27 — uszczelnienie tioka,

28 —tlok, 29 —ostona cylindra, 30 - pierscien osadczy, 31 — plytka oporowa klocka,

32 — podkiadka przeciwpiskowa, 33 — wktadka cierna (ze wskaznikiem zuzycia), 34 — wkiadka
cierna, 35 - ptytka oporowa wkiadki, 36 — podiiadka przeciwpiskowa, 37 — tarcza hamulca

wodu hamulcowego, aby brud nie dostat sie
do uktadu hamulcowego i by nie dopuscié
do wycieku plynu hamulcowego ponad to,
co jest nie do unikniecia (patrz rys. 4.2).

3. Odiaczy¢ linke hamulca awaryjnego od
strony zacisku. W tym celu nalezy zdjgé
zawleczke ze sworznia mocowania konca
linki hamulca awaryjnego do dzwigni zacis-
ku. Wyja¢ sworzen i odiaczyé koniec linki.

4. Dalej nalezy postgpowaé zgodnie z prze-
biegiem czynnosci podanym w podrozdziale
5, dotyczacym wymontowania zacisku.

Naprawa

5. Wysunaé tuleje przesuwne z otworéw
zacisku i zdjgé osfony ochronne tioka zacis-
ku (patrz rys. 6.5).
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Ukfad hamulcowy

G: Poe!ugqjqc sig wkretakiem wyjac piers-
:;;2 mocujacy ostong cylindra, a nastepnie
n

7. Po wlozeniu zakoficzen szczypiec do
pierscieni osadczych w wyciecia na powierz-
chni czolowej tioka obracac¢ tiok w lewo
i wyjac go z otworu cylindra zacisku.

8. Sprawdzic stan wspéipracujgeych powie-
rzchni tloka i otworu cylindra. Jesli wystepuja
Slady zatarcia, pittingu lub miejsca jasne,
wymienic¢ zacisk hamulca.

9. Jesli poszczegdine elementy sq w dob-
rym stanie, wymontowac uszczelniacz tloka
Z otworu cylindra, uzywajac do tego drew-
nianego lub plastykowego narzedzia.

10. Nie zaleca si¢ naprawy hamulca awaryj-
nego i elementéw sruby regulacyjnej, gdyz
potrzebne sg do tego specjalne narzedzia.
Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu regulacji,
poruszajgc rekg dzwignie hamulca awaryj-
nego i sprawdzajgc, czy sruba regulacyjna
porusza sie ptynnie. Jesli zostang dostrze-
zone jakiekolwiek problemy, zacisk nalezy
wymieni¢ na nowy.

11. Umyé wszystkie czesci srodkiem do
czyszczenia elementow hamulcowych.

12. Do ponownego zamontowania zacisku
konieczne jest posiadanie kompletu napraw-
czego, wlasciwego dla danego modelu sa-
mochodu.

13. Zanurzy¢ nowe uszczelnienie tloka
w czystym plynie hamulcowym i wmontowac
je do otworu cylindra zacisku.

14. Zanurzy¢é nowy ttok w czystym plynie
hamulcowym i potgczyé go ze Srubg regu-
lacyjng w otworze cylindra zacisku. Postu-
gujac sig szczypcami do pierscieni osad-
czych uchwycic za oba wybrania na powie-
rzchni czotowe tioka | obracac tiok w prawo,
dopoki da sie obraca¢ swobodnie. Nastepnie
nalezy ustawi¢ wycigcia na ttoku zgodnie
z wystepami na obudowie zacisku.

7.2. Dwie $ruby (strzatki) mocujgce element oporowy zacisku
przedniego, ktére nalezy wykrecié w celu zdjgcia elementu
oporowego zacisku
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15. Zalozy¢ nowa ostone gumowa tloka
| pierécien zabezpieczajacy.

16. Nasmarowaé tuleje przesuwne siliko-
nowym smarem stalym (znajdujgcym sie
w zestawie naprawczym) i wsung¢ je do
otworéw w zacisku.

Zamontowanie

17. Zamontowac zacisk, postepujac w kolej-
nosci odwrotnej do wymontowania. Pamig-
taé o wymianie podkfadek miedzianych (u-
szczelek) w potaczeniu przewodu hamul-
cowego z zaciskiem (nowe podktadki znaj-
dujg sie w zestawie naprawczym).

18. Odpowietrzyé obwod hamulcowy zgod-
nie ze wskazaniami podanymi w podroz-
dziale 12. Upewnic sig, czy nie ma przecie-
kéw na polaczeniach przewodéw hamul-
cowych. Uwaznie sprawdzi¢ dziatanie ha-
mulcow przed uzytkowaniem samochodu.

|7 Tarcza hamulca - spraw-
dzanie, wymontowanie XN
i zamontowanie

Vs

Sprawdzanie

1. Poluzowa¢ nakretki mocowania kota,
unies¢ samochéd i podeprzec go pewnie na
podstawkach statych. Zdjac koto i nakrgcic
dwie nakretki, aby utrzymac tarcze na wias-
ciwym miejscu.

2. Wymontowa¢ zacisk hamulca, nie od-
taczajac od niego przewodu hamulcowego
Po wyjeciu srub z zacisku podwiesic zacisk
za pomocg kawatka drutu (patrz rys. 3.6d).
Wykrecic dwie sruby mocujace element
oporowy hamulca do zwrotnicy lub do wspo-
rnika osi (patrz rys. 7.2) i odigczy¢ element
OpOrowy.

3. Wzrokowo sprawdzic powierz
hamulca, czy nie ma Sladdwdz‘;g:g'?y
innych uszkodzen. Niewielkie rysy i 2a b
bienia sg objawem normalnego uzytko gle-
i moga nie miec wiekszego Wi
dziatanie hamulca. Glebsze rowki,

1,00 mm, wymagaja wymontowania ta
hamulca i poddania jej obrébee w Specjalis-
tycznym warsztacie (patrz rys, 7.3). Nale
pamigta¢ o sprawdzeniu obu stron fai
hamulca. Jesli w czasie hamowania y.
czuwa sig pulsowanie pedatu, nalezy s
spodziewac nadmiernego bicia tarczy ha.
mulca.

4. Aby sprawdzi¢ bicie tarczy, nalezy umies.
ci¢ czujnik zegarowy w odlegfosci ok. 12mm
od zewngtrznej Srednicy tarczy (patrz s
7.4). Wyzerowaé czujnik i obracas larcza,
Wskazania czujnika nie powinny przekro-
czy¢ dopuszczalne] wartosci bicia tarczy,
W przeciwnym razie nalezy poddagd tarczg
obrobce mechaniczne.

Uwaga. Zaleca sig obrobke mechaniczng
powierzchni tarcz hamulca bez wagledy na
wskazania czujnika, gdyz tylko to zapewnia
doskonatg ptaskosc¢ powierzehni roboczych,
eliminacje jakichkolwiek pulsacji pedatu ha-
mulca lub innych niepozadanych objawow
spowodowanych niewlasciwym stanem
tarcz. W ostatecznosci, jesli zostanie podigla
decyzja zaniechania obrobki mechaniczngj
tarczy, nalezy usung¢ z jej powierzchni
szkliwo za pomoca ptétna lub papieru scier-
nego. Nalezy przy tym wykonywac ruchy
koliste (patrz rys. 7.4b).

5. Bardzo istotne jest nieprzekroczenie mink
malnej dopuszczalne] grubosci tarczy. War-
tos¢ minimalnej dopuszczalnej gruboscifar-
czy, osiagana wskutek zuzycia lub obrobki
mechanicznej, jest podana na wewnetrnej
powierzchni tarczy (patrz rys. 7.5a). Grubost
tarczy nalezy sprawdzac za pomoca mikie:
mierza (patrz rys. 7.5b).

7.3. Widok glgbokich rowkéw na powierzchni tarczy hamulca,
$wiadczacy o zaniedbaniu wymiany zuzytych wkladek clel
W odpowiednim czasie

o



Tarcza hamulca

7.4b. Usuwanie szkliwa z powierzchni tarczy hamulca ruchami

kolistymi za pomocg papieru lub ptotna sciernego

7.5a. Widok napisu wybitego na tarczy hamuica okreslajacego

minimalng dopuszczalna grubosé tej tarczy

Wymontowanie

6. Odkrecié nakretki, ktore zostaty nakreco-
ne w celu utrzymania tarczy na wiasciwym
miejscu i wyjaé tarcze z piasty.

Zamontowanie

7. Nafozyc tarcze na $ruby dwustronne.

8. Zamontowac element oporowy | zespét
Zac[sku natarcze i umiescic te elementy we
wasciwym polozeniu wzgledem zwrotnicy
lub elementu zawieszenia osi. Dokrecié
Sruby mocujgce element oporowy i zacisk
Momentem podanym w danych technicz-
Nyeh na poczatku rozdziatu.

9. Zalozyé Kofo i opuscié samochéd, do-
krgcajqc nakretki kota momentem podanym
W danych technicznych rozdz. 1. Nacisngé
Kika razy pedat hamulca w celu przesunie-
Cla wkiadek ciemnych do wilasciwego polo-
“nia wzgledem tarczy. Nie ma polrzeby

odpowietrzania uktadu hamulcowego, gdyz
od zacisku nie byt odtaczany przewéd ha-
mulcowy. Dokiadnie sprawdzi¢ dziatanie
hamulcéw przed uzytkowaniem samochodu.

8 Szczeki tylnego hamulca %

bebnowego - wymiana ;§ {
Uwaga. Szczeki hamulca bgbnowego na-
lezy wymieniac rownoczesnie w hamulcach
obu kot tylnych. Nie wolno wymieniac szczek
tylko w hamulcu jednego z két. Pyt powstaty
w wyniku zuzycia elementéw ciernych ukia-
du hamulcowego moze zawiera¢ azbest,
ktory jest niebezpieczny dla zdrowia. Nie
wolno przedmuchiwaé tych elementow za
pomocg sprezonego powietrza. Pyt taki nie

7.5b. Pomiar mikrometrem grubosci tarczy hamulca

powinien by¢ réwniez wdychany. W czasie
pracy przy hamulcach nalezy zakfada¢ mas-
ke ochronng. Do czyszczenia elementéw
ukfadu hamulcowego nie wolno uzywac
rozpuszczalnikéw benzynowych. Nalezy wy-
tacznie stosowac specjalny srodek do czysz-
czenia elementéw ukiadu hamulcowego.
Podczas kazdej wymiany szczek hamulcéow
nalezy wymieniac takze sprezyny Sciggajace
szczeki. Wskutek ciagtego nagrzewania
i chtodzenia sprezyny traca sztywnosé
z uptywem czasu, co moze byé przyczyna
oclerania szczek o beben hamulca i ich
intensywnego zuzycia.

1. Poluzowaé nakretki ko, uniesé tyt samo-
chodu i podeprze¢ go pewnie na podstaw-
kach stalych. Zablokowaé kota przednie,
aby nie dopusci¢ do przetoczenia sie samo-
chodu.

2. Zwolni¢ hamulec awaryjny.

3. Zdjac koto.

1972



Ukiad hamulcowy

4. Wymieni¢ szczeki hamulca, wykonujac
€Zynnosci w sposob podany na rysunkach
8.4a do 8.4f.

Uwaga. W razie trudnosci ze zdjgciem beb-
na ostroznie ostuka¢ go gumowym miot-
kiem. Jesli beben nadal stawia opér, to

8.4a. Znaki okreslajace potozenie bebna hamulca wzgledem piasty,
ufatwiajace wyrownowazenie dynamiczne zespotu po ponownym

montazu

oznacza, ze szczeki wylarly zaglebienia
w wewnetrznej powierzchni roboczej bgbna.
W celu éciagnigcia bebna trzeba bedzie, za
pomoca drugiego wkretaka, odsung¢ ma-
ksymalnie szczeki od bgbna (patrz rys.
8.4b).

5. Przed zalozeniem sprawdzié, c:

nie ma Sladéw peknie¢, zataré | Migjsc
utwardzonych, ktére mozna szz"'aéie:ko
mate obszary o zmienionym kolorze, Jegii
miejsca utwardzone nie dajq sig usunag 73
pomocg drobnoziarnistego ptétna 5Ciemego

dwaoch wkretakow

8.4b. Odcigganie dzwigni regulacyjne] od kola gwiazdowego i obrot
kotem gwiazdowym w celu przywrécenia wiasciwego potozenia
szczek w stosunku do wewnetrznej powierzchni bebna za pomoca

8.4c. Elementy zespolu hamulca bgbnowego

1 - kotek, 2 - korek, 3 — odpowietrznik, 4 - tloczek, 5 — osfona, 6 — uszczelka,7 —sprezyna, 8 — podkiadka ustalajaca, 9 - dzwignia szt;laek'-
10 - dzwignia hamulca awaryjnego, 11 — podkiadka ustalajgca, 12 — sprezyna dzwigni regulacyjnej, 13 — szczeka tylna, 14 = szezg
przednia, 15 — regulator, 16 - sprezyna ciagajaca, 17 — miseczka, 18 — sprezyna ustalajgca szczgki, 19 — miseczka
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Wymiana szczek tylnego hamulca bebnowego

jub jesli wystgpuja inne objawy, wymienione
wozesniej, to beben nalezy dostarczy¢ do

warsztatu naprawczego do przsltoczeni’a,
Uwaga. Profesjonalisci zalecajg obrobke
mechaniczng bebnéw przy okazji kazdej

wymi

any szczek hamulca. Wyklucza to moz-

8.4f. ... wyczepianie drugiego korica
SPrezyny z otworu w szczece tylnej
Iwymontowywanie regulatora oraz sprezyny

841, ... wycigganie kotka z tarczy oporowej

liwosé ewentualnej owalizaciji bebnéw. Jesli
bebny sg na tyle zuzyte, ze przeprowadze-
nie obrébki mechanicznej spowodowatoby
przekroczenie maksymainej dopuszczalnej
$rednicy (ktéra jest podana na bebnie), to
trzeba bebny wymieni¢ (rys. 8.5).

8.4g. Wymontowywanie sprezyny
ustalajacej za pomocg przyrzadu do
demontazu sprezyn, naciskajac ja

i obracajgc o ¢wier¢ obrotu..

6. Zamontowaé beben na kolnierzu osi.

7. Zalozy¢ koto i wkreci¢ nakretki mocowa-
nia kofa. Postugujac sie wkretakiem, wiozo-
nym do otworu w tarczy tylnej (patrz rys.
8.4b), obracaé¢ kolo gwiazdowe dotad, az
szozeki zaczna ocieraé sie o beben, gdy

8.4e. Naciskanie na sprezyne Sciggajacq w celu wyczepienia jej
z otworu w szczgce przednie;...

8.4h. ... wymontowywanie miseczKi
zewnetrznej, sprezyny i miseczki
wewnetrzne;j...

8.4j. Wymontowywanie szczeki przedniej

i odczepianie sprezyny mocujacej od szczeki

tylnej

8.4k. Wymontowywanie sprezyny
ustalajgcej szczeke tylng, miseczke i kotka
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8.41. Obracanie szczeki tylnej w celu
odciagnigcia sprezyny od dzwigni hamulca
awaryjnego

8.40. Podwazanie podkiadki ustalajgcej (nie
luzujac podktadki znajdujacej sie na
spodzie)...

8.4r. Laczenie tylnej czesci regulatora
z dzwignig szczeki...

8.4u. ... zaczepianie diuzszego korica
sprezyny w otworze szczeki tylnej
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8.4m. ... | odigczanie linki hamulca

awaryjnego od dzwigni hamulca awaryjnego

o
—_
-
L

8.4p. ... i wymontowanie dzwigni hamulca
awaryjnego oraz dzwigni regulacyjnej od
zuzytej szczeki tylnej

8.4s. ... obracanie dZzwigni szczeki
w kierunku szczeki tylnej..

8.4v. Powlekanie smarem powierzchnie
miejsc tarczy oporowej, na ktérych
wystepuje tarcie

—4‘

8.4n. Odczepianie sprezyny dzwigni
regulacyjnej od szczeki

A |

8.4q. Mocowanie dzwigni hamulca
awaryjnego i dzwigni regulacyjnej do nowej
szczeki tylnej i zabezpieczanie jej za
pomoca nowej podkladki ustalajgcej (nie
zapomnie¢ o podkiadce na spodzie)

8.4t. ... zaczepianie krotszego konca
sprezyny dzwigni regulacyjnej do dzwigni
szczeki.

8.4w. Wkiadanie kolka sprezyny ustalajacel
szczeki tylnej przez otwor w tarczy oporowe)




Wymiana szczek tylnego hamulca bebnowego

N

8.4x. Laczenie linki hamulca awaryjnego do
dzwigni hamulca awaryjnego

8.4aa. Sciskanie Sprezyny za pomoca
przyrzadu do sprezyn hamulcowych, obrot
miseczki zewnetrznej o ¢wier¢ obrotu

| pozostawienie je] w tym potozeniu

8.4dd. .. zaczepianie jej do szczeki
Przedniej...

8.4y. Ustawianie szczeki tylnej we
wiasciwym potozeniu, przesuwanie kotka
sprezyny ustalajacej przez otwor w szczece,
zakladanie wewnetrznej miseczki na kotek...

8.4bb. Umieszczanie zespotu regulatora

w odpowiednim potozeniu i wsuwanie go do
tylnej czesci regulatora, ktory zostat
zainstalowany na szczece tylnej, gdy
znajdowata si¢ ona na stole warsztatowym

8.4ee. ... ustawianie szczeki przedniej

w odpowiednim polozeniu i zaczepianie obu
koncow sprezyny sciggajacej w otworach
w szczece przedniej i tylnej

8.5. Widok napisu na bgbnie hamulca
okreslajgcego dopuszczalng maksymalng
srednice wewnetrzng bebna

i !mmuuummm,,,’

8.4z. ... zaktadanie sprezyny ustalajgcej
i miseczki zewnetrzne...

8.4cc. Zaczepianie sprezyny ustalajacej do
szczeki tylne;...

8.4ff. Zamontowanie kotka szczeki przedniej
wraz ze sprezyna ustalajgca i miseczkami

i ustawianie w poloZeniu zmontowanym za
pomocg przyrzadu do sprezyn hamulcowych

jest on obracany. Nastepnie nalezy cofnaé
kolo gwiazdkowe, az szczeki przestang trzeé
o begben. Opuscic samochéd i dokrecié
nakretki mocowania kola momentem poda-
nym w danych technicznych rozdz. 1.

8. Zahamowac kilka razy samochéd jadacy
do przodu i do tylu w celu wyregulowania
polozenia szczek az do uzyskania prawid-
towego dziatania pedafu hamulca.

9. Sprawdzi¢ dzialanie hamulcéw przed
uzytkowaniem samochodu.
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9.4. Odlgczanie koricowki przewodu hamulcowego (1) i odkrecanie
dwoch $rub cylinderka hamulcowego (2)

9 Cylinderek hamulca - N
wymontowanie, naprawa A
izamontowa_piil N

Uwaga. W razie wystapienia wycieku z cy-
linderka hamulca nalezy go wymienié. Pro-
ducent samochodu nie zaleca naprawy cy-
linderka hamulca.

Wymontowanie

1. Uniesé tyl samochodu i podeprzeé go
pewnie na podstawkach statych. Zabloko-
wac kofa przednie, aby nie dopusci¢ do
przetoczenia sie samochodu.

2. Wymontowac szczeki hamulca tylnego
(patrz podrozdz. 8).

3. Usungé zanieczyszczenia wokoét cylin-
derka hamulca.

4, Postugujac sie kluczem oczkowym
z przecieciem (jesli jest dostepny) odiaczyc
przewod hamulcowy (patrz rys. 9.4). Nie
odciagac¢ przewodu hamulcowego od cylin-
derka.

5. Wykreci¢ sruby mocujace cylinderek ha-
mulca.

6. Odigczyé cylinderek hamulca od tylnej
tarczy hamulca i umiesci¢ go na czystym
stole warsztatowym. Natychmiast zatkac
przewod hamulcowy, nie dopuszczajac do
wycieku ptynu hamulcowego i zanieczysz-
czenia otoczenia.

Naprawa

7. Wykreci¢ odpowietrznik, wymontowac
ostony, tloki, uszczelki | sprezyne z korpusu
cylinderka (patrz rys. 8.4c).

8. Przemyc¢ cylinderek hamulca ptynem ha-
mulcowym lub érodkiem do mycia elemen-
téw ukiadu hamulcowego.

Uwaga. Do mycia czgéci hamulcowych nie
mozna uzywac rozpuszczalnikow na bazie
benzyny.

9. Za pomocg przefiltrowanego powietrza
wysuszyé cylinderek i przedmuchaé znaj-
dujgce sig w nim kanaly,

202

10. Sprawdzi¢, czy na powierzchni wewnet-
rznej cylinderka nie ma sladow korozji lub
zatarc. Jesli zostanie stwierdzona obecnosé
takich sladow, cylinderek nalezy wymienic
11. Nowe uszczelnienia posmarowac pty-
nem hamulcowym.

12. Zamontowa¢ elementy cylinderka ha-
mulca. Nalezy pamietac¢ o wlasciwym usy-
tuowaniu uszczelnien (wargami do siebie).

Zamontowanie

13. Umiesci¢ cylinderek hamulca na wias-
ciwym miejscu i palcami wkreci¢ sruby mo-
cujgce. Podigczyc przewod hamulcowy do
cylinderka, uwazajac, by nie uszkodzi¢ gwin-
tu potgczenia. Dokreci¢ sruby mocujgce
cylinderek hamulca momentem podanym
w danych technicznych na poczatku roz-
dziatu.

14. Dokreci¢ ostatecznie zigcze przewodu
hamulcowego i zamontowac szczeki hamul-
ca (patrz podrozdz. 8)

15. Odpowietrzy¢ uklad hamulcowy (patrz
podrozdz.12).

16. Sprawdzi¢ dziatanie hamulcow przed
uzytkowaniem samochodu.

10 Pompa hamulcowa -
wymontowanie, naprawa
i zamontowanie *

rHr

Wymontowanie

1. Wymontowaé zespét filtru powietrza
(patrz rozdz. 4).

2. Rozlgczy¢ zfacze elektryczne czujnika
poziomu ptynu hamulcowego (patrz rys.
10.2).

3. Odessaé strzykawka ze zbiornika ma-
ksymalng ilo$¢ plynu.

4. Umiescié szmaty pod zlgczami przewodow
i przygotowaé odpowiednie korki do za-
$lepienia koricow przewodow hamulcowych
Uwaga. Plyn hamulcowy moze spowodo-
waé uszkodzenie lakieru. Nalezy ostoni¢
sasiadujace czesci nadwozia i uwazac, aby
nie spowodowaé rozprysku ptynu. Poluzo-

10.2. Rozlgczanie zfacza elektrycznego czujnika poziomu plynu
(strzatka wskazuje lewg nakretke mocowania pompy hamulcowej)

wac zlgcza przewodéw przy pompie hamul-
cowej (patrz rys. 10.4). Aby zapobiec uszko-
dzeniu szesciokata ztacza, uzyé klucza ocz-
kowego z przecieciem.

5. Odciagnac¢ przewody hamulcowe od pom-
py i zatka¢ ich wyloty, aby zapobiec zanie-
czyszczeniu srodowiska.

6. Odkrecic trzy nakretki mocujace pompe
hamulcowg do urzgdzenia wspomagajacego
(patrz rys. 10.6). Zdja¢ pompe hamulcowg
ze Srub dwustronnych. Przy tej czynnosci
zachowac ostroznosc, aby nie rozlac ptynu
hamulcowego. Zdja¢ i wyrzucié starg
uszczelke, znajdujaca si¢ miedzy pompa
a urzadzeniem wspomagajacym.

Naprawa

7. Przed przystapieniem do naprawy pompy
hamulcowej nalezy zaopatrzyé sig w od-
powiedni zestaw naprawczy, obejmujacy
wszystkie niezbedne czesci zamienne, oraz
w instrukcje, wiasciwg dla posiadanego typu
pompy.

8. Wykrecic¢ wkret zabezpieczajgcy zbiornik
i za pomocg sworznia lub wkretaka krzyzo-
wego weisngc tioki pompy w giab, do oporu,
do zetknigcia sie z dnem cylindra pompy-
Utrzymujac ttoki w tym polozeniu wykrecic
wkret blokujacy z pompy (patrz rys. 10.8).

10.4. Luzowanie koricowek przewodow
hamulcowych (strzalki) za pomoca
specjalnego klucza z przecigciem




iz

Wymiana pompy hamuluﬂ: 2

Bez ABS

Z ABS

L

10.6. Elementy mocowania pompy hamulcowej

1-2zlacze tréjdrozne, 2, 7 — uszczelka, 3, 6 — pompa hamulcowa, 4, 8 — urzadzenie wspomagajace, 5 — zlacze dwudrozne

1 2
08a. Zbiomik Plynu hamulcowego umocowany za pomoca wkreta

10.8b. Wyjmowanie przelotki z obudowy pompy hamulcowej po
zdjgciu zbiormniczka
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10.9. Wywieranie nacisku na tloczki za
pomoca wkretaka krzyzowego (typu Phillips)

10.10. Ponowne naciskanie na tloczki
| wyjmowanie pierscienia osadczego za
pomocg szczypiec do pierscieni osadczych

10.11. Elementy zespotu pompy hamulcowej

A - wersja do ukiadu bez ABS,
B - wersja do uktadu z ABS

1, 13 - pokrywa, 2, 14 — osadnik, 3, 15 — zbiornik wyréwnawczy, 4, 17 — obudowa pompy,
5, 18 - &ruba oporowa tloka, 6, 19 — uszczelka, 7, 16 — przelotka, 8, 20 — tiok nr 2 ze
sprezyna, 9, 21 ~ tiok nr 1 ze sprezyna, 10, 22 — pierscien osadczy, 11, 23 - osfona

9. Wywrze¢ nacisk na tloki pompy za
moca wkretaka krzyzakowego (Philips) i wy-
krecic Srube oporows (patrz rys. 10.9).

10. Ostroznie usunac¢ pierscien osadczy,
znajdujgcy sie u wylotu cylindra pomm}
(patrz rys. 10.10).

11. Wyjac z pompy wszystkie elementy
znajdujgce si¢ w jej wnetrzu (patrz 1ys.
10.11). Zanotowacé ich wiasciwa kolejnosé
us_yluowanka. aby mozna byto dokonaé pra-
widlowego montazu.

Uwaga. Obie sprezyny sa rézne. Przy mon-
tazu zwréci¢ szczegding uwage na ich wiag-
ciwe umieszczenie.

12. Dokfadnie sprawdzi¢ powierzchnie we-
wnetrzng cylindra pompy. Obecnosé ja-
kichkolwiek glebszych rys Iub zataré po-
woduje koniecznos¢ wymiany pompy. Nig
nalezy podejmowac préb honowania cy-
lindra pompy.

13. Wymienié wszystkie czesci, ktére za-
wiera zestaw naprawczy, zgodnie z instruk-
cja dolgczong do zestawu. Czesci, kidre
maja by¢ uzyte ponownie, nalezy przepiukag
Srodkiem do mycia elementéw uktadu ha-
mulcowego.

Uwaga. Nie wolno stosowaé jakichkolwiek
rozpuszczalnikow na bazie benzyny. W cza-
sie montazu nalezy nasmarowac wszystkie
elementy czystym plynem hamulcowym.
14. Wsung¢ zmontowane elementy do cylin-
dra pompy, przesuwajgc je w gfab, do
oparcia sig o dno otworu cylindra, nastgpnie
wkrecic wkret blokujacy.

15. Zalozy¢ nowy pierscien osadczy, upe-
wniajac sie, czy znalazt sie catkowicie
W rowku

16. Zamontowac zlgcza zbiornika, zbiornik
i wkret zabezpieczajacy.

17. Przed wmontowaniem pompy do samo-
chodu nalezy ja odpowietrzyé w warsztacie.
W czasie wywierania nacisku na ttok pompy
obserwowac wyptyw plynu z otworow wylo-
towych pompy. Podczas tej czynnosci pom-
pa powinna byé zamocowana w imadle.
18. Wkrecié korki gwintowane w otwary do
podigczenia przewodéw hamulcowych i do-
krecié je tak, aby nie mogto nimi przedostac
sie powietrze, ale by mozna je bylo fatwo
poluzowac.

19. Napetni¢ zbiornik ptynem hamulcowym
odpowiedniego rodzaju (patrz rozdz. 1).
20. Wykrecié jeden korek i nacisnac na
zesp6l tlokéw, aby wypchnaé powietrze
z pompy. Do naciénigcia na tiok pompy
mozna uzy¢ duzego wkretaka krzyzowego.
21. Aby zapobiec zassaniu powietrza z po-
wrotem do pompy, nalezy dokrecié korek
przed zwolnieniem nacisku na tiok.

22. Powyzsza procedurg powtarzac do mo-
mentu, az z otworu zacznie sig wydobywac
jedynie sam plyn hamulcowy. Calosc po-
stepowania powtérzy¢ dla drugiego °M°t;u
wylotowego z pompy. Nalezy pamigtac, 8 o
caly czas w zbiorniku byla deowne: ';o
ilo&é plynu hamulcowego, aby nie doszio
ponownego zapowietrzenia pompy-




10.11b. Wymontowywanie tloczka pierwszego po wyjeciu

pierécienia osadczego

23. Poniewaz w procesie odpowietrzania
pompy hamulcowej na warsztacie nie wy-
korzystuje sie wysokiego cisnienia, jest
inna mozliwos¢ zamiast wielokrotnego od-
krecania i dokrecania korkow. Przed na-
cisnieciem na zespot tlokéw pompy wy-
kreci¢ korek, w sposéb opisany w punkcie
20. Przed zwolnieniem nacisku na tlok,
zamiast ponownego wkrecenia korka, za-
tkac otwor szczelnie palcem, aby zapobiec
2assaniu powietrza do wnetrza pompy. Od-
czekac kilka sekund, az plyn hamulcowy
naplynie ze zbiornika do pompy, nastepnie
ponownie nacisnaé na tlok pompy, usu-
wajac jednoczesnie palec z otworu, aby
piyn mogt swobodnie wyptywaé. Pamieta¢
zakazdym razem o zatkaniu otworu palcem
przed ponownym zwolnieniem nacisku na
tiok pompy oraz na zakoriczenie zabiegu
odpowietrzania. Nastepnie whkreci¢ korek
| dokrecié go szczelnie przed przystapie-
nNem do dziatania przy drugim otworze
wylulcwym.

Zamontowanie

2. Zalozyé pompe hamulcowg na $ruby
QWuslmnne urzgdzenia wspomagajacego
| Nakrecié recznie nakretki mocujace. Pa-
Migac o zalozeniu nowej uszczelki miedzy
POmpa a urzgdzeniem wspomagajgcym.
5. Wkrecic ziacza przewodéw hamuico-
Wyeh w otwory wylotowe pompy. Poniewaz
Fompa hamuicowa jest zamocowana z nie-
Vielkim luzem, ulatwia to wkrecenie zigez
PReWodow hamulcowych. Uwazac, aby nie
gwintéw zlacz w czasie dokrecania.
B Dokrecic nakretki mocujgce pompe mo-
lem podanym w danych technicznych
"poczatku rozdziafu. Dokrecié ostatecznie
Przewodéw hamulcowych.

z imadfa

27. Napeini¢ zbiornik pompy ptynem hamul-
cowym. Odpowietrzy¢ pompe hamulcowa
i caly uktad hamulcowy (patrz podrozdz.
12). Do odpowietrzenia pompy hamulcowej,
zamontowanej w samochodzie, potrzebna
jest pomoc drugiej osoby, ktéra nacisnie na
pedat hamulca i bedzie trzymac go w tym
potozeniu. Wowezas nalezy poluzowad zig-
cze jednego przewodu, aby umozliwi¢ wydo-
stanie sie powietrza i plynu z pompy (patrz
rys. 10.27). Dokrecic ztacze i dopiero wow-
czas pomocnik moze zwolni¢ nacisk na
pedat hamulca. Powtarzac opisane poste-
powanie do momentu, az zacznie wydoby-
wac sig sam ptyn hamulcowy, bez peche-
rzykow powietrza. Sprawdzi¢ dzialanie ha-
mulcéw przed uzytkowaniem samochodu.

10.27. Luzowanie nakretki zlacza,
umozliwiajgce wydostanie sig powietrza
wraz z ptynem po nacisnieciu na pedat
hamulca. Takie postgpowanie nalezy
powtarza¢ dla obu ztaczy do momentu,
az zacznie wydobywac sie ptyn bez
pecherzykow powietrza

10.11c. Wymontowywanie ttoczka drugiego po wyjeciu pompy

11 Przewody hamulcowe
elastyczne i sztywne -
sprawdzanie | wymiana

N

Sprawdzanie

1. Co szes¢ miesigcy, po podniesieniu sa-
mochodu i oparciu go na stafych podstaw-
kach, nalezy sprawdzi¢ elastyczne przewo-
dy hamulcowe, {aczace przewody sztywne
z hamulcami przednimi i tylnymi, czy nie
majg pekniec, przetar¢ plaszcza zewnetrz-
nego, wyciekow, zgrubien lub innych uszko-
dzer. Sa to bardzo wazne i podatne na
uszkodzenie elementy. Jesli zostanie stwier-
dzony jeden z wymienionych objawow, prze-
wod hamulcowy nalezy wymienic.

Wymiana

Przewdd elastyczny hamulca
przedniego

2. Poluzowac nakretki kota, unies¢ samo-
chéd i podeprze¢ go pewnie na podstaw-
kach stalych. Zdja¢ koto.

3. Przy wsporniku na ramie odkrecié zfqcze
sztywnego przewodu hamulcowego od elas-
tycznego przewodu hamulcowego (patrz rys.
11.3). Aby zapobiec uszkodzeniu szescio-
kata ztgcza, dobrze jest uzyé klucza ocz-
kowego z przecigciem. Gdyby wspornik
zaczal si¢ wygina¢, przytrzymac zigcze
przewodu gietkiego za pomoca plaskiego
klucza szesciokgtnego.

4. Usuna¢ zacisk U" z zenskiej czesci
zigeza, przy wspomiku na ramie, posiu-
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Uktad hamuicowy

11.3. Nakretki ztgczy przewodow
hamulcowych, ktére nalezy odkrecac za
pomocg specjalnego klucza z przecigeiem,
co zapobiegnie uszkodzeniu szesciokatow
nakretek

11.4. Wycigganie elementu ustalajgcego
WU" za pomocg szczypiec

gujac sie szczypcami (patrz rys. 11.4), na-
stepnie przesuna¢ przewod elastyczny
przez wspornik.

5. Odkreci¢ Srube oczkowg przy zacisku
i odfaczyc przewod elastyczny od zacisku.
Nalezy pamietaé, ze przy zfaczu sa dwie
podkiadki miedziane po obu stronach. Pod-
kladki nalezy wymieni¢é na nowe podczas
montazu.

6. Usunac zacisk ,U" ze wspornika na wa-
haczu i wyjaé przewdd elastyczny.

7. W celu zamontowania przewodu elas-
tycznego, nalezy przelozyé zlacze, ktore
ma byé przylaczone do zacisku, przez wspo-
mik na wahaczu, nastepnie podigczyc zig-
cze do zacisku za pomocg Sruby oczkowej,
zakladajac dwie podkiadki miedziane. Upew-
nié sie, czy zlgcze jest wiasciwie osadzone
w zacisku i nastgpnie dokrecié Srube mo-
mentem podanym w danych technicznych
do niniejszego rozdziatu.

8. Weisngé metalowy element podpierajacy
we wspornik na wahaczu i zalozy¢ zacisk
WU Upewnié sie, czy przewdd elastyczny,
miedzy zaciskiem i wspornikiem nie jest

skrecony.
9. Wprowadzié koniec przewodu elastycz-

nego we wspornik na ramie, ponownie spra-
wdzi¢, czy nie jest on skrgcony i polgczyc
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2lacze przewodu sztywnego, rozpoczynajac
nakrecanie recznie, zatozy¢ zacisk ,U" i do-
kreci¢ ostatecznie zfacze.

10. Odpowietrzy¢ zacisk hamulca (patrz
podrozdz. 12).

11. Zalozyc kofo i nakrecié nakretki, opuscié
samochéd i dokreci¢ nakretki kota momen-
tem podanym w danych technicznych
w rozdz. 1.

Przewod elastyczny hamulca
tylnego

12. Przewod elastyczny hamulca tylnego
spetnia role elastycznego pofgczenia po-
miedzy dwoma sztywnymi przewodami ha-
mulcowymi, jednym mocowanym do nad-
wozia, a drugim mocowanym do osi. Oba
konce przewodu elastycznego sa zamo-
cowane do przewodoéw sztywnych za po-
mocg ztgcz gwintowanych i zaciskow ,U".
Postepowac wediug punktéw 2, 3 i 4 po-
danych wyzej. Na koniec odpowietrzyc cy-
linderek kofa lub zacisku hamulca (patrz
podrozdz. 12).

Sztywne przewody hamulcowe

13. Podczas wymiany sztywnych przewo-
déw hamulcowych nalezy upewnic sig, ze
stosuje sig wiasciwe czesci. Nie wolno na-
ktadacé rurek miedzianych na sztywne prze-
wody hamulcowe.

14. W sklepie motoryzacyjnym mozna kupic
oryginalne przewody hamulcowe, z wyko-
nanymi odpowiednimi zakoriczeniami i na-
tozonymi ztaczami.

15. Podczas montazu nowego przewodu
nalezy upewnié¢ sie, czy jest on odpowie-
dnio osadzony we wspornikach i czy jest
zachowany odpowiedni odstep miedzy
przewodem a czesciami ruchomymi lub
goracymi.

16. Po zamontowaniu sprawdzi¢ poziom
plynu w zbiorniku pompy hamulcowej
i ewentualnie dola¢ pltynu, jesli jest taka
potrzeba. Odpowietrzy¢é ukltad hamulcowy
(patrz podrozdz. 12) i sprawdzi¢ dzialanie
hamulcéw przed uzytkowaniem samochodu.

12 Hydrauliczny uktad
hamulcowy -
[Eodpawenzanie/;

.
[
RN

Uwaga. Podczas odpowietrzania uktadu ha-
mulcowego nalezy natozy¢ okulary ochron-
ne. Gdyby doszto do kontaktu ptynu hamul-
cowego z oczami, natychmiast nalezy oczy
przemy¢ wodq | udac sig do lekarza.
Odpowietrzanie uktadu hamulcowego ma
na celu usunigcie powietrza, ktére przedo-
staje sie do uktadu podczas wymontowania
i zamontowania przewodéw hamulcowych,
zaciskéw lub pompy hamulcowej.

1. Jesli powietrze przedostalo sig do ukladu
na skutek zbyt niskiego poziomu piynu

8 |

W zbiorniku lub w czasie odiaczania prze-
wodow hamulcowych od pompy, trzeba od-
powietrzy¢ uklad wszystkich czterech kéf
samochodu.

2. Jesli odigczono przewéd hamulcowy tyl-
ko jednego z két, to tylko przy tym hamulcy
nalezy odpowietrzyé ukfad.

3. W razie rozlgczenia przewodu hamul-
cowego na zigczu miedzy pompa hamul-
cowa i jednym z hamulcow, nalezy og-
poyweirzyé te czes¢ ukladu hamulcowego,
ktora zasila roztaczony przewod hamulcowy.
4. Usungé pozostate podci$nienie z urzg-
dzenia wspomagajacego, naciskajac kilka-
krotnie na pedat hamulca przy wylaczonym
silniku.

5. Zdjac korek zbiornika wyréwnawczego
plynu hamulcowego i napeini¢ zbiomik phy-
nem hamulcowym. Zatozy¢ korek zbiornika.
Uwaga. W czasie odpowietrzania nalezy
czgsto sprawdzaé poziom plynu hamulco-
wego w zbiorniku i uzupetniaé jego ilosé,
aby unikngé przedostania sie powietrza do
pompy hamulcowe;.

6. Do odpowietrzania konieczna jest pomoc
drugiej osoby, zapas swiezego ptynu hamul-
coweqo, szklane naczynie czesciowo napel-
nione czystym ptynem hamulcowym, diugi
przeZroczysty przewod plastykowy o $red-
nicy dopasowanej do odpowietrznikéw ha-
mulcéw oraz klucz do odkrecania i zakreca-
nia odpowietrznika.

7. Rozpoczynajac od kota tylnego, najdalej
potozonego od pompy hamulcowej, poluzo-
wac odpowietrznik i lekko go dokrecié, aby
byt szczelny, lecz mozliwe bylo jego latwe
odkrecenie.

8. Nasunaé jeden koniec przewodu na od-
powietrznik, a drugi zanurzyé w plynie ha-
mulcowym znajdujacym sie w naczyniu
(patrz rys. 12.8).

12.8. Podczas odpowietrzania hamulcow
jeden koniec przewodu gigtkiego nasuwa

sie na odpowietrznik zacisku lub cylinderka,

a drugi koniec zanurza sig W naczyniu
wypetnionym ptynem hamulcowym




Odpowietrzanie ukiadu i urzagdzenie wspomagajace hamulcow

. Skorzystac z pomocy‘dr‘ugmj osoby, ktéra
gowinna powali nacisnaé kilka razy na pedal
hamulca w celu wywolania cis'ljliema w uk!a'-
dzie, a nastepnie utrzymywac pedat wcis-

:\;ly.Przy weiénigtym pedale hamulca od-
krecic odpowmlrznﬂg aby umozl{wm wypfyw
plynu. Obserwowac pgcherzyka powietrza
wydobywajace sie z konca przewody zanu-
[zonego W plynie wewnatrz naczynia. Gdy
po paru sekundach 'predko_sc wyptywu
zmniejszy sig, dokrecic odpc_wmlrzm‘k i do-
piero wtedy dac sygnat drugiej osobie, aby
swolnila nacisk na pedat hamulca.

11, Powtarza¢ czynnosci z punktu 91 10 do
chwili, az z przezroczystego przewodu prze-
stana wydobywac sig pecherzyki powietrza,
a nastepnie dokrecic odpowietrznik. Przejs¢
do hamulca przedniego kola znajdujacego
sie po przekatnej w stosunku do kofa tylnego
odpowietrzanego W pierwsze kolejnosci.
Nastepnie odpowietrzy¢ drugie kofo tylne
i pozostate koo przednie. Nalezy czesto
sprawdzaé poziom piynu hamulcowego
w zbiorniku

12. Nie wolno wykorzystywac poprzednio
uzywanego ptynu hamulcowego do uzupet-
niania poziomu plynu w zbiorniku. Ptyn
hamulcowy absorbuje wilgo¢ z otoczenia,
kiéra obniza temperature wrzenia plynu
hamulcowego i w wysokiej temperaturze
powstalej podczas intensywnego hamowa-
nia moze wywota¢ niesprawnosc¢ uktadu
hamulcowego

13, Na zakoriczenie cate] operaciji uzupeini¢
ilos¢ plynu hamulcowego w zbiorniku.

14. Sprawdzi¢ dziatanie hamulcow. Nacis-
nigty pedat hamulca powinien stawiac wy-
czuwalny opdr, bez tendencji do obnizania
sig. Jesli zachodzi potrzeba, powtdrnie od-
powietrzyc uktad hamulcowy

Uwaga. Nie wolno uzytkowaé samochodu
2 niesprawnym uktadem hamulcowym.

138, P!?ewéd elastyczny (wskazany strzatkq), ktéry nalezy
“‘QCZYC od urzadzenia wspomagajacego hamulcow

13 Urzgdzenie wspomagajace

\

i~ |

hamulcow - sprawdzanie, ‘% |
wymontowanie i !
i zamontowanie |

Sprawdzanie dziatania

1. Nacisna¢ pare razy pedat hamulca przy
wylaczonym silniku i upewnic¢ sie, czy nie
zmienita sie wysokos¢ pedatu w stanie
weisnigtym.

2. Nacisng¢ pedat hamulca i wigczy€ silnik.
Jesli pedat lekko obnizy sie, to urzgdzenie
wspomagajace dziata prawidtowo.

Sprawdzanie szczelnosSci

3. Uruchomié silnik i wylgczyé go po paru
minutach. Kilka razy powoli nacisngé na
pedat hamulca. Jesli za pierwszym razem
pedat daje sie wcisnac glebiej, a po drugim
lub trzecim nacisnigciu coraz plyciej, to
znaczy, ze urzadzenie wspomagajace ha-
mulcow jest szczelne.

4. Nacisngc pedat hamulca przy pracujgcym
silniku, nastepnie wytaczyé silnik, utrzymujac
wcisniety pedat. Jesli nie ulega zmianie wy-
sokos¢ potozenia pedatu po weiskaniu peda-
tu przez 30 sekund, to oznacza, ze urzgdze-
nie wspomagajace hamulcow jest szczelne.

Wymontowanie

5. Urzadzenia wspomagajacego hamulcow
nie nalezy rozktadac. Jego rozkiadanie wy-
maga dysponowania narzedziami specjal-
nymi niedostepnymi w wigkszosci warsz-
tatow samochodowych i w sklepach. Urzg-
dzenie wspomagajgce hamulcow nalezy wy-
mienia¢ w catosci

6. Odigczyc elestyczny przewod faczaey urzg-
dzenie wspomagajace z silnikiem (patrz rys.
13.6). Uwaza¢, aby nie uszkodzi¢ przewodu.

na rysunku)

7. Wymontowaé pompe hamulcow (patrz
podrozdz. 10).

8. Wymontowaé dolng ostong kelumny kie-
rownicy (patrz rozdz.11).

9. Wymontowaé sprezyne powrotna pedafu
hamulca.

10. Odszukaé sworzen popychacza, 1aczq-
cy urzadzenie wspomagajace z pedalem
hamulca (patrz rys. 13.10). Wyja¢ szczyp-
cami zawleczke zabezpieczajacg sworzen
i sworzen.

11. Odkrecié i wyjac cztery nakretki i pod-
ktadki, mocujace urzadzenie wspomagajace
do przegrody czolowej (patrz rysunek
13.10a); do wykrecenia moze byé niezbedne
Zrodto Swiatta.

12. Przesunaé urzadzenie wspomagajace
do przodu, az $ruby dwustronne wysung sig
z otworéw w przegrodzie czotowej.

Zamontowanie

13. Zamontowanie urzgdzenia wspomaga-
jacego przebiega w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania. Nakretki mocujace urzgdze-
nie wspomagajace nalezy dokreci¢ momen-
tem podanym w danych technicznych na
poczatku rozdziatu. Nalezy pamietac o uzy-
ciu nowej zawleczki sworznia {gczacego
urzgdzenie wspomagajgce z pedatem ha-
mulca.

14. Jesli wymieniono urzadzenie wspoma-
gajace hamulcow, to nalezy sprawdzié luz
miedzy tlokiem pompy hamulcowej a popy-
chaczem zespotu podcisnieniowego. Postu-
gujac sig mikromierzem do pomiaru gtebo-
kosci lub suwmiarkg zmierzy¢ odleglos$é od
dna zagtebienia w ttoku pompy do kotnierza
pompy. Nastepnie zmierzyc odlegtos¢ mie-
dzy koricem popychacza zespotu podcis-
nieniowego a montazowa powierzchnig czo-
towa urzadzenia wspomagajgcego (wraz
z uszczelka), do ktorej przylega, po zamon-

13.10a. Zacisk ustalajgcy i sworzen (strzatka srodkowa), ktére
nalezy wyjac, aby odigczy¢ popychacz urzqdzenia
wspomagajacego od pedatu hamulca. Aby odfaczyé urzadzenie
wspomagajace od przegrody czolowej, nalezy odkrecié cztery
nakretki mocujace (strzatki, nakrgtka goma prawa nie jest widoczna
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Uktad hamulcowy

13.10b. Elementy mocowania urzadzenia wspomagajacego
1 - przewod podcisnienia, 2 — uszczelka, 3 — sworzen, 4 — zacisk
ustalajacy, 5 — sprezyna powrotna, 6 — sitownik wspomagania

—f——Luz

e

13.14a. Luz miedzy popychaczem
urzgdzenia wspomagajgcego

i popychaczem pompy hamulcowej powinien
wynosié 0

13.14b. W celu regulacji popychacza
urzadzenia wspomagajacego nalezy
szczypeami uchwycié za zgbkowang czgsct
trzpienia i pokrecic §ruba regulacyjng w lewo
lub w prawo
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towaniu, powierzchnia ketnierza pompy ha-
mulcowej. Oba wyniki pomiaréw powinny
by takie same (patrz rys. 13.14a). Jesli tak
nie jest, nalezy dotad obracac $rubg regu-
lacyjna, znajdujaca si¢ na koncu popycha-
cza urzadzenia wspomagajgcego, az luz
zostanie doprowadzony do wartosci zerowej
(patrz rys. 13.14b)

15. Po ostatecznym zamontowaniu pompy
hamulcowej i przewodoéw hamulcowych na-
lezy wyregulowac wysokosc i skok jafowy
pedatu hamulca, a cafy uklad odpowietrzyc.

14 Hamulec awaryjny
- regulacja

ay

1. Jedli hamulec awaryjny jest prawidiowo
wyregulowany, dzwignia hamulca powinna
daé sig obréci¢ o dwa do siedmiu zabkow.
Jedli jej skok jest mniejszy, niz podana
liczba zabkéw, to istnieje obawa, ze hamulec
awaryjny moze nie by¢ zwalniany catkowi-
cie, a szczeki hamulcowe lub wkiadki hamul-
ca moga trze¢ o beben czy tarcze hamulca.
Jesli skok dzwigni jest wigkszy niz podany
wyzej, to istnieje obawa, ze hamulec awaryj-
ny nie utrzyma samochodu na pochytosci
i pojazd bedzie sie staczac.

2. Aby uzyska¢ dostep do mechanizmu
regulacji linki hamulca awaryjnego, nalezy
wymontowac konsole érodkowa (patrz
rozdz. 11).

3. Poluzowaé nakretke blokujaca (nakretke
gérna), przytrzymujac kiuczem nakretke re-
qulacyjng (patrz rys. 14.3). Obraca¢ na-
kretka regulacyjna, az do osiagnigcia wia-
Sciwego skoku dzwigni. Dokreci¢ nakretke
blokujgca.

4. Zamontowac konsole srodkowaq.

14.3. Aby uzyskaé wlasciwy skok dzwigni
nalezy poluzowac nakretke i
zabezpieczajaca, a nastepnie obracaé
nakretka regulacyjng

15 Linki hamulca
awaryjnego - wymiana

|

Linka miedzy hamulcem
awaryjnym a zespotem
wyréwnujacym

1. Poluzowac nakretki kota tylnego, uniesé
tyt samochodu i podeprze¢ go na podstaw-
kach statych. Zablokowa¢ kota przednie.
Zdjac kofo.

15.3. W modelach z hamulcami bebnowymi
odkrecic¢ sruby (wskazane strzatkami)
z tarczy oporowej i przesunaé linke

15.5. Odkrecanie nakretki (strzatka)

i odigezanie wspornika linki od elementu
nadwozia, w poblizu przedniego
zakonczenia trzpienia kolumny



15.6. Wykrecanie sruby (strzatka) i odtaczanie wspornika linki od

piyty podtogowe)

2. Upewni¢ sie, czy hamulec awaryjny zo-
stat catkowicie zwolniony, nastgpnie zdjaé
beben hamulca (w przypadku hamulca begb-
nowego).

3. W modelach z hamulcem bgbnowym
wymontowac szczeki hamulca i odfgczyc
linke od d2wigni hamulca awaryjnego (patrz
podrozdz. 8). Wykreci¢ z tarczy tylnej dwie
$ruby zabezpieczajace linke (patrz rys. 14.3)
iwyciagnac linkg przez otwor w tarczy tylnej.
4, W przypadku modeli z hamulcem tar-
czowym rozlgczy¢ linke przy zacisku po-
przez wyjecie zawleczki i wyciagnigcie swo-

16.1, Wysokoscig pedatu hamulca nazywa
5% odlegiose pomiedzy pedatem
awad;lna grodzi przedniej, gdy pedat
A Ulca jest catkowicie zwolniony
~Popychacz, 2 — wigcznik $wiatet
Wania, 3 — wysoko$¢ pedatu

*=TOYOTA Corolla

15.8. Sruby mocujace zaciski (strzalki prawe), nylonowe tuleje

(strzalki srodkowe) i i przednie zakoriczenie linki (strzatki lewe)

rznia przy jednoczesnym naciskaniu na
dzwignie hamulca awaryjnego. Wyjaé ze-
wnetrzng zawleczke zabezpieczajgcq linke
i wyjaé sama linke.

5. Odkreci¢ zacisk linki w przednim koricu
wahacza (patrz rys. 15.5).

6. Odkrecic zacisk linki od elementu pod-
fogi, po lewej stronie tunelu srodkowego
(patrz rys. 15.6).

7. Wymontowaé rure wylotowa i osfony
termiczne katalizatora (patrz rozdz. 4).

8. Odigczyé linke od tylnego wspornika
mocujacego, wyciagnac tulejke nylonowag
ze wspornika przedniego | odigezy¢ linke od
mechanizmu wyrownujgcego (patrz rys.
15.8).

9. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Na odcinek
linki, wspdtpracujgcy z mechanizmem wyro-
wnujgcym, nalozy¢ warstwe smaru stafego.
10. Na zakonczenie nalezy wyregulowac
hamulec awaryjny (patrz podrozdz. 14).

Linka miedzy mechanizmem
wyréwnujacym a dZwignig
hamulca awaryjnego

11. Wymontowaé konsole srodkowa (patrz
rozdz. 11).

12. Gdy dzwignia hamulca znajduje sie
w potozeniu dolnym (hamulec zwolniony),
odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca i nakret-
ke regulacyjna (patrz podrozdz. 14) i od-
faczy¢ linke od dzwigni.

13. Unies¢ tyt samochodu | podeprzeé sa-
mochéd na podstawkach stalych.

14. Wymontowac ostony termiczne rury wy-
lotowej i katalizatora (patrz rozdz. 4).

15. Obraci¢ zakonczenie linki o 90° i od-
faczyé od mechanizmu wyréwnujgcego
(patrz rys. 15.8).

16. Usunac przelotke gumowa z elementu
podiogi i przeciggnaé linke przez otwér
w podiodze.

17. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Na koniec linki
natozy¢ troche smaru statego. Krawedz
uszczelniajgca przelotki gumowej pokry¢
silikonem, co zapewni jej szczelnosé.

18. Wyregulowac dzwignie hamulca awaryj-
nego (patrz podrozdz. 14).

16 Pedat hamulca -
sprawdzanie i regulacja

Wysokosé pedatu

1. Zmierzy¢ odleglosé od powierzchni ze-
wnetrznej naktadki gumowej pedaiu do po-
krycia grodzi przedniej (patrz rys. 16.1)
i pordwnac¢ wynik pomiaru z wartoscig po-
dang w danych technicznych na poczatku
rozdziatu. Jesli wysokos¢ jest niewlasciwa,
nalezy przeprowadzi¢ regulacje w nastepu-
jacy sposab.

16.10. Luz ,A" jest odlegloscia pomigdzy
wigcznikiem swiatet hamowania
a ramieniem pedalu
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Ukiad hamulcowy

2. Wymontowacé dolng ostong kolumny kie-
rownicy i kanat wentylacyjny.

3. Rozlgczyt zlacze elektryczne wiacznika
Swiatet hamowania.

4. Poluzowaé nakretke zabezpieczajaca
wigcznika Swiatet hamowania i wymontowaé
wigcznik.

5. Poluzowac nakretke zabezpieczajaca po-
pychacza.

6. Wyregulowacé wysokosc pedatu obraca-
jac popychacz.

7. Dokreci¢ nakretke zabezpieczajaca po-
pychacza.

8. Zamontowac¢ wigcznik swiatet hamowa-
nia i obraca¢ nim do momentu, az zetknie
sie lekko z powierzchnia oporowa pedatu
hamulca.

9. Cofnac wigcznik Swiatet hamowania o je-
den obrét.

10. Zmierzy¢ odlegtos¢ (wymiar ,A”) miedzy
wigoznikiem Swiatet hamowania a pedatem
(patrz rys. 16.10) i poréwna¢ wynik z war-
toscig podang w danych technicznych na
poczatku rozdziatu. Jesli zmierzona wartosc
jest inna niz podana, powtdrzy¢ ostatnie
dwie czynnosci i sprawdzi¢ ponownie.

11. Dokrecic nakretke zabezpieczajaca wig-
cznika $wiatet hamowania.

12. Polgczyc ztacze elektryczne wigcznika
Swiatet hamowania.

13. Sprawdzié, czy Swiatta hamowania wig-
czajg sie, gdy zostaje nacisnigty pedat ha-

Jalowy = skok
pedalu
1—6mm

16.16. Skok jalowy pedatu hamulca jest
odlegloscia pomiedzy potozeniem pedalu
w stanie zwolnionym a punktem, w ktérym
napotyka sig na odczuwalny oporprzy
dalszym naciskaniu na pedat
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mulca i wylgczajg sie po zwolnieniu pedatu
hamulca.

14. Sprawdzic skok jatowy pedatu hamulca
(patrz ponizej).

Skok jatowy pedatu hamulca

15. Wylaczyé silnik. Nacisnac kilkakrotnie
na pedat hamulca w celu usunigcia podcis-
nienia z urzadzenia wspomagajacego.

16. Nacisng¢ reka pedat hamulca, az do
osiggniecia wyczuwalnego oporu, nastgpnie
zmierzy¢ odleglos¢é miedzy pedatem w po-
tozeniu w pefni wolnym a osiagnietym poto-
Zeniem przez nacisnigecie reka (patrz rys.
16.16). Wynik pomiaru poréwnac z wartos-
cig podang w danych technicznych na po-
czatku rozdziatu. Jesli skok jatowy pedatu
jest niewtasciwy, to nalezy dokonac¢ jego
regulacji w sposob opisany ponizej.

17. Sprawdzic |luz wigcznika Swiatet hamo-
wania. Jesli luz jest wlasciwy, to sprawdzi¢
uktad hamulcowy.

Odlegtos¢ miedzy podioga
a pedatem hamulca przy jego
petnym wcisnieciu

18. Uruchomi¢ silnik, kilkakrotnie nacisngc
na pedat hamulca, nastepnie nacisnac pedat
silnie i trzymac¢ go w tym pofozeniu.

19. Zmierzy¢ odleglosc od gornej powierz-
chni nakfadki pedatu do podtogi przy silnie
weisnietym pedale. Poréwnac wynik pomia-
ru z wartoscig podang w danych technicz-
nych na poczatku rozdziatu.

20. Jesli ta wysokos¢ jest mniejsza od
podanej, sprawdzi¢ regulacje hamulcow tyl-
nych i luz pomiedzy popychaczem urzadze-
nia wspomagajacego a ttokiem pompy ha-
mulcowej. Jesli pedat hamulca wydaje sie
by¢ miekki, odpowietrzy¢ uktad hamulcowy
(patrz podrozdz. 12).

(17 Wiacznik $wiatet
‘ hamowania - sprawdzanie
| iwymiana

W

Sprawdzanie

1. Wigcznik $wiatet hamowania jest umie-
szczony na wsporniku, ponad pedalem ha-
mulca (patrz rys. 16.1). Wigcznik powoduje
zaswiecenie sie Swiatet hamowania z tylu
samochodu po nacisnigciu na pedat ha-
mulca.

2. Kontrola wigcznika $wiatel hamowania
polega na sprawdzeniu, czy zaswiecajq si¢
$wiatta hamowania, gdy zostaje nacisnigty
pedal hamulca | czy gasng po zwolnieniu
pedatu hamulca. Jesli tak nie jest, to nalezy
wigcznik wyregulowa¢ w sposob opisany
w podrozdziale 16 (regulacja wigcznika jest
czesclg regulacji pedalu hamulca).

3. Je$li Swiatta hamowania nadal sig nie
zaswiecajg, to albo do wiacznika nie do-
chodzi napiecie, albo wigcznik jest uszko-
dzon_y lub przerwany jest obwéd elektryczny
pomigdzy wigcznikiem a $wiattami hamo-
wania. Moga byé réwniez przepalone wszyst-
kie zaréwki Swiatel hamowania.

4. Za pomocg woltomierza lub lampki kon-
lro\nej sprawdzic, czy jest napiecie na jednej
2 kqncéwek wigcznika Swiatet hamowania.
Jesli nie ma napigcia, sprawdzi¢ obwéd
pomigdzy wigcznikiem i skrzynkg bezpiecz-
‘nikm Jesli jest napigcie, to sprawdzié, czy
jest napiecie na drugiej koncéwce, gdy pedat
hamulca jest weisniety. Jesli w takiej sytuacji
takze nie ma napigcia, to wiacznik nalezy
wymieni¢. Jesli w tym drugim przypadku
bedzie napiecie, to nalezy skontrolowac
obwod pomiedzy wigcznikiem a $wiattami
hamowania (patrz schematy instalacji na
konicu rozdziatu 12).

Wymiana

5. Odfgczy¢ przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

6. Rozlgczyé zlacze elektryczne wiacznika
swiatet hamowania.

7. Poluzowaé¢ nakretke zabezpieczajaca
(patrz rys. 16.10) i wykrecic wigcznik ze
wspornika pedatu

8. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

9. Wyregulowac pedat hamulca i wigcznik
Swiatet hamowania (patrz podrozdz.16).

18 Korektor sity hamowania |
- wymontowanie
i zamontowanie

2 L

Uwaga. Poniewaz po wymontowaniu i po-
nownym zamontowaniu korektora sity ha-
mowania zachodzi konieczno$¢ sprawdze-
nia i przeprowadzenia specjainej reguta_cj_r
ciénienia, zaleca sig wykonanie tej czynnoscl
specjaliscie odpowiednio wyposazonemu
w stosowne urzadzenia. Nizej podana pro-
cedura jest przewidziana dla sytuacji, k_xed}y
zachodzi niezbedna koniecznosé Apod!qcla
sie tego zadania, ale nalezy pamietac, z&
na zakoriczenie nalezy sprawdzic | wyregu-
lowac cisnienie w ukladzie. 4
Uwaga. Jesli nie zostanie sprawdzone | Wy*
regulowane cisnienie hydrauliczne W ukla-
dzie, to dziatanie hamulcow moze Sig oka-
zac niewlasciwe.

Wymontowanie

1. Umiesci¢ samochod na kanale lub pod-
nies¢ go na podnosniku warsztatowym-:
Samochod musi byé usytuowany pozio-
mo, kola powinny byé obcigZzone masa
pojazdu.



2. W celu jak najmniejszych strat plynu
hamulcowego nalezy zdjaé korek wlewu
2zblornika wyréwnawczego i na zakoriczenie
wlewu nasuna¢ kawalek polietylenu. Poli-
etylen zabezpieczy¢ opaska zaciskowa, aby
mie¢ pewnos¢, ze do zbiornika nie przedo-
slanie sig powietrze. :
3. Poluzowac zlacza hydrauliczne przewo-
d6w hamulcowych na wejéciach do korek-
tora. Aby uniknac uszkodzenia szesciokatow
zlacz, nalezy postuzy¢ sie kluczem ocz-
ke z przecigciem.
4. Odsuna¢ przewody od zaworu i zatkac
ich zakonczenia, aby unikna¢ zanieczysz-
czenia $rodowiska rozlanym ptynem.
5. Odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca i na-
kretke regulacyjna | wymontowa¢ wspornik
rowy Sprezyny z elementu zawieszenia.
6. Odkrecic trzy Sruby i wymontowac zespét
Korektora | wspornika mocujacego.

Zamontowanie

7. Zamontowa¢ korektor sify hamowania
i dokreci¢ trzy $ruby.

8. Zamontowac wspormik oporowy sprezyny
i wstepnie dokreci¢ nakrgtke zabezpiecza-
jaca pod nakretka regulacyjna. Obraca¢
nakretke regulacyjng i nakretke zabezpie-
czajacg w celu uzyskania diugosci sprezyny
réwnej okolo 105 mm (patrz rys. 18.8).
Dokrecié nakretke zabezpieczajaca, obra-
cajac jednoczesnie w lewo nakretke regula-
cyjna.

9. Podigczyé przewody hamulcowe i od-
powietrzyé uktad hamulcowy (patrz pod-
rozdz. 12).

10. Opuscié samochéd na ziemie i udac sig
do warsztatu w celu sprawdzenia | wyregu-
lowania ciénienia hydraulicznego pfynu
w ukfadzie hamulcowym.

18.8. Ustawianie poczg
sprezyny zaworu A =1




Rozdziat 10

Zawieszenie i uktad kierowniczy

Dane techniczne

Momenty dokrecania

Nakretki i sruby wahacza tylnego:

¥ B 7 — modele 1995 i S P
Zawieszenie przednie ~ model 19925 T e e gg H
Sworznie kulowe Mocowanie zespolu piasty tylnej i fozyska do gniazda
— nakretki i §ruby mocowania przegubu kulowego do oS tYInejFiLa . e S S 44 N-m
Wahacza POPrZecznego .. . ......-..ooeeeeuon.s 77 N-m Tylny drazek stabilizatora:
— nakretka mocowania przegubu Kulowego do zwrotnicy 64 N.m  — nakretki facznika .......... e 24 N-m
Wahacz poprzeczny: — sruby mocowania obejmy tulei gumowej A1 Nem
— $ruba sworznia przedniego . . . ... ....... .. ... 118 N-m  Kolumny resorujace:
— nakretka $ruby dwustronnej sworznia tylnego (modele — nakretki i Sruby mocowania kolumny do gniazda osi . 77 N-m
R KT A T D 74 N-m — nakretki gornego mocowania kolumny . ... .. .21 N-m
— &ruba sworznia tylnego (model 1996) ... ......... 95 N.m - hakretka mocujgca thoczysko amortyzatora ze
Przedni drazek stabilizatora wspornikiem zawiesSzenia ... ..........ooueeean.s 26 N-m
— wspornik: Nakretki i $ruby tloczyska kolumny .. ............. 49 N-m
S ET IR e R S 27 N-m
Sruba przednia . . 79 N-
nakrell?a .............................. 13 ﬁ$ Ukiad kierowniczy
nakretkitacznikow . ... il 24 N-m Sruby Torx mocowania modufu poduszki powietrznej ... 3 N-m
Kolumny zawieszenia: Nakretki i §ruby wspornika przektadni kierowniczej ... .32 N-m
— nakretki | sruby mocowania kolumny ze zwrotnicg . . 149 N-m Nakretka kofa Kierownicy .. ............ccoiveins 18 N-m
— nakretki gérnego mocowania kolumny .. ........ 21 N-m Drazki kierownicze:
— nakretka mocujgca tloczysko amortyzatora ze — nakretka mocowania drazka kierowniczego ze
wspornikiem zawieszenia . .................... 25N:m 2Wrotniege o .o L. e e R 27 N-m
- ~ nakretka zabezpieczajgca drazka kierowniczego . ...30 N-m
Zawieszenie ty‘me Sruba zaciskowa mocowania par{zegubu uniwersalnego
Nakretki i sruby wahacza przedniego: do walka wejsciowego przekfadni kierownicze] .. ..... 21 N-m
— modele 1995 | wozesniejsze .................. 64 N-m Sruby przelotowe przewodu ciénieniowego obwodu
el TR L e R R P 68 N-m wspomagania przekiadni kierowniczej . ............ 29 N-m

Zawieszenie przednie (patrz rys. 1.1) jest
rozwigzaniem opartym na kolumnach Mac-
Phersona. Gérne zakoriczenie zespolu amor-
tyzatora | sprezyny $rubowej jest zamoco-
wane do gniazda w nadwoziu samochodu.
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Dolny koniec kolumny jest zamocowany do
gérnej czesci zwrotnicy. Zwrotnica jest osa-
dzona na sworzniu kulowym faczacym ja
z zewnetrznym koricem wahacza poprzecz-
nego zawieszenia. Swobodg ruchu nadwo-
zia ogranicza drazek stabilizatora.

Zawieszenie tylne (patrz rys. 1.2) jest roz-
wigzaniem opartym na kolumnach resoru-
Jacych ze sprezynami Srubowymi. Gorny
koniec kazdej kolumny jest osadzony
w nadwoziu. Dolny koniec kazdej kolumny

jest zamocowany do gniazda 0si. Kazde
gniazdo osi jest utrzymywane W swoim
pofozeniu za pomocg dwoch wahaczy po-
przecznych zawieszenia oraz jednego wa-
hacza podiuznego. .

Zebatkowa przekladnia kierownicza jest
umieszczona za zespolem napgdowym, na
przegrodzie czotowej. Przekladnia urucha-
mia drazki kierownicze polaczone ze zwrot:
nicami két. Wewngtrzne korce drazkow
kierowniczych sq umieszczone W osfonach



Wiadomosci wstepne

ochronnych, ktore nalez‘y‘co_jakis' czas
sprawdzaé. czy sa odpow<ec_ln|o Zamoco-
wane, ¢zy nie sa przetarte i czy nie ma
wyciekow smaru.

Zespol wspomagania przekladni kierowni-
czej sklada sie z pompy Vn»apedzane| za
pomocd przekfadni pasowej |luk(adu prze-
wodow sztywnych oraz gietkich. Co jakis
czas nalezy sprawdzac poziom plyn_u
w zbiorniku pompy obwodu wspomagania
uktadu kierowniczego (patrz rozdz. 1).

Kolo kierownicy powoduje obracanie ko-
Jumny kierownicy, ktéra za posSrednictwem
przegubow krzyzakowych uruchamia prze-
Kkladnie kierowniczg. Pojawienie sig luzow
w ukladzie kierowniczym moze byc spo-
wodowane zuzyciem przegubow krzyzako-
wych, przekiadni kierowniczej, koncowek
drazkow kierowniczych i poluzowaniem
$rub mocujgcych.

Czesto w czasie prac przy zawieszeniu lub
ukladzie kierowniczym spotyka sie Sruby

1'1- E\Ememy zawieszenia przedniego

5 ~ przedni drazek stabilizatora, 2 — zacisk tulei osadzenia drazka stabilizatora, 3 — wahacz poprzeczny, 4 — przegub kulowy,

za-w Iaernurtyzalc:r ze sprezynq $rubowa, 6 — pétos prawa, 7 — potos lewa, 8 — przektadnia kierownicza, 9 —wspornik, 10 — poprzeczka
szenia

i nakretki, ktére wydaja sie niemozliwe do
odkrecenia. Te elementy zfgczne, znajduja-
ce si¢ pod spodem samochodu, sg narazo-
ne na dziatanie wody, zanieczyszczen, biota
i rdzewieja lub zapiekaja sig, co czyni je
szczegolnie trudnymi do poluzowania. Aby
mac odkreci¢ wymienione elementy ztaczne
bez uszkodzenia, nalezy je obficie powlec
$rodkiem penetrujacym i odczekac, az $ro-
dek ten dojdzie do miejsc zapieczonych lub
zardzewiatych. Poluzowanie nakretki Iub
Sruby utatwia takze uzycie szczotki drucianej
do oczyszczenia gwintu. Niekiedy uderzenie
miotkiem moze okazac sie skuteczne, zry-
wajac polaczenie migdzy gwintem nakretki
i Sruby, lecz nalezy zachowac ostroznosé,
aby nie uszkodzi¢ gwintu. Pomocne moze
by¢ takze podgrzanie palnikiem zapieczo-
nego elementu zlgcznego i jego najblizszego
otoczenia, ale zasadniczo nie jest to zale-
cane ze wzgledu na niebezpieczenstwo
powstania pozaru.

Poniewaz wigkszo$¢ opisanych w tym roz-
dziale czynnosci wymaga uniesienia oraz
podparcia samochodu i pracy pod samo-
chodem, do ich wykonania jest konieczne
dysponowanie podstawkami statymi. Do
podnoszenia samochodu zaleca sie stoso-
wanie warsztatowych podnoénikéw hydrau-
licznych (typu ,zaba”).

Uwaga. Nie wolno wehadzi¢ pod samochod
podparty na podno$niku hydraulicznym bez
ustawienia podstawek pod samochodem.
Wszelkie elementy zigczne zawieszenia [ub
ukfadu kierowniczego po odkreceniu nalezy
sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wymienic.
Podczas montazu nalezy przestrzegac za-
lecanych wartosci momentow dokrgcania
elementéw zlacznych. Nie wolno ani pod-
grzewacd, ani prostowac elementow zawie-
szenia lub ukfadu kierowniczego. Wszystkie
czegsci uszkodzone lub odksztaicone nalezy.
wymienic.
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Zawieszenie i uktad kierowniczy

1.2. Elementy zawieszenia tylnego

1 —_tylﬂy wghaoz poprzeczny, 2 — zespot regulacii diugosci tylnego wahacza poprzecznego, 3 — przedni wahacz poprzeczny, 4 —tylny
drazek §tablllzatora, 5 — zacisk tulei osadzenia drazka stabilizatora, 6 —{acznik stabilizatora, 7— wahacz podiuzny kolumny, 8 — amortyzator
ze sprezyna $rubowa, 9 — wspornik osi tylnej, 10 — poprzeczka zawieszenia tylnego

2 Kolumna zawieszenia 3.

przedniego — wymontowanie, 3\
~ sprawdzanie i zamontowanie

Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki mocowania kot,
unie$¢ samochéd i podeprzec go pewnie na
podstawkach statych. Zdjac kofo.

2. Odkreci¢ wspornik gietkiego przewodu
hamulcowego od kolumny. Jesli samochéd
jest wyposazony w ukfad ABS, odigczyc
wigzke przewodow czujnika predkosci kota
od kolumny, odkrgcajgc $rubg wspornika
zaciskowego.

3. Odkreci¢ nakretki mocujgce kolumng do
zwrotnicy (patrz rys. 2.3) i wybi¢ sruby za
pomocg miotka i sworznia.

4. Odigczy¢ kolumne od zwrotnicy. Uwazac,
aby nie uszkodzi¢ wewnetrznego przegubu
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2.3. Odkrecanie dwdch nakretek
mocujgcych kolumng do zwratnicy

réwnobieznego przez nadmieme odksztal-
cenie przegubu. Nie mozna takze dopuscic
do wypadnigcia kolumny i zawisnigcia na
gigtkim przewodzie hamulcowym.

2.5. Gorne nakretki mocujace _(s;rzwki).
ktdre nalezy wykrecic, aby wyjac gomy
koniec zespotu kolumny Z wneki kota

5. Podeprzeé reka zespol kolumny z€ spré-

2yna Srubowg zawieszenia | odkrgeic lrziz
nakretki mocujgce kolumn@ do nadw;;
(rys. 2.5). Wyjac caly zespol 2 wneki kofa.



Elementy zawieszenia przedniego

sprawdzanie

6. Sprawdzi¢ cala kolumne, czy nie ma
&ladow wycieku, wgniecen, peknigé i innych
widocznych uszkodzen, ktére powodowaly-
by konieczno$¢ jej naprawy lub wymiany.
7. Sprawdzi¢ sprezyne Srubowa, czy nie
ma uszkodzen powfoki ochronnej sprezyny
(mogtyby one by¢ przyczyna przedwczes-
nego uszkodzenia sprezyny v_vskulek koro-
zji). Sprawdzi¢ gniazdo sprezyny, czy nie
ma rys, zgniecer lub ogélnego zniszczenia.
8. Jesli zostang stwierdzone jakies niepo-
zadane objawy, nalezy roztozy¢ kolumng
(patrz podrozdz. 3).

Zamontowanie

9, Wprowadzi¢ zespot kolumny zawieszenia
do wneki kofa, tak aby sruby gérne przeszty
przez otwory w nadwoziu. Jak tylko Sruby
przejdg przez otwory, nalezy nakreci¢ na-
kretki, co uniemozliwi opadnigcie kolumny.
Najtatwiej calg te czynno$¢ wykonac przy
pomocy drugiej osoby, gdyz zespot kolumny
jest dos¢ ciezki i nieporgczny.

10. Wsungé zwrotnice do zetknigcia sie
2 kolnierzem kolumny i wiozy¢ dwie Sruby
mocujace. Nakreci¢ nakretki i dokrecic je
momentem podanym w danych technicz-
nych na poczatku rozdziatu

11. Zamocowac wspornik przewodu hamul-
cowego do kolumny i dokreci¢ $rube mo-
cujaca. Jesli samochéd jest wyposazony
w ABS, zamontowac wspornik wiazki prze-
wedoéw elektrycznych czujnika predkosci
kofa.

12. Zalozyc¢ kolo i nakreci¢ nakretki kota,
nastepnie opusci¢ samochod i dokrecic na-
kretki momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku rozdziatu 1.

13. Dokreci¢ gorne nakretki mocujace mo-
mentem podanym w danych technicznych
na poczatku niniejszego rozdziatu

14. Sprawdzi¢ i ewentualnie ustawi¢ kota
przednie.

'3 Kolumna zawieszenia [
| przedniego - rozkladanie §
| iskiadanie N

1. Jesli amortyzatory lub sprezyny Srubowe
noszg wyrazne $lady zuzycia (wyciek ptynu,
utrata zdolnosci trumienia, sprezyny ,siadty”
lub s3 pekniete badz maja wykruszenia),
Przed przystapieniem do jakiejkolwiek pracy
nalezy sprawdzic wszystkie mozliwosci.
Y Przypadku wystapienia wymienionych
Nlesprawnosci amortyzatory nalezy wymie-
ni¢, gdyz sa one nienaprawialne.
Uwaga, Rozkiadanie kolumny zawieszenia
1t niebezpieczne, dlatego czynnosc te
Nalezy wykonywaé z duzg ostroznoscig.
Przeciwnym razie mozna narazi¢ sig¢ na
Dowazm'a zranienie. Nalezy postugiwac sig
“ylacznie wysokiej jakosci przyrzadem do
skania Sprezyn zawieszenia, dokladnie
Wedlug instrukeji dotaczone] przez produ-

centa przyrzagdu. Po wymontowaniu sprezy-
ny Srubowej nalezy ja umiescié w bezpiecz-
nym miejscu.

Rozktadanie

2. Wymontowac kolumne zawieszenia, po-
stepujgc zgodnie z zaleceniami podanymi
w poprzednim podrozdziale. Zamocowac
kolumne w imadle za posrednictwem kawat-
kow drewna lub tkaniny, aby nie dopuscic
do uszkodzenia kolumny. Nie Sciska¢ ze-
spofu zbyt mocno szczgkami imadia.

-

3.3. Sposob zamontowania przyrzadu do
Sciskania sprezyn

3.4. Odkrecanie nakretki ttoczyska
amortyzatora

3.5. Zdejmowanie wspornika zawieszenia
z tloczyska amortyzatora

3. Zamontowac na sprezynie érubowej przy-
rzgd do $ciskania sprezyn zgodnie z zale-
ceniami producenta przyrzadu. nac
sprezyne na ltyle, aby zwolnié jej nacisk na
goérne gniazdo (patrz rys. 3.3).

4. Kluczem nastawnym poluzowaé nakretke
tloczyska amortyzatora (patrz rys. 3.4).

5. Odkrecié nakretke | zdjgé wspornik za-
wieszenia (patrz rys. 3.5). Sprawdzi¢, czy
tozysko oporowe we wsporniku pracuje ptyn-
nie. Jesli tak nie jest, wymieni¢ caty wspor-
nik. Element gumowy wspornika sprawdzi¢,
czy nie ma peknigé lub innych uszkodzen.
Jesli zostanie stwierdzone oddzielanie sie
gumy, wymienic.

6. Zdjac gniazdo sprezyny i gérny element
izolacyjny z tloczyska amortyzatora (patrz
rys. 3.6). Sprawdzi¢ gumowe gniazdo spre-
zyny. Jesli sa peknigcia lub nadmierne
stwardnienie, wymieni€.

7. Ostroznie zwolni¢ i zdjaé przyrzad scis-
kajacy ze sprezyny (patrz rys. 3.7) i umiescic¢
go w odpowiednim miejscu.

Uwaga. W czasie calej tej pracy nalezy
z daleka trzymac glowe od zakonczenia
sprezyny.

8. Zsung¢ zderzak gumowy z tloczyska
amortyzatora.

9. Sprawdzi¢ dolny element izolujgcy (jesli
taki wystgpuje), czy nie jest zuzyty, peknigty
lub stwardniaty. Jesli trzeba, wymienic.

3.6. Zdejmowanie gniazda sprezyny
z tloczyska amortyzatora

3.7. Zdejmowanie przyrzadu $ciskajgcego
ze sprezyny
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Zawieszenie i ukiad kierowniczy

3.10. Elementy kolumny resorujgcej ze sprezyng srubowg
1 —amortyzator ze sprezyna Srubowa, 2 — pokrywa, 3 — wspomik zawieszenia, 4 —oslona przeciwpylowa, 5 — gniazdo sprezyny, 6 —izolator
gorny, 7 — sprezyna srubowa, 8 — odbdj sprezyny, 9 — izolator dolny, 10 — amortyzator

Skiadanie

10. Jesli ma by¢é wymieniony dolny izolator,
nalezy go umiesci¢ w dolnej czesci gniazda
lekkimi uderzeniami. Rozciggngc amortyza-
tor na cafkowitg dtugosc i nasung¢ gumowy
zderzak (patrz rys. 3.10).

11. Ostroznie umiesci¢ sprezyng srubowq
na izolatorze dolnym. Przy czym zakon-
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czenie sprezyny powinno spoczywac w dol-
nej czesci izolatora (patrz rys. 3.11).

12. Zalozyé gomy izolator i gniazdo sprezy-
ny, uwazajac aby splaszczenia otworu gnia-
zda byly usytuowane zgodnie ze splasz-
czeniami na tloczysku amortyzatora (patrz
rys. 3.12).

13. Zamontowaé ostone przeciwbfotng

i wspornik zawieszenia na tloczysku amor-
tyzatora.

14. Nakreci¢ nakretke i dokrecic ja momen-
tem podanym w danych technicznych niniej-
szego rozdzialtu.
15. Zamontowa¢ zespél kolumny, Pprze:
strzegajac zalecen podanych weczesnie|
(patrz podrozdz. 2).



Elementy zawieszenia przedniego

3.11. Przetloczenie w dolnej czesci izolatora
(strzatka), w ktérym powinien znajdowac sig
Koniec sprezyny po zamontowaniu

3.12. Wskazane strzaltkg splaszczenie na
tloczysku amortyzatora, ktére musi wejs¢
w splaszczone zagigbienie w gnieZzdzie
sprezyny

4 Drazek stabilizatora ,

7 ; : N
‘ zawieszenia przedniego 3\
| -wymontowanie X
i zamontowanie N
Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki két przednich. Unie$é
przod samochodu i podeprzeé¢ go pewnie
na podstawkach statych. Zaciagnaé dzwig-
Nig hamulca awaryjnego i zabezpieczy¢ kota

4.2. Wskazane strzafkami dwie nakretki,
P2y kazdym fgczniku, kiére nalezy odkrecic,
aby odigczy¢ drazek stabilizatora
Przedniego od wahaczy poprzecznych

tylne przed przetoczeniem i spadnigciem
z podstawek. Zdjac kota przednie.

2. Wymontowac lgcznik drazka stabilizatora
(patrz rys. 4.2). Jesli sworzen kulowy obraca
sie wraz z nakretka, nalezy uzy¢ odpowied-
niego klucza do przytrzymania sworznia.

3. Odkrecic obejmy tulei drazka stabilizatora
(patrz rys. 4.3).

4. Odkrecié przednig czesé rury wylotowej
od koinierza z przodu katalizatora (patrz
rozdz. 4) i odciagnac ja w dot na tyle, aby
mozna bylo wyja¢ drazek stabilizatora.

5. Po wyjeciu drazka stabilizatora wysung¢
naktadki gumowe z zaciskéw i sprawdzic,
czy nie sa pekniete, zuzyte lub zniszczone.
W razie potrzeby wymienic¢ je. Przy okazji
nalezy takze sprawdzic fgcznik drazka sta-
bilizatora. W tym celu nalezy piec, szes¢
razy poruszyé na boki kofcéwka sworznia
(jak to pokazano na rys. 4.5), nastepnie
nakreci¢ nakretke. Postugujac sie kluczem
dynamometrycznym obracac¢ nakrgtke ru-

chem ciaglym, wykonujge po jednym obrocie
co dwie do czterech sekund. Odczytaé
warto$¢ momentu przy pigtym obrocie, ktéra
powinna wynosi¢ ok. 0,02 do 0,53 N-m.
Jedli tak nie jest, to tgcznik nalezy wymienic.
6. Sztywng szczotkg druciang oczyscic
z rdzy i brudu fragment drazka stabilizatora
stykajacy sie z naktadkami gumowymi za-
mocowania.

Zamontowanie

7. Posmarowaé powierzchnig zewnetrzng
i wewnetrzng nowych naktadek gumowych
olejem roslinnym (jadalnym), co ufatwi za-
montowanie.

Uwaga. Nie wolno stosowac olejéw mine-
ralnych lub plynu hamulcowego, ktére mo-
ga spowodowac uszkodzenie nakfadek gu-
mowych.

8. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania (patrz rys. 4.8).

4.3. Nakretka (strzatka lewa) oraz
dwie Sruby (strzatki) zaciskow
tulei dragzka (pokazano zacisk
lewy, prawy jest identyczny),
ktére nalezy odkreci¢, aby
odiaczy¢ drazek stabilizatora
przedniego od samochodu

4.5. Sprawdzanie stanu sworznia
kulowego w faczniku drazka
stabilizatora (sposéb

sprawdzania opisano w tekscie)
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4.8. Elementy zespoléw stabilizatora przedniego

i wahacza

1 — przednia czes¢ rury wylotowej, 2 — drazek
stabilizatora, 3 — uszczelka,4 — srodkowa czg$¢é rury
wylotowej, 5 — belka poprzeczna zawieszenia,

6 — przelotka, 7 — ustalacz, 8 —wspornik wahacza
dolnego, 9 — wspornik drazka stabilizatora,

10 — wahacz dolny

W modelach lat 1993 do 1995 elementy s3 takie, jak
na rysunku. W modelach 1996 roku zastosowano
pionowa $rubg w miejsce nakretki na koncu trzpienia
w celu zamocowania tylu wahacza do belki poprzecznej
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Elementy zawieszenia przedniego

['5 Wahacz poprzeczny -

| wymontowanie, spraw-
| dzanie i zamontowanie
Wymontowanie

1. Poluzowac nakretki kofa po tej stroni(?.
po ktorej bedzie wykonywany demoqtaz,
uniesé przéd samochodu i podeprz_ec go
pewnie na podstawkach stalych. Zdjac kofo.
2. Ockrecic | wyjac srube i dwie nakretki
mocujace wahacz poprzeczny ze zwrolnica.
Za pomocag dzwigni odigczy¢ wahacz od
zwrotnicy (patrz rys. 5.2). )

3. Wymonlowac przedni sworzen wahacza
(patrz rys. 5.3).

4. Wymontowac tylny sworzen wahacza
(patrz rys. 5.4).

Uwaga. Nie ma potrzeby wymontowywania
nakretki i dwéch $rub mocujgeych wspornik
wahacza, jesli tylko nie zachodzi potrzeba
demontazu tulei wahacza.

5. Wymontowac wahacz

B

5.2a. Odkrecanie sruby (strzatka) oraz
dwoch nakretek (strzatki) w celu odigczenia
wahacza od przegubu kulowego zwrotnicy

Sprawdzanie

6. Sprawdzi¢, czy wahacz nie jest odksztat-
cony, a jego tuleje zuzyte. Jesli potrzeba,
nalezy je wymienié, Nie wolno prostowac
odksztatconego wahacza.

5.2b. ... | zastosowanie dzwigni lub duzego
wkretaka w celu roziaczenia wahacza od
sworznia kulowego

5.3. Odkrecanie $ruby przelotowej (strzatka)
w celu odtgczenia przodu wahacza od
nadwozia

Zamontowanie

7. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania (patrz rys. 4.8).
Wszystkie elementy zlaczne nalezy dokrecié
momentami podanymi w danych technicz-
nych na poczatku niniejszego rozdziatu.
Uwaga. Przed dokrecaniem sworzni waha-
cza nalezy wahacz uniesé za pomocq pod-
noénika do polozenia odpowiadajacego jego
normalnemu usytuowaniu w czasie jazdy.
8. Zalozyé kolo i nakreci¢ nakretki, opuscic
samochod i dokreci¢ nakretki momentem
podanym w danych technicznych w rozdz. 1.
9. Po zakonczeniu czynnosci sprawdzic
i ewentualnie wyregulowac ustawienie két
przednich.

6 Sworznie kulowe —
wymiana

X
N

1. Poluzowaé nakretki kol, unies¢ samo-
chod, podeprzeé go pewnie na podstawkach
statych. Zdja¢ koto.

2. Jedli wystepuje, usungé zawleczke z kon-
céwki sworznia i poluzowaé nakretke (ale
jej nie odkrecac).

3. Poslugujac sie Sciggaczem do sworzni
kulowych odtaczy¢ sworzen od zwrotnicy
(patrz rys. 6.3). Powlec smarem oslone
gumowa, postepujac ostroznie, aby jej nie
przeciaé. Odkreci¢ nakretke sworznia kulo-
wego. Odstep migdzy zakoriczeniem sworz-
nia i przegubem réwnobieznym jest bardzo
maly. Aby odkreci¢ nakretke, trzeba bedzie
odkrecac ja o jeden do dwéch obrotow,
wyciagac¢ sworzen i znowu odkrecac na-
kretke o jeden do dwéch obrotéw, az do
catkowitego jej odkrecenia.

54. Wykrecanie $ruby (strzatka) w celu odiaczenia tylnej czesci
Wﬂhacza od nadwozia w modelu roku 1996. Aby odfaczy¢ tylny
koniec wahacza w modelach wczesniejszych, nalezy odkrecic

Nakretke, kidra mocuje sworzen do wspornika wahacza dolnego
2llelg (patrz rys. 4.8)

6.3. Odtaczanie sworzer kulowego od zwrotnicy za pomoca
specjalnego klinowego separatora widlastego
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4. Wykreci¢ Srube i nakretki mocujace swo-
rzen do wahacza. Za pomocg dzwigni od-
taczyc¢ sworzen kulowy od wahacza (patrz
rys. 5.2b).

5. W celu zamontowania sworznia kulo-
wego, nalezy gwintowane zakonczenie
sworznia wiozy¢ w otwor w zwrotnicy i na-
kreci¢ nakretke, nie dokrecajac jej. Nie
wolno zbyt daleko wciska¢ sworznia w ot-
wor. Jak jego zakonczenie zacznie wysta-
wac, nalezy na nie nakreci¢ nakretke. Na-
stepnie obracajgc nakretkg nalezy wcig-
gnac sworzen do konca.

6. Potgczy¢ sworzen kulowy z wahaczem
i wkrecic srube i nakretki. Dokreci¢ elementy
2ztaczne momentami podanymi w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

7. Dokreci¢ nakretke sworznia momentem
podanym w danych technicznych na po-
czatku rozdziatu. Zatozy¢ nowa zawleczke.
Jesli otwér na zawleczke nie wypada w na-
cigciu na nakretce, dodatkowo dokreci¢
nakretke, az do uzyskania wiasciwego po-
tozenia naciecia w nakretce w stosunku do
otworu w gwintowanej koricéwce sworznia.
Nie wolno luzowac nakretki, aby osiagnac
ten sam cel.

8. Zalozy¢ kofo i nakretki, opusci¢c samo-
chod | dokreci¢ nakretki momentem poda-
nym w danych technicznych w rozdziale 1.

7 Zwrotnica i piasta -
wymontowanie
i zamontowanie

Iy

Uwaga. Pyt powstaly w wyniku zuzycia
elementéw ciernych uktadu hamulcowego
moze zawiera¢ azbest, ktéry jest niebez-
pieczny dla zdrowia. Nie wolno nigdy prze-
dmuchiwac tych elementéw za pomocg
sprezonego powietrza. Pyt taki nie powinien
byé wdychany. W czasie pracy przy hamul-
cach nalezy nosi¢ atestowang maske
ochronna. Do czyszczenia elementow ukla-
du hamulcowego nie wolno uzywac roz-
puszczalnikéw benzynowych. Nalezy wyta-
cznie stosowac specjalny srodek do czysz-
czenia elementow ukfadu hamulcowego lub
denaturat.

Wymontowanie

1. Poluzowa¢ nakretki mocowania kofa,
unies¢ samochdd i oprze¢ go w sposéb
pewny na podstawkach statych. Zdjac kolo.
2. Wyjaé zawleczke i zabezpieczenie na-
kretki fozyska piasty kola.

3. Odkrecié nakretke fozyska piasty i usu-
na¢ podkladke. Aby uniemozliwic obracanie
sie piasty, nalezy wiozy¢ dzwignie miedzy
dwie $ruby mocowania kofa, przy czym
wolny koniec dZwigni powinien oprzec sig
0 podioze lub piyte podiogowg samochodu.
4. Aby poluzowaé piaste na wielowypuscie
osi, nalezy uderzy¢ w zakoficzenie osi miot-
Kiem o migkkim zakoriczeniu lub miotkiem
zwyklym poprzez sworzeri z mosiadzu.
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7.11. Wymontowanie sworznia kulowego ze
zwrotnicy

Uwaga. Nie nalezy jeszcze probowac wy-
pychac konca osi z piasty. Dziatanie sitg na
zakonczenie osi, poza zakleszczeniem pias-
ty na wielowypuscie osi, moze spowodowac
uszkodzenie osi lub skrzynki przektadniowej.
5. Wymontowaé zacisk hamulca i tarcze
hamulca (patrz rozdz. 9) i odlaczyé gietki
przewod hamulcowy od kolumny zawie-
szenia.

6. Jesli samochéd jest wyposazony w uktad
ABS, odlgczyc i zdjac czujnik predkosci kofa.
7. Poluzowaé, lecz nie odkrecaé, nakretki
i Sruby mocujgce zwrotniceg z kolumng za-
wieszenia (patrz podrozdz. 2).

8. Odigczyc zakoriczenie drgzka kierowni-
czego od ramienia zwrotnicy (patrz pod-
rozdz. 17).

9. Odkreci¢ Srube i nakretki mocowania
sworznia kulowego z wahaczem dolnym
(patrz rys. 5.2a i 5.2b).

10. Wypchnac os z piasty | zawiesi¢ zakon-
czenie osi za pomocq kawatka drutu.

11. Postugujac sie przyrzadem do wycis-
kania sworzni kulowych (patrz rys. 7.11) lub
matym $ciggaczem wymontowac sworzen
kulowy ze zwrotnicy.

12. Wykrecic $ruby taczace zwrotnice z ko-
lumng zawieszenia.

13. Ostroznie odigczyé zwrotnice od ko-
lumny.

Zamontowanie

14. Umiesci¢ zespot zwrotnicy i piasty we
wiasciwym polozeniu, wsuwajgc o$ w otwor
piasty.

15. Docisnaé zwrotnice do kotnierza kolum-
ny zawieszenia i wkreci¢ sruby i nakretki,
ale nie nalezy ich jeszcze dokrecac.

16. Jesli sworzen kulowy zostat wymon-
towany ze starej zwrotnicy i planuje si¢
osadzenie go w nowej zwrotnicy, potaczyc
sworzen ze zwrotnica | dokrecic nakretke
sworznia momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

17. Polaczyé sworzen kulowy z wahaczem
(patrz podrozdz. 5), ale jeszcze nie nalezy
dokrecac sruby i nakretek.

18. Polaczy¢ drazek kierowniczy z ramie-
niem zwrotnicy (patrz podrozdz. 17). Do-
kreci¢ nakretki kolumny, $rube i nakretki
mocujace sworzen z wahaczem i nakretke

o e

drazka gierown‘\czego. momentami podany-
mi w danych techniczn

rozdziatu. z T ey
19. Umiesci¢ tarcze hamulca na piascie
| zamontowac zacisk, jak to podano w roz-
dziale 9.

20. Nakreci¢ nakretke mocujgca os z piastg
i dokrecic ja momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdzialy.

21. Zatozy¢ koto i nakretki.

22. Opusci¢ samochod i dokrecié nakretki
kofa momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku rozdziatu 1.

23. Sprawdzi¢ i ewentualnie ustawi¢ kola
przednie.

B
3\‘"
N

'8 Piasta kofa przedniego
- wymontowanie
i zamontowanie

Poniewaz do wycisnigcia piasty i fozyska ze
zwrotnicy potrzebne s3 specjalne narzedzia
| doswiadczenie, zadanie to nalezy powie-
rzy¢ zawodowemu mechanikowi. Zwrotnice
wraz z piastg mozna w calosci dostarczyc
do warsztatu naprawczego. Sposéb wymon-
towania oraz zamontowania zwrotnicy i pias-
ty podano w podrozdziale 7

9 Drazek stabilizatora ~§
zawieszenia tylnego \
- wymontowanie & |

i zamontowanie

Wymontowanie

Uwaga. W niektérych medelach moze za-
chodzi¢ koniecznos¢ opuszczenia zbiomika
paliwa, aby mie¢ odpowiednio duzo miejsca
do wymontowania drazka stabilizatora (patrz
rozdz. 4).

1. Poluzowaé nakretki mocowania kot tyl-
nych. Unies¢ samochod i oprze¢ go pewnie
na podstawkach stafych. Zdjaé kota tylne.
2. Odkrecié nakretke mocujaca drazek sta-
bilizatora do lacznika (patrz rys. 9.2). Jesli
sworzen kulowy obraca sig wraz z nakrelka,
nalezy kluczem przytrzymaé zakonczenie
sworznia.

3. Odkrecié od nadwozia zaciski elemen-
téw gumowych drazka stabilizatora (patrz
rys. 9.3)

4. Teraz mozna wymontowac z samochodu
drazek stabilizatora. Wykonujgc ruchy kpfy»
szgce Sciagnaé elementy zabezpieczajace
z drazka (jesli dotychczas nie spadty).

5. Sprawdzié elementy gumowe, czy nie s
zuzyte, popgkane lub czy nie wvifazulﬂ
innych objawéw zniszczenia. W razie po-
trzeby wymienié je. Sprawdzi¢ takze tulejs
gumowe tacznika. ) .
6. Oczysci¢ za pomocq szczotki druciane)
powierzchnie drgzka stykajace s_ie z elemen-
tami gumowymi. Zamontowanie przebiega
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.




Elementy zawieszenia tylnego

9.2. Odkrecanie nakretki (strzatka) w celu odigczenia tacznika

tylnego drazka stabilizatora od drazka

Jesli potrzeba, elementy gumowe powlec
olejem jadalnym, co utatwi ich zamocowanie
oraz zainstalowanie zaciskéw (nie wolno
stosowac oleju na bazie ropy naftowej lub
plynu hamulcowego, takie srodki moglyby
uszkodzi¢ gume).

7. W celu sprawdzenia fgcznika nalezy po-
stgpowac zgodnie z punktem 5, podroz-
dziatu 4

Zamontowanie

8. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania

10 Kolumna zawieszenia
tylnego - wymontowanie,
__ Sprawdzanie i zamontowanie

Wymontowanie

1. W samochodach z niedzielonym opar-
Ciem siedzenia tylnego nalezy siedzenie
Wymontowac. W samochodach z dzielonym
oparciem tylnego siedzenia nalezy wymon-
lowac oba elementy boczne oparc siedzen
Yinyeh. W modelach kombi wymontowaé
Pokrywe kolumny tylnej (plastykowa pokry-
“a na wierzchu elementu tapicerki, przy-
“1gcona jednym wkretem), patrz rozdziat 11.
2. Poluzowac nakretki mocowania kota tyl-
Nego, uniesé tyt samochodu i oprze¢ go
Pewnie na podstawkach statych. Zdja¢ koto
3. Usunac zawleczke i odiaczyé gietki prze-
wod hamulcowy od wspornika na kolumnie
(patrz rys. 10.3). Jesli samochéd jest wypo-
S320ny w ukfad ABS, odlaczyé przewdd
“2ujnika predkosci kota od kolumny.

9.3. Aby odtigczy¢ drazek stabilizatora tylnego od nadwozia

samochodu nalezy wykrecié Sruby mocujace zaciski

4. Odiaczy¢ facznik drazka stabilizatora od
kolumny (patrz rys. 9.2).

5. Podeprze¢ podnosnikiem warsztatowym
wspornik osi

10.3. Usuwanie zawleczki (strzatka) w celu
odiaczenia gigtkiego przewodu
hamulcowego od wspornika na kolumnie

10.6. Odkrecanie dwoch nakretek (strzatki)
w celu odigczenia kolumny tylnej od
wspornika osi

6. Poluzowac nakretki Sruby mocujacej ko-
lumne ze wspornikiem osi (patrz rys. 10.6).
7. Odkrecic trzy gérne nakretki mocujace
kolumne do nadwozia (patrz rys. 10.7).

8. Opusci¢ wspornik osi na podnosniku
i odkrecic dwie sruby mocujgce kolumne do
wspornika osi.

9. Wyjaé zespot kolumny.

10.7. Odkrecanie trzech nakretek (strzatki)
w celu odfgczenia gérnego korica kolumny
tylnej od nadwozia

Sprawdzanie

10. Dokenac sprawdzenia zgodnie z zale-
ceniami podrozdziatu 3. Jesli zostanie pod-
jeta decyzja o demontazu zespotu kolumny
w celu wymiany amortyzatora lub sprezyny
Srubowej, postgpowac wediug opisu w pod-
rozdziale 3.
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10.11. Prawidiowe potozenie wspornika
zawieszenia podczas demontazu kolumny
(wspornik zawieszenia zwrécony plaskg
strong ku przodowi, a wspornik
umozliwiajgcy potgczenie kolumny z osig
W obszarze nie przekraczajacym 5° po obu
stronach linii srodkowej, dzielgcej na pot
rozstaw obu otworéw zewnetrznych)

1 — wspornik zawieszenia, 2 — wspornik
dolny

11. Podczas demontazu kolumny pamigtac,
aby wspornik zawieszenia zajmowal pofo-
Zenie, jak to pokazano na rysunku 10.11.

Zamontowanie

12. Wiozy¢ kolumne do wneki nadwozia,
tak aby sruby dwustronne mocowania prze-
szly przez otwory w nadwoziu. Nakrecic¢
nakretki, ale jeszcze ich nie dokrecac.

13. Wiozy¢ wspornik osi w dolny wspornik
kolumny oraz wkrecié Sruby i nakretki, do-
krecajac je momentami podanymi w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

14. Potgczyc tacznik drazka stabilizatora ze
wspornikiem kolumny.

15. Potaczy¢ gietki przewod hamulcowy ze
wspornikiem kolumny i zalozy¢ zawleczke.
Jesli samochdd jest wyposazony w ukiad
ABS, zamocowac przewod czujnika do ko-
lumny.

16. Zatozy¢ koo i nakretki, opusci¢ samo-
chod na ziemie i dokrecic nakretki momen-
tem podanym w danych technicznych w roz-
dziale 1.

17. Dokrecic trzy gérne nakretki mocowania
kolumny momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

18. Powtdrzyé czynnosci z punktéw 2 do
17 dla drugiej kolumny.

19. Zamontowadé siedzenie, boczne elemen-
ty opar¢ siedzen lub pokrywy kolumn tylnych
(patrz rozdz. 11).

cz wzdiuzny %
ontowanie N
towanie N
Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki mocowania kofa tyl-
nego, uniesé tyl samochodu i oprzec¢ go
pewnie na podstawkach statych. Zdjac kolo.
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11.2. Nakretka i sruba (strzalki), ktore nalezy
wykrecic, aby odigczyé trzpier kolumny od
wspornika osi

11.3. Nakretka i Sruba (strzatki), ktore nalezy
usungé, aby odlgczy¢ wahacz wzdtuzny od
wspornika nadwozia

2. Wymontowac¢ $rube fgczacg wahacz
wzdluzny ze wspornikiem osi (patrz rys.
11.2).

3. Wymontowaé $rube fgczacg wahacz
wzdtuzny ze wspornikiem nadwozia (patrz
rys. 11.3) i wyja¢ wahacz z samochodu

Zamontowanie

4. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Nie nalezy
dokrecac¢ srub dopoty, dopdki samochéd
nie zostanie postawiony na kotach. Dokrecic
$ruby momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku rozdziatu. Nakretki
mocowania kofa dokreci¢ momentem poda-
nym w danych technicznych w rozdziale 1.

12 Wahacze poprzeczne N
~ -wymontowanie $ ;
. izamontowanie S
Wymontowanie

1. Poluzowaé nakretki kota tylnego, uniesc
tyl samochodu i oprze¢ go pewnie na pod-
stawkach statych.

4___#

2. Zablokowaé kofa przednie
e 2djac koto

Wahacze poprzeczne tylne

3. Jesli wystepuje korektor sity hamowania
odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca zacze;;
dolnej sprezyny korektora do prawego tyl-
nego wahacza poprzecznego. Uwazag, aby
nie zmieni¢ potozenia znajdujacej sie u gory
nakretki regulacyjnej. Zaleca sie zaznacze-
nie lakierem szybko schnacym nakretki re-
gulacyjnej i gwintéw zaczepu sprezyny, tak
aby mozna byto przywrécié ich Wzajemne
usytuowanie.

4. Zdjac nakretke i podkladke 2 zewnetrz-
nego korica wahacza przy wspormniku osi
(patrz rys. 12.4).

5. Zdjac nakretke i podkiadke z wewnetrz-
nego korica wahacza przy elemencie po-
przecznym zawieszenia (patrz rys. 12.5).
6. Wymontowac tylny wahacz poprzeczny.
Uwaga. Nie wolno luzowac nakretki zabez-
pieczajacej i tulei regulacyjnej. Poruszenie
tej tulei wywola koniecznosé regulacii usta-
wienia kofa tylnego

Wahacze poprzeczne przednie

7. Poluzowa¢ nakretke i Srube mocujace
wewnetrzne konce wahaczy poprzecznych
(patrz rys. 12.5). Poluzowac takze nakretke
i Srube mocujgce zewnetrzne konce waha-
czy do wspornika osi (patrz rys. 12.4).
Wymontowac $rodkowy element rury wylo-
towej (patrz rozdz. 4). Jesli wystepuje korek-
tor sity hamowania, odiaczy¢ zaczep sprg-
zyny dolnej (patrz punkt 3).

8. Podeprze¢ poprzeczny wahacz zawie-
szenia za pomocg podnosnika warsztato-
wego (patrz rys. 12.8).

9. Odkrecic nakretke i srube faczace przed-
ni wahacz zawieszenia ze wspornikiem osi
tylnej

10. Odkrecié nakretke i Srubg f3czace
przedni wahacz zawieszenia z belkg po-
przeczng zawieszenia.

11. Wymontowa¢ przedni wahacz poprze:
czny.

Zamontowanie

12. Zamontowanie przebiega w kolejnosc!
odwrotnej do wymontowania. Nalezy do-
krecié wszystkie elementy zlaczne momer-
tami podanymi w danych technicznych na
poczatku rozdziatu. Jesli zostata do!(onana
wymiana wahacza nr 2, to po ;akpnczemu
pracy nalezy ustawic Zbieznosé kot tylnyeh
w warsztacie.

13. Zalozy¢ koto i nakretki, opusci¢ samo-
chod na ziemig. Dokrecié nakretkl kofa
momentem podanym w danych technicz-
nych w rozdziale 1.

14. Sprawdzi¢ ustawienie Kot tylnyeh.



Elementy zawieszenia tylnego

12.5. Usuna¢ nakretke i podkiadke, aby odiaczyé tylny wahacza

12.4. Nakretka, ktora nalezy zdjac, aby odlaczy¢ wahacze poprzeczny od belki poprzecznej zawieszenia. Aby wymontowac

poprzeczne zawieszenia od wspornika osi (jesli zamiarem jest przedni wahacz poprzeczny, trzeba wymontowac srodkowa czesé

wymontowanie tylko tylnego wahacza poprzecznego, nie trzeba rury wylotowej i opuscic belke poprzeczng zawieszenia na tyle,

wyjmowag sruby) aby mozna byto wyjaé srube

[ 13 Piasta kota tylnego N
- wymontowanie § >
i zamontowanie N

Uwaga. Pyt powstaty w wyniku zuzycia
elementow ciemych uktadu hamulcowego
moze zawiera¢ azbest, ktéry jest niebez-
pieczny dla zdrowia. Nie wolno nigdy prze-
dmuchiwa¢ tych elementéw za pomoca
sprezonego powietrza. Pyt taki nie powinien
by¢ wdychany. W czasie pracy przy hamul-
cach nalezy nosi¢ atestowang maske
ochronng. Do czyszczenia elementéw ukfa-
du hamulcowego nie wolno uzywaé roz-
puszczalnikéw benzynowych. Nalezy wytg-
cznie stosowac specjalny Srodek do czysz-
czenia elementéw ukfadu hamulcowego.
Poniewaz do wymiany piasty i fozyska po-
trzebne s3 specjalne narzedzia i doswiad-
czenie pracy tej nie powinien wykonywaé
mechanik amator. Zespét ten mozna jednak
wymontowac | w calosci dostarczyé do
warsztatu naprawczego w celu dokonania
wymiany {ozysk.

Wymontowanie

1. Poluzowa¢ nakretki mocowania kofa,
o) unies¢ samochéd i podeprzec go pewnie na

% podstawkach statych. Zdjaé kofo.
2. Sciggnac bgben hamulcowy z piasty (dla
& modeli z hamulcem bgbnowym) lub wymon-
@ towaé tylng tarczg hamulca | zacisk (dla
g modeli z hamulcem tarczowym), patrz roz-

dziat 9.

128, Elementy wahaczy zawieszenia tylnego i belka poprzeczna zawieszenia 3. Wykreci¢ cztery $ruby mocujgce piaste
~ Przedni wahacz poprzeczny, 2 - tylny wahacz poprzeczny, 3 — belka poprzeczna, do wspornika osi. Obracajgc kolnierzem
~Wahacz podtuzny piasty uzyskuje sie kolejno dostep do tych
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srub poprzez specjalnie przewidziane duze
otwory (patrz rys.13.3).

4. Wymontowaé piaste wraz z tozyskiem,
przesuwajgc odpowiednio caty zesp6t przez
elementy zespotu hamulca.

5. Wyja¢é pierscien o przekroju okraglym
z gniazda piasty.

6. W modelach bez uktadu ABS mozna
zsungc piaste tylng z fozyska, co umozliwia
wymiang fozyska. Poniewaz do wymiany

fozyska potrzebne sq specjalne narzedzia,
zespot ten nalezy w calosci dostarczyé
do warsziatu naprawczego w celu wyci-
Snigcia fozyska z piasty | weisnigcia nowego
fozyska (mozna ponownie wykorzystac te
samg piaste, jesli jest w dobrym stanie).
Dokreci¢ nakretke mocujaca piaste mo-
mentem podanym w danych technicznych
na poczatku rozdziatu. W modelach z ukla-
dem ABS piasta musi by¢ wymieniana ra-
zem z fozyskiem.

Zamontowanie

7: _Powlec olejem nowy pierécieri uszezel-
niajacy o przekroju okraglym i natozyé go
na obwod zewnetrzny piasty umieszczonej
w tarczy tylnej (patrz rys. 13.7).

8. Umiesci¢ piaste wraz z fozyskiem na
wsporniku osi. Ustawi¢ odpowiednio otwory
w tarczy tylnej. Wkrecic sruby. Uzycie mag-
nesu utatwia wprowadzenie $rub poprzez
otwory w kolnierzu piasty. Po wkreceniu

Bez ABS

13.3a. Elementy tylnej piasty,
utozyskowania i tylnej osi

1 — przewod hamulcowy, 2 — zacisk
ustalajacy, 3 — czujnik predkosci kofa,
4 — wspornik osi tylnej, 5 — zespot
hamulca tylnego, 6 — pierscien
uszczelniajacy o przekroju okragtym,
7 — piasta osi tylnej, 8 — ruba piasty,
9 - beben hamulca, 10 - tozysko,

11 — piasta osi tylnej




Elementy zawieszenia tylnego

13.3b. Odkrecanie czterech $rub mocujacych piaste i zespot

lozyska do wspornika osi tylnej poprzez obracanie kotnierzem
piasty w celu ustawienia jednego z otworéw w kotnierzu piasty
naprzeciw kazdej ze srub

wszystkich czterech Srub nalezy je dokrecic
momentem podanym w danych technicz-
nych na poczatku rozdziatu

9. Zamontowac bgben lub tarcze hamulca
z zaciskiem i zalozy¢ koto. Opusci¢ samo-
chéd i dokrecic nakretki kota momentem
pedanym w danych technicznych w roz-
dziale 1.

14 Wspornik osi tylnej N
- wymontowanie
i zamontowanie N

Uwaga. Pyl powstaly w wyniku zuzycia
elementow ciernych ukfadu hamulcowego
moze zawierac azbest, ktdry jest niebez-
pieczny dla zdrowia. Nie wolno nigdy prze-
dmuchiwa¢ tych elementéw za pomoca
Sprezonego powietrza. Pyt taki nie powinien
by¢ wdychany. W czasie pracy przy hamul-
cach nalezy nosié atestowang maske
ochronng. Do czyszczenia elementow ukla-
du hamulcowego nie wolno uzywaé roz-
Dus;czalnikéw benzynowych. Nalezy wyla-
Cznie stosowac specjalny srodek do czysz-
Czenia elementow ukladu hamulcowego.

Wymontowanie

1 VPpluzowac' nakretki mocowania kota,
Unies¢ samochéd i podeprzeé go pewnie na
Podstawkach statych. Zablokowaé kota
Przednie | zdjgé koto tylne.
2. Sciagnac beben hamulea z piasty (dia
Modeli z hamulcermn bebnowym) lub wymon-
'owac tying tarcze hamulca i zacisk (dla
Modeli z hamulcem tarczowym). Odiaczyé
Przewod hamulcowy od wspomnika na kolu-
Mnie (patrz rys. 10.3).

- Wymontowad piaste tylng razem z fozys-
kiem (patrz podrozdz. 13).

B ~T0v0TA Comila

4. Odfgezy¢ tarcze tylng i zespot hamuleca
tylnego (dla modeli z hamulcem bgbnowym)
od wspornika osi. Nie ma potrzeby demon-
tazu zespotu szczek hamulca ani linki ha-
mulca awaryjnego od tarczy tylnej. Zawiesic
na sprezynie Srubowej, za pomoca kawatka
drutu, tarcze tylng razem z zespotem hamul-
ca. Uwazac, aby nie dopusci¢ do zagiecia
przewodu hamulcowego.

5. W modelach z uktadem ABS zdjac czuj-
nik predkosci kota ze wspornika osi (patrz
rys. 13.3a)

6. Poluzowac, ale nie wykrecac, Sruby mo-
cujgce wspornik osi z kolumng zawieszenia
(patrz rys. 10.8)

7. Wymontowac srube mocujaca wahacz
ze wspornikiem osi wraz z nakretka i pod-
ktadkami oraz wykrecic Srube mocujaca
wahacz tylny ze wspornikiem osi (patrz
rysunki 11.2.i 12.3).

8. Wymontowac poluzowane Sruby mocu-
jace kolumne ze wspornikiem osi. Nalezy
przy tym podtrzymywac wspornik, aby nie
upadt i odigczyc wspornik osi od wspornika
kolumny.

Zamontowanie

9. Sprawdzic, czy tuleja wspornika osi nie
jest popgkana, uszkodzona i czy nie ma
sladow zuzycia. Jesli jest zuzyta, nalezy
wspornik dostarczy¢ do warsztatu napraw-
czego w celu wycisniecia starej i weisniecia
nowej tulei.

10. Wcisnaé wspornik osi we wspornik ko-
lumny, ustawiajgc odpowiednio dwa otwory
na sruby. Wiozy¢ dwie sruby mocujgce
kolumne ze wspornikiem osi i dokreci¢ je
momentem podanym w danych technicz-
nych na poczatku rozdziatu.

11. Wkrecié $rube mocujgca wahacz do
wspornika osi razem z nakretka i podkiad-
kami. Dokrecic nakretke reka.

13.7. Umieszczanie pierscienia uszczelniajacego w wysunietej
piascie tarczy tylnej po pesmarowaniu olejem. Nie nalezy go
weiska¢ w glab otworu w tarczy tylnej. W czasie zamontowywania
zespotu piasty z tozyskiem pierscien zajmie miejsce

w przewidzianym dla niego rowku, we wnetrzu otworu nakretki
piasty, w miare jak zespot piasty z tozyskiem bedzie dociskany do
swojego ostatecznego polozenia

12. Potlgczyc toczysko kolumny ze wspor-
nikiem osi | dokreci¢ Srube oraz nakretke
palcami.

13. Ustawi¢ podnosnik pod wspornikiem osi
i unieé¢ wspornik na wysokos¢, na jakiej
znajduje sie on w czasie jazdy.

14. Dokrecic srubg i nakretke mocujgce
wahacz i $rube i nakretke mocujace kolum-
ng momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku rozdziatu. Wyjaé pod-
nosnik spod wsparnika osi tylnej.

15. W modelach z ukladem ABS zamon-
towac na powrot czujnik predkosci kofa do
wspornika osi.

16. Zamocowac tying tarcze hamulca do
wspornika osi, zamontowac piaste i dokrecic
cztery sruby momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

17. Zamocowac przewod hamulcowy do
wspornika kolumny i zatozy¢ zabezpiecze-
nie. Upewnic sie, czy gietki przewod hamul-
cowy nie jest skrecony.

18. Zamontowa¢ begben hamulca tylnego
lub tarcze i zacisk (patrz rozdz. 9).

19. Zatozyc koto i nakretki.

20. Opuscic samochdd i dokreci¢ nakretki
kota momentem podanym w danych tech-
nicznych na poczatku rozdziatu 1.

15 Uktad kierowniczy
- informacje ogdlne

Wszystkie modele sa wyposazone w zebat-
kowe przekladnie kierownicze. Przekladnia
kierownicza dziata na zwrotnice za posred-
nictwem drgzkéw kierowniczych. Wewnet-
rzne konce drazkow kierowniczych sq za-
bezpieczone ostonami gumowymi, ktére na-
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lezy okresowo sprawdzaé, czy sa wlasciwie
zamocowane, czy nie s zuzyte i czy nie
wystepuje wyciek smaru.

W wersjach ze wspomaganiem ukladu kie-
rowniczego uktad wspomagania sklada sie
Z pompy napedzanej przektadnig pasowg
oraz przewodow sztywnych i gietkich. Co
jakis czas nalezy sprawdzac¢ poziom plynu
w zbiorniku pompy ukltadu wspomagania
(patrz rozdz. 1).

Obroét kofa kierownicy uruchamia wat kierow-
nicy, ktéry napedza przektadnie kierownicza
za posrednictwem przegubow krzyzako-
wych. Luz w uktadzie kierowniczym moze
by¢ spowodowany zuzyciem przegubow
krzyzakowych, przektadni kierowniczej, kor-
cowek drazkéw kierowniczych lub poluzo-
waniem $rub mocujgcych.

16 Kofo kierownicy ]
- wymontowanie S ;
i zamontowanie N

Uwaga. Omawiane modele sg wyposazone
w poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzy¢ sig (wypetnic),
jesli tylko jest podtaczony akumulator. Aby
zapobiec przypadkowemu uruchomieniu (i
ewentualnemu zranieniu) przed przystapie-
niem do jakichkolwiek prac w sgsiedztwie
poduszki powietrznej nalezy wylaczy¢ za-
plon i odfgczy¢ przewod od ujemnego bie-
guna akumulatora. Po odfgczeniu akumula-
tora trzeba odczekaé co najmniej dwie mi-
nuty przed rozpoczeciem pracy (uktad jest
wyposazony w kondensator, ktory musi si¢
rozladowac). Wiecej informacji mozna zna-
lez¢ w rozdziale 12.

Wymontowanie

1. Obréci¢ kluczyk wytacznika zaptonu
w potozenie ,OFF", odlaczy¢ przewdd masy
od ujemnego bieguna akumulatora. Jesli
samochod jest wyposazony w uklad po-
duszki powietrznej, nalezy odczekaé co
najmniej dwie minuty przed dalszym dzia-
taniem.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radioodtwarzacza.

2. Ustawié kolo kierownicy tak, aby kota
przednie byly w poloZeniu jazdy na wprost,
nastepnie nalezy podwazy¢ malg pokrywe
(jesli wystepuje) po obu stronach kofa kie-
rownicy i poluzowac $ruby T30, typu Torx,
ktére mocujg zesp6t poduszki powietrznej
do kota kierownicy (patrz rys. 16.2). Wy-
krecaé $ruby na takg wysokos¢, aby nad
obudowa pojawily sig tby tych srub. W nie-
ktérych modelach po lewej stronie kierow-
nicy sa dwie $ruby, a po prawej jedna sruba.
3. Wyjaé modut poduszki powietrznej z kota
kierownicy (patrz rys. 16.3) i roztaczyC zia-
cze elektryczne modutu.
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16.2a. Usuwanie oslony znajdujaca sie po
obu stronach kota kierownicy, aby uzyskac
dostep do wkretow mocowania modutu
poduszki powietrznej

16.2b. Usytuowanie wkreta T30 Torx po
prawej stronie kota kierownicy (pokazany),
w niektorych wersjach po lewej stronie
znajduja sie dwa wkrety T30 Torx

16.2¢c. Wykrecanie wkretow Torx, az do
uwolnienia modulu poduszki powietrznej, nie
nalezy prébowac wyjmowac z ich osfon

1 —wkret Torx, 2 — ostona wkreta

Uwaga. Odlozy¢ na bok modut poduszki
powietrznej czescig zewnetrzng ku gorze.
4. Odiaczy¢ zlgcze elektryczne zespotu
$ledzgcego kierunek jazdy (jesli taki wy-
stepuje).

5. Odkrecié nakretke zabezpieczajaca kofo
kierownicy i nastepnie zaznaczy¢ wzajemne
polozenie walu kierownicy wzgledem piasty
(jesli nie ma odpowiednich oznaczen lub
oznaczenia takie nie sg zgrane ze soba),

VLt o 2 i S I 1, e LR

16.3a. Wyjmowanie modutu poduszki
powietrznej z kota kierownicy...

16.3b. ... odginanie zabezpieczenia zfacza
elektrycznego modutu i roziaczanie zigcza

dla utatwienia montazu i zapewnienia wias-
ciwego usytuowania kola kierownicy (patrz
rys. 16.5).
6. Za pomocq Sciggacza nalezy Sciagnac
koto kierownicy z walu kierownicy (patrz
rys. 16.6).

Zamontowanie
7. Upewnic sig, czy kota przednie s usta-
wione w potoZeniu jazdy na wprost. Obracac
reka zwijadfo przewodu w lewo az do mo-
mentu, gdy zacznie obraca sie z trudnos-
cia. Wykonaé okofo trzech obrotow przewo:
dem w prawo i ustawié naprzeciw siebie
dwa czerwone wskazniki trojkatne (paliz
rys. 16.7). :
8. W celu zamontowania kofa kierownicy
nalezy doprowadzic do pokrycia sie ozna-
czer na piascie kofa i na wale kierownicy
oraz wsunac kolo na wal. Zatozyc nakretkg
zabezpieczajacg kolo | dokrecié ja momen-
tem podanym w danych technicznych na
poczatku rozdzialu. :
9. Potaczyé zlacze elekiryczne zespotu sle-
dzacego kierunek jazdy.
10?1 Pg{aczyc' zlacze elektryczne modutu
poduszki powietrznej i zagigé wystep zaber:
ieczenia.
5’1. Upewnié sie, czy zlacze elektryezne
modutu poduszki powietrznej znajdujé s
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16.5. Zaznaczanie potozenia kota kierownicy wzgledem watu przed
zdjeciem kota z walu po odkreceniu nakretki kofa kierownicy

16.7. Widok dwdch czerwonych wskaznikow
trojkatnych ustawionych naprzeciw siebie

16.11. Widok wiasciwego polozenia zlacza
Przewodu elektrycznego (1) oraz przewodu
modutu poduszki powietrznej (2)

we wla;cimm pofozeniu i czy przewody
0 nic nie zaczepiajg (patrz rys. 16.11),
N@stepnie zamontowac modut poduszki i do-
'RCiC Sruby Torx momentem podanym
W danych technicznych na poczatku roz-
Qziafy,
;? Podigezy¢ przewsd masy do ujemnego
®guna akumulatora.

17 Koricowki drazkow kierow-
niczych - wymontowanie
i zamontowanie

‘\:

V7

Wymontowanie

1. Poluzowac¢ nakretki kota, unies¢ przéd
samochodu i podeprzeé go pewnie na pod-
stawkach statych. Zablokowac kota tylne
i zaciagnaé dzwignig¢ hamulca awaryjnego.
Zdjac koto przednie.

2. Usunaé zawleczke (patrz rys. 17.2) i po-
luzowac nakretke koricowki drazka kierow-
niczego.

17.2. Usuwanie zawleczki z nakretki
koronowej i poluzowywanie nakretki

3. Przytrzymaé drazek za pomocg szczy-
piec lub klucza i poluzowac nakretke zabez-
pieczajacq na tyle, aby mieé¢ mozliwosc
zaznaczenia pofozenia koncowki drazka
wzgledem gwintowanej czesci drazka (patrz
rys. 17.3).

4. Za pomocg Sciggacza odigczyc drazek
kierowniczy od ramienia zwrotnicy (patrz
rys. 17.4). Odkrecic nakretke i wyjac drazek
kierowniczy.

5. Odkreci¢ koncowke dragzka od drazka
kierowniczego.

16.6. Zastosowanie sciagacza do kota kierownicy w przypadku
trudnosci ze zdjeciem kofa kierownicy z watu

17.3a. Luzowanie nakretki
zabezpieczajacej...

17.3b. ... i 0znaczanie potoZenia koncowki
drazka kierowniczego na gwintowanej czesci
drazka

17.4. Odigczanie drazka kierowniczego od
ramienia zwrotnicy za pomocq Sciggacza
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Zamontowanie

6. Wkreci¢ koncowke drazka, aby znalazta
sig w zaznaczonym potozeniu i wlozyé swo-
rzen kulowy w otwdr w ramieniu zwrotnicy.
Lekko dokrecic nakretke zabezpieczajaca.

7. Nakrecic nakretke koronowa na sworzeri
i dokrecic ja momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdziatu. Wiozyé
nowa zawleczke. Jesli otwor na zawleczke
nie pokrywa sie z ktéryms$ z nacieé na
nakretce, dokrecic nakretke mocniej, aby
mozna byto wlozy¢ zawleczke.

8. Zatozyc¢ koto i nakrecic nakretki. Opusci¢
samochod | dokreci¢ nakretki momentem
podanym w danych technicznych w roz-
dziale 1.

9. Sprawdzi¢ ustawienie két przednich.

18 Ostony ochronne EN
przektadni kierowniczej - %

1. Poluzowaé nakretki mocowania kola,
unie$é przéd samochodu i podeprze¢ go
pewnie na podstawkach statych. Zabloko-
wac kofa tylne i zaciagna¢ dzwignie hamulca
awaryjnego. Zdjac koto przednie.

2. Wymontowac koricowke drazka kierow-
niczego i nakretke zabezpieczajacg (patrz
podrozdz. 17).

18.3a. Luzowanie opasek
zabezpieczajacych zewngtrzne korice osfon
przekiadni kierowniczej za pomoca
szczypiec

18.3b. Przecinanie zaciskow, ktorymi sg
zamocowane wewnetrzne zakoriczenia
oston przekladni kierowniczej
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3. Za pomocq szczypiec zdjaé zewnetrzna
opaske zaciskowg ostony ochronnej prze-
kiadni kierowniczej (patrz rys. 18.3). Za
pomocq szczypiec bocznych przeciaé we-
wnetrzng opaske ostony. Zsunaé oslong
ochronng.

4. Przed zatozeniem nowej ostony zakon-
czenie gwintowane drazka kierowniczego
owing¢ tasma, aby unikna¢ uszkodzenia
korica nowej oslony ochronnej o mniejszej
srednicy.

5. Nasuna¢ nowa ostone az do wiasciwego
miejsca na przekiadni kierowniczej, tak aby
jeden Koniec ostony znalazi sie w odpowied-
nim rowku drazka przektadni i zatozy¢ nowe
opaski zaciskowe.

6. Usungc tasme zabezpieczajgca i zamon-
towac koncowke drgzka kierowniczego
(patrz podrozdz. 17).

7. Zatozyc koto i nakreci¢ nakretki. Opuscic
samochdd i dokrecié nakretki momentem
podanym w danych technicznych w roz-
dziale 1.

19 Przekiadnia kierownicza
- wymontowanie
i zamontowanie

Uwaga. Omawiane modele sg wyposazone
w poduszki powietrzne. Jesli zdjgto koto
kierownicy, nie wolno obracac watem kiero-
whnicy. Obrécenie tego watu grozi uszko-
dzeniem zwijadta poduszki powietrznej. Za-
blokowac wat kierownicy po wyjeciu kluczy-
ka z wylacznika zaptonu

Wymontowanie

1. Poluzowac nakretki mocowania kofa,
unies¢ przéd samochodu i podeprze¢ go
pewnie na podstawkach statych. Zabloko-
wac kota tylne i zaciagna¢ dzwignie hamulca
awaryjnego. Zdjgé¢ kota przednie. Wymon-
towac ostony przeciwbtotne silnika.

2. W wersjach ze wspomaganiem ukfadu
kierowniczego podstawi¢ naczynie o od-
powiedniej pojemnosci pod obudowe prze-
ktadni kierowniczej. Odlaczyc przewod cis-

19.2. Rozlaczanie zlgczy przewodow
obwodu wspomagania uktadu kierowniczego
(strzatki)

U e EEEE

19.3a. Sruby mocujace pokrywe przegubu
krzyzakowego (strzatki), kére nalezy
wykrecic, by wymontowaé pokrywe (na
zdjeciu widac trzy sruby, a w rzeczywistosci
jest ich piec)

19.3b. Oznaczanie potozenia przegubu
krzyzkowego wzgledem watka wejsciowego
przekladni kierowniczej i $ruba zaciskowa
jarzma przegubu (strzatka), ktorg nalezy
wykrecic

nieniowy i przew6d powrotny od obudowy
przekfadni kierowniczej (patrz rys 19.2)
i za$lepi¢ ich korice, aby uniknac wycieku
ptynu i nie dopuscié do zanieczyszezenia
otoczenia

3. Usunaé ostone przegubu krzyzakowego
(patrz rys. 19.3a). Zaznaczy¢ polozenie
dolnego przegubu krzyzakowego wzgleqem
walka wejsciowego przekladni kierowniczej
i wykrecic dolng $rube zaciskowa walka
posredniego (patrz rys. 19.3b). i :
4. Odlaczy¢ koncowki drazkow Kierownis
czych od ramion zwrotnic (patrz podrozdz.
17) o

5. Podeprze¢ obudowe przekiadni kierow-
niczej | wykreci¢ Sruby mocujace wspormik
przektadni kierowniczej do przegrody CZQPO'
wej (patrz rys. 19.5). Odfaczyc walek posre:
dni od walka wejsciowego przekiadni kierow:
niczej | wyjac zespot przekladni kIEIOWPiCZBJ‘»
Uwaga. Nie wolno obraca¢ Kotem klE:jo"i‘a
nicy, gdy zostata wymontowana przekiadn .
kierownicza. Gdyby jednak DIZVPadF‘O“;O
doszlo do poruszenia kola kierownicy:
nalezy zdjgé koto kierownicy | uslawwwptz
fozeniu $rodkowym przewod spiralny (pa
podrozdz. 16).



Elementy ukladu kierowniczego

19.5. Wykrecanie dolnej sruby (strzatka)
i nakretki gornej (strzatka) z prawego
wspornika przekladni kierowniczej oraz
odkrecanie nakretki i sruby ze wspornika
lewego (niewidocznego na zdjeciu)

6. Sprawdzi¢ elementy zamocowania prze-
Kladni kierowniczej, czy nie sa nadmiernie
zuzyte lub uszkodzone. Jesli trzeba, nalezy
je wymienic.

Zamontowanie

7. Uniesc przekiadnige kierownicza do od-
powiedniego potozenia | pofaczy¢ przegub
rownobiezny, korzystajac z dokonanych
wezesnie] znakow, zapewniajacych wias-
ciwe ustawienie.

8. Zamontowac wsporniki oraz $ruby i do-
krgci¢ je momentem podanym w danych
technicznych na poczatku rozdziatu.

9, Polaczy¢ koncowki drazkéw kierowni-
czych z ramionami zwrotnic (patrz pod-
rozdz. 17).

10. Wkrecié Srube zaciskowg przegubu
krzyzakowego i dokrecic ja momentem po-
danym w danych technicznych na poczatku
rozdziatu.

11. W wersjach ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego podiaczy¢ przewdd cisnie-
niowy i powrotny do przektadni kierowniczej
0raz uzupetnic zbiornik wyrownawczy uktadu
%spomagania zalecanym plynem (patrz
rozdz. 1),

12. Opuscic samochad i odpowietrzyé ob-
wod Wwspomagania ukfadu Kkierowniczego
(patrz podrozdz. 21).

2 Pompa Wspomagania

| Ukladu kierowniczego - :i
' Wymontowanie N
. !zamontowanie S
Wymontowanie

1. O

4czy¢ przewéd masy od ujemnego

h’eQuf\_a akumulatora, nastepnie odlaczyé

r;lln‘:wm od dodatniego bieguna akumu-
a.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
Wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
28, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radicodtwarzacza.

2. Za pomoca strzykawki usunaé ze zbior-
nika wyréwnawczego obwodu wspomagania
uktadu kierowniczego tyle plynu, ile bedzie
mozliwe. Pod samochodem nalezy umiescic¢
naczynie do zebrania plynu wyciekajagcego
podczas odtgczania przewodéw obwodu
wspomagania uktadu kierowniczego.

Silniki 4E-FE

3. Poluzowac opaske zaciskowa i odfgczyé
przewdéd powrotny od pompy.

4. Odkrecic od pompy konicéwke przewodu
cisnieniowego i odfaczy¢ przewéd od po-
mpy.

5. Odlaczyé dwa przewody podcisnienia od
Zaworu pneumatycznego sterowania pompy.
6. Poluzowa¢ $rubg mocowania (u goéry)
| Srubg regulacyjna (u dotu) i zdjgé pasek
napedu pompy wspomagania (patrz rozdz.
1). Wykreci¢ Srube mocowania oraz $rube
regulacyjng i wyja¢ pompe wspomagania
z samochodu.

Silniki 4A-FE i 7A-FE

7. Poluzowac opaske zaciskowa i odlgczyé
przewod powrotny od pompy (patrz rys.
20.7).

8. Wykrecic srube oczkows, mocujaca prze-
wod cisnieniowy do pompy, nastepnie od-
faczyc przewod od pompy. Wyjaé miedziane
podktadki uszczelniajace. Montujgc nowa
pompe wspomagania nalezy zatozyé nowe
podktadki.

9. Unies¢ przod samochodu i podeprzeé go
pewnie na podstawkach stalych.

10. Pracujgc pod samochodem odigczyé
dwa przewody podcisnienia od pompy (patrz
rys. 20.10).

11. Poluzowaé $rube mocowania (u dotu)
I Srube regulacyjng (u gory) i zdjaé pasek
napgdu pompy (patrz rozdz.1). Wykrecié
$ruby mocowania oraz $rube regulacyjng
i wyja¢ pompe wspomagania z samochodu.

Zamontowanie

12. Zamontowanie przebiega w, kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Srube ocz-
kowa mocowania przewodu cisnieniowego
do pompy nalezy dokreci¢ momentem po-
danym w danych technicznych na poczgtku
rozdzialu. Wyregulowac naciag paska na-
pedu pompy w sposéb opisany w rozdz. 1.
13. Uzupetni¢ zbiornik wyréwnawczy ob-
wodu wspomagania ukfadu kierowniczego
zalecanym plynem (patrz rozdz. 1) i od-
powietrzy¢ obwéd wspomagania (patrz pod-
rozdz. 21).

20.7. Opaska przewodu zwrotnego (strzatka
lewa), ktéra nalezy poluzowac, aby odigczyé
przewod od pompy wspomagania oraz
sruba drgzona przewodu ciSnieniowego
(strzatka prawa), ktérg nalezy wykrecié, by
odigczyc przewdd cisnieniowy od pompy

20.10. Dwa przewody podcisnienia (strzatki),
ktdre nalezy odfgczyé od pompy
wspomagania

20.11a. W celu wyjgcia pompy, poza
koniecznoscig wykrecenia Sruby
przelotowej, trzeba takze odkrgcié $rube
regulacyjng (strzatka lewa). Jesli zachodzi
potrzeba wymontowania wspornika pompy,
to trzeba takze odkrecié dwie $ruby
znajdujgce sig po prawej stronie (strzatki)

229



Zawieszenie i ukiad kierowniczy

| 21 obwéd wspomagania 7ﬁ§
ukiadu kierowniczego - 3
informacie ogdine Q%

et 0|

1. Po kazdej operacji wymagajace] odig-
czenia przewodow hydraulicznych obwody
wspomagania ukfadu kierowniczego trzeba
odpowietrzyc ten obwaod.

2. Przy kofach przednich ustawionych do
jazdy na wprost nalezy sprawdzié poziom
plynu w zbiorniku obwodu wspomagania
ukladu kierowniczego (patrz rozdz. 1).
W razie zbyt niskiego poziomu nalezy dolaé
plynu odpowiedniego rodzaju, az poziom
w zbiorniku siegnie oznaczenia ,Cold" na
wskazniku.

3. Uruchomic silnik i pozostawi¢ pracujacy
Z przyspieszong prekoscia obrotowa biegu
jatowego. Ponownie sprawdzié poziom plynu
w zbiorniku, ktéry powinien siega¢ oznacze-
nia ,Cold" na wskaZniku poziomu.

4. Odpowietrzy¢ obwod wspomagania,
skrecajac kota od jednego skrajnego polo-
zenia do drugiego. Takie postgpowanie spo-
woduje usunigcie powietrza z obwodu wspo-
magania. W czasie odpowietrzania nalezy
sprawdzac, aby poziom piynu w zbiomiku
nie obnizyt sig nadmiernie.

5. Po odpowietrzeniu ustawi¢ kofa w polo-
zeniu do jazdy prosto i pozostawic silnik
pracujgcy na biegu jatowym jeszcze przez
kilka minut przed jego wylaczeniem.

6. Przeprowadzi¢ jazde probna, aby sie
20.11b. Elementy pompy wspomagania uktadu kierowniczego i wspornika w rozwigzaniu :f’dﬂl‘g‘:‘g czy uklad kierowniczy dziafa pra-
zastosowanym z silnikami 4A-FE | 7A-FE . &2 o oty

1 -$ruba dré’zona, 2 - uszczelka, 3 - przewdd cignieniowy, 4 — pasek napedowy, 5 - zespot 7+ P0 zakonczeniu jazdy sprawdzic poziom

i, 6 —zaci = 5 =2 0 i&nieni o ptynu w zbiomiku, ktéry powinien siegac
E;}rz;{}ﬁg;lkowe;,s zacisk, 7 —przewdd zwrotny, 8 — przewdd podcisnienia, 9 — wspornik B zhaczeniAl ot na s WeNn Ik TRo ATl

gdy silnik jest nagrzany do normalnej len_'\:
peratury pracy. Jesli potrzeba, uzupeinic
ilos¢ ptynu w zbiorniku (patrz rozdz. 1).

£ 185 / 8 R 13 22 Kofa i ogumienie
/; i3 e - informacije ogdlne 1
& |
5 e
1. Wszystkie wersje wyposazono w opony
b radialne wzmocnione widknem szklanym ub
d drutem stalowym (patrz rys. 22.1). Zastoso-

wanie opon niewtasciwego typu i rozmiaru
moze wplyna¢ na pogorszenie wtasnoéf:i
jezdnych i prowadzenie samochodu. Nie
wolno stosowaé réznych typow opon, na
przykiad radialnych i krzyzowych z opasa:
niem, gdyz mogtoby to znacznie pogorszyc

22.1. Oznaczenie opony 1
A — szeroko$é przekroju poprzecznego opony, B — Wysokose
przekroju poprzecznego opony

a — przeznaczenie opony (P do samochodu osobowego), o
b - szeroko$¢ przekroju poprzecznego (A) W mm, € - wskaz
wysokosci profilu opony (B/A) w %, d — rodzaj konstrukeji .
(R - radialna), e — $rednica osadzenia obrgczy opony w calal




Elementy ukfadu kierowniczego
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23.1. Katy pochylenia kola, pochylenia
sworznia zwrotnicy i zbieznosé

1 - kat pochylenia kota, 2 — kat pochylenia
sworznia zwrotnicy, 3 — zbieznos¢ (Y — X)

prowadzenie samochodu. Zaleca sie wy-
miang opon parami dla kazdej osi, lecz jesli
zachodzi koniecznos¢ wymiany tylko jednej
opony, nalezy zastosowac opone takiej sa-
mej marki i rozmiaru, jak pozostate opony
samochodu.

2. Poniewaz cisnienie powietrza w ogumie-
niu ma decydujacy wplyw na kierowalnosé

samochodu i zuzycie opon, dlatego nalezy
je sprawdzaé co najmniej raz w miesigcu
i przed kazdg diuzsza podréza.

3. Obrecze kol nalezy wymienié, jesli sq
odksztalcone, wgniecione, nie zapewniaja
szczelnosci oponom, majg znieksztalcone
otwory na Sruby, sg skorodowane, utracity
symetrig pionowg lub gdy nakretki nie daja
sig dokreci¢ w sposéb pewny. Nie zaleca
si¢ naprawiania két poprzez zastosowanie
spawania lub przekuwania.

4. Wyréwnowazenie kot ma bardzo duze
znaczenie dla wtasciwego prowadzenia sa-
mochodu, hamowania, ogélnego zachowa-
nia sig samochodu w czasie jazdy i trwatosci
opon. Po kazdym zalozeniu opony koto
powinno by¢ wyrownowazone w warsztacie
dysponujacym odpowiednig wywazarka.

23 Ustawienie kot ‘
- informacje ogdlne :
i asg]
Ustawienie két dotyczy ich wiasciwego usta-
wienia katowego wzgledem elementéw za-
wieszenia i nawierzchni drogi. Niewtasciwie
ustawione kofa nie tylko pogarszaja kiero-
walnosé samochodu, lecz takze wywolujg
przyspieszone zuzycie opon. Przedmiotem
pomiarow ustawienia kot przednich sa: kat
pochylenia kota, kat wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy | zbieznosc kot (patrz rys. 23.1).
Od modeli roku 1996 regulowane sg kat
pochylenia kofa i zbieznos¢ két. W modelach

roku 1995 i wezesniejszych regulowana jest
tylko zbieznos¢ kot W przypadku két tylnych
istnieje mozliwos$é regulowania tylko zbiez-
nosci kot. Pozostate katy mierzy sig, aby
sprawdzi¢ odksztatcenie lub zuzycie ele-
mentéw zawieszenia.

Sprawdzanie i regulacja ustawienia két sg
operacjami precyzyjnymi, wymagajgcymi po-
stugiwania sie specjalistycznymi przyrzada-
mi i dlatego nalezy je wykonywaé w od-
powiednio wyposazonej stacji obstugi.
Zbieznosc kot danej osi polega na takim ich
ustawieniu, przy kitérym odleglosé miedzy
przednimi krawedziami obreczy jest mniej-
sza niz odleglos¢ miedzy tylnymi krawe-
dziami obreczy. Zbieznos¢ kot przednich
reguluje sie zmieniajac potozenie korcowek
drazkéw kierowniczych.

Natomiast zbieznos¢ két tylnych reguluje
sig zmieniajgc dlugosé tylnych wahaczy
poprzecznych. Niewlasciwa zbieznosé po-
woduje przyspieszone zuzycie opon Wsku-
tek ich scierania sig o nawierzchnie drogi.
Jesli kota sg rozchylone do géry, to kat
pochylenia kota ma wartos¢ dodatnig. Gdy
kota sa rozchylone na déf, kat pochylenia
kota ma wartos¢ ujemng. Kat pochylenia
kota okresla sie w stopniach.

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy jest
miarg odchylenia osi sworznia zwrotnicy od
pionu. Okresla sie go w stopniach | uwaza
za dodatni, gdy punkt przebicia nawierzchni
jezdni przez o$ sworznia zwrotnicy lezy
przed $rodkiem styku kota z jezdnia, a za
ujemny, gdy punkt ten lezy za $rodkiem
styku kota z jezdnig.
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Rozdziat 11

Nadwozie i wyposazenie wnetrza

1 Wiadomosci wstepne

Modele opisane w niniejszej ksigzce charak-
teryzuja sie zunifikowana konstrukcja, w kté-
rej zastosowano plyte podiogowa z bocz-
nymi podiuznicami tworzgcymi rame przed-
nig i tylna. Podtuznice stanowig konstrukcie,
na ktorej sg osadzone elementy nadwozia,
zawieszenia przedniego i tylnego oraz inne
zespofy mechaniczne. Pewne czesci sa
szczegolnie narazone na zniszczenie pod-
czas kolizji. Moga one zosta¢ odkrecone
| poddane naprawie lub wymianie. Nalezg
do nich wytloczki nadwozia, zderzaki, po-
krywy przedziatu silnika | bagaznika oraz
wszystkie szyby.

W niniejszym rozdziale ograniczono sie tylko
do obslugi nadwozia i naprawy jego elemen-
téw mozliwej do samodzielnego wykonania.

X

'32 Nadwozie - obsluga N
; \

v

1. Stan nadwozia samochodu ma zasad-
nicze znaczenie dla ogdlnego stanu tech-
nicznego calego samochodu. Duzo trudniej
jest naprawi¢ zaniedbane lub uszkodzone
nadwozie niz zespoly mechaniczne. Stan
wewnetrznych elementéw nadwozia, takich
jak wneki ko, szkielet i elementy przedziatu
siinika jest réwnie wazny, jak stan zewnet-
rznych elementéw nadwozia.

2. Raz w roku lub co 20 000 km przebiegu
zaleca sie umycie spodu samochodu w celu
usunigcia wszystkich sladow brudu i oleju
oraz dokiadne sprawdzenie spodu samo-
chodu, czy nie ma $ladéw rdzy, czy nie sg
‘uszkodzone przewody hamulcowe, czy nie
‘83 nadpalone przewody elektryczne lub czy

3. Zaleca sie réwniez umy¢ silnik i przedziat
silnika, uzywajac urzadzenia do mycia cis-
nieniowego lub Srodka do odtluszczania
rozpuszczalnego w wodzie.

4. Szczegolng uwage nalezy poswiecié
wnekom két, w ktérych moze ulec uszkodze-
nie zabezpieczenia antykorozyjnego, a ka-
mienie i btoto wyrzucane przez kofa mogg
spowodowac uszkodzenie powloki lakiero-
wej, Co sprzyja pojawieniu sie ognisk korozji
Wykryte slady korozji nalezy usunac, a oczy-
szczone miejsca pokryc farbg antykorozyjna.
5. Nadwozie nalezy my¢ raz na tydzien
Samochdd nalezy starannie pola¢ woda,
aby zmigkeczy¢ brud. Nastepnie zmy¢ brud
za pomoca miekkiej gabki, polewajgc nad-
wozie czysta migkka wodg. Jesli warstwa
brudu nie zostanie starannie usunigta, moze
doprowadzi¢ do zniszczenia lakieru.

6. Plamy ze smoly lub asfaltu mozna usu-
waé za pomoca tkaniny zwilzonej w roz-
puszczalniku.

7. Raz na pol roku nadwozie i elementy
chromowane nalezy pokry¢ woskiem. Jesli
do usunigcia sladow rdzy z elementow chro-
mowanych stosuje sie specjalny $rodek,
nalezy postugiwac si¢ nim ostroznie, pa-
mietajac, ze Srodek taki usuwa takze wars-
twe chromu.

3 Elementy plastykowe
- obstuga

V0

Elementéw plastykowych nie mozna myc
przy uzyciu detergentow, sody kaustycznej
lub $rodkéw na bazie ropy naftowej. Do
mycia wystarczy woda z mydfem i migkka
szczotka. Elementy plastykowe nalezy my¢
réwnie czesto, jak reszte nadwozia.

Stosowanie srodka do konserwacji elemen-
téw gumowych i plastykowych zapobiegnie
powstawaniu peknigé i utlenianiu. Taki sam
Srodek mozna stosowaé do konserwacji
uszczelnien, przewodéw podcisnienia i gu-

mowych przewodow miekkich, ktére czesto
ulegajg uszkodzeniu wskutek degradaciji
chemicznej, a takze do opon

4 Tapicerka i dywaniki
- obstuga

V4

1. Co trzy miesigce nalezy wyja¢ dywaniki
lub maty podiogowe i oczyscic wnetrze
samochodu (jesli trzeba, zabieg ten nalezy
wykonywac czesciej). Elementy tapicerki
i dywaniki nalezy odkurzy¢ odkurzaczem
w celu usunigcia luznego brudu i kurzu.

2. Specjalnej troski wymaga tapicerka sko-
rzana. Brud mozna usung¢ ciepla wodg
i tagodnym roztworem mydlanym. Resztki
mydia nalezy usungc za pomocq czystej
wilgotnej tkaniny. Do czyszczenia tapicerki
skorzane] nie wolno stosowac alkoholu,
benzyny, zmywacza do paznokci lub roz-
cienczalnika.

3. Po umyciu tapicerke nalezy natrze¢
pasta do konserwacji skéry. Do tapicerki
skorzanej nie wolno stosowaé wosku do
konserwacji nadwozi.

4. W razie dlugiego postoju samochodu
w miejscach nasfonecznionych powierzchnie
tapicerki narazone na dziatanie promieni
slonecznych nalezy przykryc.

5 Nadwozie - naprawa
drobnych uszkodzen

My

Naprawa niewielkich zadrapan
1. Jesli zarysowanie powloki lakierowe) jest
powierzchniowe, naprawa jest prosta. Wy-
starczy lekko przetrze¢ zarysowany obszar
delikatnym srodkiem sciernym | spiukac
czystq wodq.

2. Za pomoca niewielkiego pgdzelka nato-
zy¢ malg ilosé lakieru. Lakier nalezy na-



Naprawa uszkodzeri nadwozia

klada¢ na ryse, az do wyréwnania miejsca
zarysowania z otaczajaca pownerzchmg nad-
wozia. Warstwe nowego lakieru nale_zy 2o0-
stawié na co najmniej dwa !ygodnle. az
pomalowane miejsce stwardnieje. Nastgpnue
przetrze¢ to miejsce drobnym papierem
sciernym i natozy¢ cienkag warstwe wosku.
3. Zadrapanie lakieru, ktore dotarlo do me-
talu, narazajgc metal na dzlialanie korozji,
nalezy usunaé w inny sposeb. Z dna rysy
usungé nozem [uzng rdze i na{ozyc farbe
podkfadowa, zabezpleczala}c_le przed wy-
stapieniem rdzy w przysziosci. Uszkodzone
miejsce pokryé wypetniaczem emaliowym.
W tym celu owina¢ palec migkka tkaning
bawelniana, zanurzy¢ w rozciericzalniku
i szybko przetrze¢ miejsce zarysowania.
Dzigki temu miejsce zarysowania bedzie
nieco wkleste. Nastepnie zarysowane miej-
sce mozna polakierowac.

Jesli zachodzi potrzeba, wy-
HAYNES pelniacz mozna zmieszac

z rozclericzalnikiem w celu

uzyskania bardzo delikatnef
pasty, ktdra idealnie pozwoli wypelnic waska
/se.

Naprawa wgniecen

4. Najpierw nalezy zlikwidowac wgniecenia,
starajgc sie przywrocié powierzchni pierwo-
tny ksztaft. Ze wzgledu na trwate uszkodze-
nie blachy nadwozia nie uda si¢ catkowicie
przywrocic ksztattu pierwotnego. Dlatego
nalezy dazyc do osiagniecia stanu, w ktérym
miejsce wgniecenia bedzie zagiebione na
okolo 3 mm wzgledem otaczajacej powierz-
chni. W przypadku bardzo plytkich wgniecer
nie nalezy w ogéle prébowac ich wypros-
towywac.

5. Jeslijest mozliwy dostep do wewnetrznej
powierzchni miejsca wgniecenia, to mozna
wyrownaé¢ wgniecenie delikatnymi uderze-
niami gumowego miotka

Z drugiej strony nalezy przy-

fozyc kawalek drewna, aby

RABZI zaabsorbowaé  uderzenia

- miotka i unikngc odksztalce-

nia metalu w przeciwnag strone do wgniece-
na.

6. Jesli wgniecenie powstalo w miejscu,
dzie blachy s3 umieszczone podwojnie lub
Zinnych powoddéw nie ma dostepu od spo-
du, trzeba uzyé innej metody. W obrebie
Uszkodzonej powierzchni nalezy nawiercic,
Wertlem o matej srednicy, szereg otworow,
SZezegbinie w miejscu najgtebszym. W ot-
Wory nalezy wkreci¢ diugie wkrety samo-
Wintujace, tak aby zapewnialy one dobre
Uehwycenie blachy. Chwytajac za tby wkre-
16w odpowiednimi szczypcami mozna wy-
Siagnac wgniecenie blachy.

. Nastepnym krokiem jest usunigcie lakieru
% Uszkodzonego obszaru na 25 mm od

krawedzi uszkodzenia. Ten zabieg wykonuje
sig za pomocg szczotki drucianej lub tarczy
sciernej zamocowanej do wiertarki recznej,
chociaz rownie skutecznie mozna go prze-
prowadzié¢ recznie papierem sciernym. Na
zakoriczenie nalezy zapewni¢ odpowiednia
szorstkoS¢ uszkodzonej powierzchni, np.
koricem pilnika, w celu uzyskania dobrego
przylegania wypetniacza.

Naprawa zardzewiatych dziur
lub rozdaré

8. Usunac lakier z uszkodzonego obszaru
oraz 25 mm wokol niego. Zabieg wykonuje
sig za pomocq szczotki drucianej lub tarczy
$ciernej zamocowanej do wiertarki reczne;.
Jesli nie ma wiertarki, czynnos¢ te mozna
wykonac recznie papierem sciernym.

9. Po usunieciu lakieru bedzie mozna oce-
ni¢ zakres korozji i podjgé decyzje, czy
nalezy wymieni¢ caty fragment nadwozia,
czy tylko uszkodzone miejsce.

10. Usungc wszystkie elementy wyposazenia
z uszkodzonego miejsca, z wyjatkiem tych,
kiére mogg okazac sig pomocne podczas
odtwarzania jego pierwotnego ksztaftu, na
przyktad ostony reflektoréw. Za pomoca no-
2yc do blachy lub brzeszczotu pitki do metalu
usunac zbedne fragmenty blachy, ktére zo-
staly uszkodzone wskutek korozji. Zagtebic
nieco mtotkiem krawedzie otworu, aby zape-
wni¢ miejsce do nalozenia wypelniacza.
11. Calos¢ przetrze¢ druciang szczotka
W celu usunigcia pylu z rdzy z powierzchni
blachy. Jesli jest dostep do spodniej powie-
rzchni uszkodzonego obszaru, to pomalo-
wac jg farbg antykorozyjna.

12. Przed rozpoczeciem naktadania wypet-
niacza zaslepic¢ zardzewialy otwér przynito-
wujgc albo przykrecajac kawatek blachy,
albo podkiadajac od spodu siatke druciang.
13. Po zatkaniu otworu mozna przystapic
do nakiadania wypetniacza i lakierowania
uszkodzonego miejsca.

Wypetnianie i lakierowanie

14. W sklepach motoryzacyjnych mozna
znalez¢ wiele wypeiniaczy do nadwozi, lecz
najlepsze sa komplety naprawcze zawiera-
jace szpachlowke z utwardzaczem. Do na-
kfadania zaleca sig uzycie szerokiej sprezys-
tej plastykowej szpachli, umozliwiajgcej od-
powiednie wygladzenie powierzchni wypet-
niacza. Oszczednie dozujac utwardzacz,
wymieszaé skiadniki na kawatku drewna lub
kartonu. Dobierajgc proporcje nalezy kiero-
wac sig wytycznymi producenta.

15. Nakfadaé paste wypelniajgca na na-
prawiang powierzchnig. Za pomocy aplika-
tora nadaé¢ wypelniaczowi odpowiedni
ksztatt. Natychmiast po osiggnigciu zamie-
rzonego ksztattu miejsca naprawianego za-
przestaé nakladania pasty. Dalsza kontynu-
acja moglaby doprowadzi¢ do przyklejania
sig wypetniacza do aplikatora. Kolejne war-
stwy pasty nalezy nakiadac w odstepach 20
minutowych, az do zakorczenia procesu
wypeiniania miejsca uszkodzonego.

16. Po stwardnieniu wypelniacza jego nad-
miar mozna usung¢ za pomocq delikatnego
pilnika (np. do paznokci), nastgpnie zasto-
sowac coraz delikatniejsze papiery &cierne,
zaczynajgc od papieru o ziarnistosci 180,
a korczac na papierze o ziarnistosci 600.
Papier Scierny nalezy nawijac na kawalek
gumy lub drewna, aby po obrébce uzyskac
plaska powierzchnig. Okresowe zwilzanie
papieru pod koniec wygtadzania powierzchni
zapewni wlasciwy jej stan.

17. Po zakoriczeniu wygtadzania powierz-
chni obszar naprawiany powinien byc oto-
czony obrzezem czystego metalu, ktére
z kolei powinno by¢ otoczone lekko zmato-
wionym obrzezem warstwy lakieru. Po wy-
konaniu wygtadzania spiukaé woda pyt z ob-
robionej powierzchni.

18. Natrysna¢ na caly obszar cienka warst-
we farby gruntowej. Ujawni to wszelkie niedo-
skonatosci powierzchni wypetniacza. Napra-
wic ujawnione miejsca Swiezq porcjg wypet-
niacza i jeszcze raz wygfadzi¢ powierzchnie
papierem Sciernym. Zabieg taki powtarzac,
az do uzyskania odpowiedniego rezultatu
koncowego. Zmy¢ calg powierzchnie czysta
woda i odczekac az catkowicie wyschnie.
19. Obrobiona powierzchnia jest juz gotowa
do lakierowania. Lakierowanie za pomoca
farby w sprayu moze byé wykonywane tylko
w cieplym pomieszczeniu, pozbawionym
przeciggéw i obecnosci pylu. Takie warunki
moze spelni¢c jedynie pomieszczenie za-
mkniete. W razie wykonywania tej czynnosci
ped golym niebem nalezy wybra¢ odpowie-
dni dzien.

Jesli pracuje sig w pomieszczeniu zamknie-
tym, skropienie podfogi wodg w poblizu
miejsca pracy pomaga w osadzeniu sie
kurzu znajdujgcego sig w powietrzu.

Jesli malowanie ogranicza sie do jednego
elementu nadwozia, trzeba ostoni¢ elementy
sgsiadujgce. Pozwoli to zminimalizowac
efekt pomieszania odcieni lakieréw. Elemen-
ty wyposazenia, takie jak czesci chromo-
wane, klamki itp. nalezy osfonié lub wymon-
towac.

20. Przed przystapieniem do natryskiwania
lakieru nalezy najpierw starannie wymieszaé
farbe, wstrzgsajac zasobnikiem, nastepnie
natrysngc lakier na powierzchnie prébna.
Obszar naprawiany pokryé gruba warstwag
podktadu. Grubos¢ warstwy nalezy osiagnaé
poprzez wielokrotne nakfadanie jej cienkimi
warstwami. Po wyschnigciu papierem Scier-
nym o ziarnisto$ci 600 przetrze¢ calq po-
wierzchnie, az bedzie bardzo gltadka. W cza-
sie lego zabiegu powierzchnia naprawiana
powinna by¢ obficie spiukiwana woda. Wodg
tez nalezy zwilza¢ stosowany papier Sciemy.
Przed przystapieniem do dalszych prac na-
lezy odczekac, az podkiad dokladnie wy-
schnie.

21. Natrysna¢ zewnetrzng powloke lakiero-
wa, nakladajac wiele jej cienkich warstw.
Natryskiwanie nalezy rozpoczaé od srodka
obszaru naprawianego. Nastepnie kolistymi
ruchami trzeba pokryé farbg cala powierz-
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chnie oraz okoto 5 cm starego lakieru wokot
powierzchni naprawianej. Materiat maskuja-
Ccy otoczenie obszaru naprawianego mozna
zdjac po 10 do 15 minutach po natrysnigciu
ostatniej warstwy lakieru. Nowy lakier powi-
nien mie¢ mozliwosc twardnienia przez oko-
fo 2 tygodnie. Dopiero wtedy, za pomoca
bardzo delikatnego Srodka $ciernego, moz-
na nada¢ pomalowanej powierzchni wyglad
pozostatej powtoki lakierowej. Na zakon-
czenie na powierzchnie naprawiang natozyé
warstwe wosku.

3 |
6 Nadwozia - naprawa % |
- powaznych uszkodzen § i

1. Duze uszkodzenia nadwozia powinny by¢
naprawiane w specjalistycznym warsztacie
blacharskim autoryzowanym przez produ-
centa pojazdu i wyposazonym w urzadzenia
do kompleksowych napraw nadwozi.

2. Jedli uszkodzenie jest znaczne, nalezy
sprawdzi¢ wymiary i ksztalt nadwozia, gdyz
niewlasciwy ksztalt moze istotnie wplywac
na wiasnosci jezdne i wywolywac przed-
wczesne zuzycie elementéw samochodu.
3. Poniewaz wiekszo$¢ gtéwnych elemen-
tow nadwozia (pokrywa przedziatu silnika,
biotniki itd.) sa elementami oddzielnym i wy-
miennymi, to powazniej uszkodzone czesci
lepiej jest wymieniac niz naprawia¢. Czasa-
mi takie elementy mozna naby¢ w warsz-
tatach zajmujgcych sie ztomowaniem powy-
padkowych samochodow, niekiedy specjali-
zujgcych sie w odzyskiwaniu i sprzedazy
elementéw uzywanych. Takie czesci beda
duzo tansze niz elementy fabrycznie nowe.

Co kazde 5000 km przebiegu lub co trzy
miesigce zawiasy, zamki drzwi oraz pokrywy
przedziatu silnika i bagaznika nalezy na-
smarowac kilkoma kroplami lekkiego oleju
lub smaru do zamkow. Elementy zapadkowe
zamkow drzwi nalezy pokryé cienka warstwa
smaru w celu zapewnienia plynnoéci ich
pracy i ochrony przed korozjg. Zamki drzwi
i pokrywy bagaznika nalezy smarowac sma-
rem grafitowym w aerozolu.

b  przednia i szyby
ejane — wymiana

Wymiana szyby przedniej i innych szyb
przyklejanych wymaga uzycia specjalnych
klejow szybko schngcych i narzedzi specjal-
nych. Zaleca sig wykonywanie tych prac
w specjalistycznym warsztacie naprawczym.
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9 Pokrywa przedziatu silnika &
- Wymontowanie, zamonto-

\porp

Uwaga. Pokrywa przedziatu silnika jest cig-
Zka | nieco nieporeczna do wymontowania
oraz zamontowania. Jej wymontowanie i za-
montowanie powinny wykenywac co naj-
mniej dwie osoby.

Wymontowanie i zamontowanie

1. Zaznaczy¢ polozenie théw $rub, co po-
winno zapewnic wilasciwe ustawienie po-
krywy podczas montazu (patrz rys. 9.1).

2. Ostoni¢ blotniki i inne elementy nad-
wozia sasiadujace z pokrywa przedziatu
silnika kawatkiem tkaniny lub innego ro-
dzaju oston ochronnych w celu uniknigcia
uszkodzenia powtoki lakierowe] podczas
wymontowywania pokrywy przedziatu sil-
nika.

3. Rozlgczy¢ wszystkie przewody lub linki
utrudniajace wymontowanie pokrywy prze-
dziatu silnika.

4. Skorzysta¢ z pomocy drugiej osoby i wy-
krecic Sruby mocujace zawiasy do pokrywy
przedziatu silnika.

5. Zdjaé pokrywe przedziatu silnika

6. Zamontowanie pokrywy silnika odbywa
sie w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania.

9.1. Plytki zawiasow, ktorych polozenie
nalezy obrysowac przed wymontowaniem
pokrywy silnika

Regulacja

7. Po poluzowaniu $rub, ktorymi sg przy-
krgcone plytki zawias, mozna wyregulowac
polozenie pokrywy przedzialu silnika.

8. Zaznaczy¢ linig wokot catej plytki zawia-
su, aby mozna bylo oceni¢ wielkos¢ nie-
zbednego przesunigcia pokrywy przedziatu
silnika (patrz rys. 9.1).

9. Poluzowaé $ruby lub nakretki i prze-
sungé pokrywe przedziatu silnika do wia-
éciwego polozenia. Przesuwu nalezy do-

9.10. Regulowanie zamkniecia pokrywy
silnika, polegajace na poluzowaniu Sruby
mocowania zamknigcia pokrywy,
przesunieciu zamkniecia i dokreceniu srub

9.11. Zamek z widocznymi odbojami
pokrywy, ktérych wkrecanie i wykrecanie
pozwala wyregulowaé wysokosé
usytuowania pokrywy silnika

konywaé niewielkimi ruchami. Dokrecic Sru-
by zawiasow i ostroznie opusci¢ pokrywe
przedzialu silnika w celu sprawdzenia uzy-
skanego rezultatu. ’

10. Jesli zachodzi potrzeba, na zakonczenie
zamontowania pokrywy przedziatu silnika
mozna wyregulowac polozenie zamka po-
krywy przedziatu silnika na wsporniku chiod-
nicy (zaréwno do przodu i do tylu oraz na
boki), tak aby pokrywa zamykata sig W Spo-
sob pewny, tworzac jedng powierzchnie
z sasiadujgcymi z nig blotnikami. Pr'zed.
regulacjg nalezy rysikiem wykonac obwodki
wokét érub mocowania zamka pokrywy, aby
mieé $lady odniesienia, nastepnie poluzo-
waé $ruby i przesungé odpowiednio zamek
pokrywy (patrz rys. 9.10). Po wyregulowaniu
potozenia pokrywy dokrecié doktadnie Sruby
mocujgce.

11. Na zakoriczenie trzeba wyregulowac
odboje pokrywy na wsporniku chiodnicy,
aby po zamknigciu pokrywa nie wystawala
ponad bfotniki (patrz rys. 9.1 1) .

12. Zespol zamka pokrywy, podobnie jak
zawiasy, powinien by¢ okresowo smaro-
wany bialym smarem slatym: na bazie litu,
co zapobiega zacigciom i zuzyciu.



Wymiana elementow

10 Pokrywa bagaznika -
wymontowanie, zamon-
\ towanie i regulacja

Wymontowanie

1. Otworzy¢ pokrywe przedziatu bagaznika
i ostonié krawedzie otworu bagaznika kawat-
kiem tkaniny, aby zapewnic ochrong powie-
rzchniom lakierowanym na czas wymon-
towania pokrywy.

2. Usuna¢ tapicerke pokrywy bagaznika
(patrz rys. 10.2). )

3, Zaznaczy¢ pofozenia srub mocujgcych
zawiasy pokrywy bagaznika (patrz rys.
10.3).

>

E

10.2. Odkrecanie plastykowego ustalacza

10.3. éruby, ktorych iby nalezy obrysowac,
aby zachowac odpowiednie ustawienie
Pokrywy bagaznika podczas montowania

4. Wykorzystujac pomoc drugiej osoby, kt6-
fa podpiera pokrywe, wykrecié §ruby mocu-
1ace zawiasy do pokrywy, po obu stronach,
I Wyjac pokrywe bagaznika.
Zamontowanie i regulacja

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Uwaga. Podczas zamontowywania pokry-
Wy bagaznika nalezy ustawié $ruby mocujg-
Ce wedlug znakéw zrobionych w czasie
Wymontowywania.

8. Zamontowang pokrywe zamknaé i spraw-
i, Czy jest wiasciwie ustawiona wzgledem
Sasiednich elementéw nadwozia.

10.8. Luzowanie $ruby i regulowanie
polozenia zapadki i zaczepu

7. Regulacje polozenia (do przodu, do tylu
i na boki) wykonuje sie po poluzowaniu $rub
mocujacych zawiasy do pokrywy, przesu-
wajgc odpowiednio pokrywy.

8. W celu uzyskaniu odpowiedniego utoze-
nia pokrywy po zamknieciu nalezy poluzo-
wac Sruby mocujace zamka oraz przesunie-
cie zamka i zaczepu (patrz rys. 10.8).

11 Drzwi tylne (modele kombi)% {

- wymontowanie, zamon- % }
towanie i regulacja X |

Wymontowanie

1. Otworzy¢ drzwi tylne i ostoni¢ krawedzie
otworu kawatkiem tkaniny, aby zabezpie-
czy¢ powierzchnie lakierowe przed uszko-
dzeniem podczas wymontowywania drzwi.
2. Rozigczyc wszystkie przewody lub linki,
ktére sa potaczone z drzwiami i przeszka-
dzajg w wymontowywaniu.

3. Za pomocy znacznika zaznaczyé obwo-
dki wokot ptytek zawiasow (patrz rys. 11.3).
4. Wykorzystujac pomoc drugiej osoby, kt6-
ra podtrzymuje drzwi, odkreci¢ podpory
drzwi (patrz podrozdz. 12).

5. Odkrecic sruby mocujace zawiasy do
drzwi, po obu stronach, i wymontowac drzwi.

Zamontowanie i regulacja

6. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

11.3. Plytka zawiasow pokrywy bagaznika,
ktérg nalezy obrysowac przed odkreceniem
Srub

11.9. Regulowanie pofozenie rygla zamka
poprzez poluzowanie wkretéw mocujgcych
i lekkie popukanie w rygiel miotkiem

o miekkim zakoriczeniu

Uwaga. Podczas zamontowywania drzwi
tylnych nalezy ustawi¢ Sruby mocujgce we-
diug znakéw zrobionych w czasie wymon-
towywania.

7. Zamkna¢ zamontowane drzwi tylne
i sprawdzi¢, czy sa wlasciwie ustawione
wzgledem sasiednich elementéw nadwozia.
8. Drzwi reguluje sie po poluzowaniu Srub
lub nakretek mocujacych zawiasy do drzwi,
odpowiednio je przesuwajgc.

9. Odpowiednig regulacje potozenia zamka
drzwi tylnych mozna wykona¢ poprzez polu-
zowanie $rub mocujgcych zamek i porusza-
nie samym zamkiem. Zaczep mozna wyregu-
lowac po poluzowaniu wkretéw mocujgcych
i lekkie pobijanie w zaczep miotkiem z plasty-
kowym zakorczeniem (patrz rys. 11.9).

12 Wspornik drzwi
tylnych - wymiana

Uwaga. Wspornik drzwi tylnych jest wypet-
niony gazem pod cisnieniem — nie wolno
rozbierac tego zespotu. W przypadku uszko-
dzenia nalezy go wymienic.

Drzwi tylne s ciezkie, dlatego wymontowy-
wac je powinny dwie osoby.

1. Otworzy¢ drzwi tylne i podeprzeé je w po-
fozeniu otwartym. Wykrecié sruby mocujgce
i wymontowac wspornik (patrz rys. 12.1).
2. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

12.1. Wykrecanie $rub mocujacych drzwi
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Wymontowanie

1. Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodiwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odlaczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

13.2a. Zdejmowanie korbki mechanizmu
opuszczania szyby za pomocg ruchow do
przodu i do tytu...

13.2b. ... az do wypchnigcia ustalacza
(strzatka), co pozwoli na zdjecie korbki

’lmPo"dwai.nnle zespolu elektrycznego
wiacznika podnoszenia | opuszczania szyby

13.4a. Podwazanie ku gérze podiokietnika
za pomocg wkretaka

v,

13.4b. Wykrecanie wkretéw mocujgcych
podiokietnik

2. W modelach wyposazonych w reczny
mechanizm opuszczania szyby, usunac kor-
bke. W tym celu trzeba pod korbkg umiescié
kawatek materiatu i ruchami wahadtowymi
usunac zabezpieczenie korbki (patrz rys.
13.2a). Po usunieciu elementu zabezpie-
czajgcego sciggna¢ korbke. W modelach
z szybami opuszczanymi elektrycznie nalezy
podwazyé wigcznik, roztaczyc ztacze elekt-
ryczne | wyjgc wigcznik (patrz rys. 13.2b)
3. Usunac¢ pokrywe dzwigienki lusterka ze-
wnetrznego (patrz podrozdz. 18).

4. Usunac wewnetrzna klamke drzwi (patrz
podrozdz. 15). Usunac wkrety mocujgce
tapicerke drzwi i zespot podiokietnika (patrz
rys. 13.4)

5. Wsung¢ szeroki tepy noz, cienki wkretak
lub specjalne narzedzie do demontazu tapi-
cerk pomigdzy plat tapicerki a drzwi, aby
roziaczy¢ zatrzaski mocujgce. Nalezy dzia-
fa¢ na obwodzie plata tapicerki, az do cal-
kowitego uwolnienia tego elementu.

6. Po rozigczeniu wszystkich zatrzaskow
odlgczy¢ plat tapicerki, rozigczyc¢ ewentual-
ne zlgcza elektryczne i wyjac element tapi-
cerki z samochodu, pociagajgc go delikatnie
ku gorze (patrz rys. 13.6).

7. Aby uzyskac¢ dostep do wnetrza drzwi,
nalezy zdjac jeszcze plastykowa oslone
chronigcq przed dostgpem wody. Nalezy to
zrobi¢ ostroznie, uwazajgc, aby jej nie
uszkodzi¢ (patrz rys. 13.7). Jeéli trzeba,
nalezy usungc plastykowe przelotki.

13.6. Wymontowanie plata tapicerki,
odciqgalrac go ku gorze i na zewnatrz, po
uprzednim podwazeniu zatrzaskéw plata
tapicerki za pomoca specjalnego narzedzia

13.7. Odigczanie oslony plastykowej

Zamontowanie

8. Aby zamontowac element tapicerki, na-
lezy najpierw wcisna¢ plastykowg ostong na
wlasciwe miejsce. Jesli potrzeba, dodac
troche Srodka uszczelniajacego, ktory ufatwi
zamocowanie osfony.

9. Przed zamontowaniem panela tapicerki
upewnic sig, czy zostaly zamontowane za-
trzaski, ktére mogty wypas¢ w czasie wy-
montowywania | pozostaly w drzwiach.

10. Podigczy¢ ewentualne zlgcza elekiry-
czne i umiedcié element tapicerki w od-
powiednim potozeniu. Docisnaé plat tapi-
cerki, az zatrzaski wejdq w odpowiednie
otwory, i wkreci¢ wkrety mocujagce oraz
zamocowac podiokietnik, Zatozy¢ korbke
recznego mechanizmu opuszczania Szyby
lub wigcznik w przypadku szyby opusz-
czanej elektrycznie.

14 Drzwi - wymontowanie, §
zamontowanie i regulacja ‘t ‘

Wymontowanie i zamontowanie
1. Wymontowa¢ element tapicerki drzwi
(patrz podrozdz.13). Rozlgczyc ewentualne
zlgcza elektryczne, a korice weisngé do
wnetrza, aby nie przeszkadzaly W czasie
dalszej pracy.




Wymiana elementéw

14.2. Podstawki podpierajgce (na glowice
podstawek nalezy potozyc¢ kawatki tkaniny,
aby uniknac uszkodzenia drzwi) podczas
wymonotowywania i zamontowywania drzwi

14.3. Sruba (strzatka), ktéra nalezy

wykrecic, aby odlaczyc ogranicznik otwarcia

drzwi
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14.4. Sruby (strzalki), ktérych polozenie
nalezy zazaczy¢ przed poluzownaiem
i wykreceniem

14.6a. Odpowiednie ustawienie potozenia drzwi (w kierunku
géra-dét i do przodu-do tylu) utatwia uzycie specjalnego klucza

2. Podstawi¢ podnosnik lub podstawke sta-
fg pod drzwi lub zapewni¢ sobie pomoc
drugiej osoby, ktéra podtrzyma drzwi, gdy
beda wykrecane $ruby zawiasow (patrz
1ys. 14.2).

Uwaga. Jesli korzysta sie z podnosnika lub
podstawki, nalezy miedzy drzwi a element
Podpierajacy podiozy¢ kawatek materiatu,
aby ochroni¢ powloke lakierowa przed
uszkodzeniem.

3. Wykreci¢ Srube ogranicznika drzwi (patrz
1ys. 14.3),

4. Zaznaczyé potozenie tbow Srub drzwi
(patrz rys. 14.4).

5. Wykreci¢ $ruby mocujgce zawiasy do
dizwi i ostroznie odigczy¢ drzwi. Zamon-
lowanig przebiega w kolejnosci odwrotnej
do wymontowania

Regulacja

8. Po zakoriczeniu zamontowania upewnic
S5, czy drzwi s usyluowane wiasciwie.
Jesli zachodzi potrzeba, regulacje przepro-
Wadza sie w sposob nastepujacy.

8) Drzwi przesuwa sig ku gorze i ku dofowi
913z do przodu i do tylu po poluzowaniu
SUb mocujgeych zawiasy do nadwozia.

do drzwi

14.6¢. Regulowanie potozenia zaczepu
zamka drzwi po poluzowaniu wkretow
mocujacych (strzafki), uderzajac delikatnie
zaczep w pozadanym Kierunku

W celu siegnigcia do niektérych srub nie-
zbedne jest specjalnie wygiete narzedzie
(patrz rys. 14.6a).

b) Regulacja w giab i na zewnatrz oraz ku
gorze i ku dolowi wymaga poluzowania
bocznych srub zawias drzwi. W celu sieg-

14.6b. Regulowanie potozenia drzwi w kierunkach géra-dot
I wewnatrz-na zewnatrz po poluzowaniu Srub mocujgcych zawiasy

nigcia do niektérych $rub moze sie okazaé
konieczne posiadanie specjalnie wygietego
narzedzia (patrz rys. 14.6b).

c) Wyregulowac usytuowanie klina zatrzas-
ku zamka drzwi, zaréwno w kierunku ku
gorze i dolowi, jak i na boki, co zapewni
wiasciwa wspdlprace z mechanizmem za-
mka drzwi. W tym celu nalezy poluzowaé
wkrety mocujgce i przesunaé odpowiednio
klin zamka (patrz rys. 14.6c).

15 Zatrzask drzwi, bebenek
zamka i klamki — wymont
Wwanie i zamontowanie

1. Wymontowac pfat tapicerki drzwi i osfone
plastykowg chronigcg przed woda (pod-
rozdz.13).

Zatrzask drzwi

Wymontowanie

2. Siggnac do wnetrza drzwi | odigezyé
ciegta od mechanizmu zatrzasku.
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Nadwozie i wyposazenie wnetrza

Zamontowanie

12, Zarnqnlowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania,

i16 Szyba drzwi - wymonto- %
wanie i zamontowanie §

Wymontowanie

15.3. Wykrecanie wkretow zapadki ze 15.10. Wykrecanie wkreta mocujacego 1. Wymontowac pfat tapicerki drzwi  osfone
$cianki bocznej drzwi klamke wewnetrzna plastykowa chronigca przed wodg (pod-
rozdz.13).

2. Opusci¢ szybe drzwi.

3. Ostroznie wyja¢ wewngtrzng uszczelke
z otworu okna.

4. Wiozy¢ kawalek tkaniny do wnetrza
drzwi, aby zapobiec porysowaniu szyby,
I wykrecic¢ Sruby mocujace szybe.

5. Wyjac szybe, ciagnac jg ku goérze.

3. Wykreci¢ wkrety mocujgce zatrzask do
scianki bocznej drzwi (patrz rys. 15.3).

4. Odfgezy¢ zatrzask drzwi i (jesli wystepu-
je) elektromagnes zamka drzwi.

Zamontowanie

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci -
odwrotnej do wymontowania. Zamontowanie
12. Zamontowanie przebiega w kolejnosci

Bebenek zamka i klamka odwrotnej do wymontowania.

7. Wykrecié Sruby mocowania klamki ze-
wnetrznej | wyciagnac klamke zewnegtrzng
razem z bebenkiem zamka (patrz rys. 15.7).
8. Aby odigczy¢ bebenek zamka od drzwi,
nalezy wkretakiem podwazy¢ i zdjgé za-
trzask zabezpieczajacy.

wanie i zamontowanie

zewngtrzna

Wymontowanie

6. Odlaczyé cieglo sterujgce od bebenka  15.11a. Odchylanie klamki w cel ] A |

zamka i klamki zewnetrznej. do'stegﬁ docciéggf amkiwceluuzysiania IS Tdamabi - wymonto- § |
N
Q

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
73, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
.‘_., kod aktywaciji tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Zaciagnaé dzwignie hamulca awaryjne-
go, unies¢ samochad i podeprze¢ go pewnie
na podstawkach statych.

2. Odigczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora oraz rozigczyc prze-
wody elektryczne, ktére moglyby przeszka-
dza¢ podczas demontazu zderzakow.

3. Wymontowac ostong zderzaka, jesli taka
wystepuje. Nalezy uwazac, aby nie uszko-
dzi¢ ostony i zderzaka. g
Klamka wewnetrzna 4. Pracujac pod samochodem wykrecic sru-
by mocujace zderzak (patrz rys. 17.4).

15.11b. Odigczanie ciggna za pomoca
matego wkretaka

15.7. Wykrecanie $rub mocowania klamki

zewnetrzne] poprzez otwory w ramie drzwi Wymontowanie 5. Wyciagna¢ zespdt zderzaka z samo-
10. Wykreci¢ wkret mocujgcy (patrz rys. chodu.
15.10).
11. Wyciagna¢ klamke na zewnatrz, od-  Zamontowanie
Zamontowanie faczy¢ cieglo od wewnetrznego ramienia : ‘ ey
‘9, Zamontowanie przebiega w kolejnosci  klamki i wyjaé klamke z drzwi (patrz rys. 6. Zamontowanie przebiega w kolejnosc!
odwrotnej do wymontowania. 15.11). odwrotnej do wymontowania.




Wymiana elementow
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Nadwozie i wyposazenie wnetrza

18.1b. Wymontowywanie ostony (pokazano
lusterko sterowane elektrycznie)

18.2a. Wykrecanie trzech srub mocujacych
lusterko zewnetrzne do drzwi

17.4c. Elementy zderzaka tylnego (estate)

1 - ramig zderzaka tylnego, 2 — wzmocnienie zderzaka tylnego, 3 — pochfaniacz
energil zderzaka tylnego, 4 — ustalacz gérny, 5 — wspornik boczny, 6 — ostona
2zderzaka tylnego, 7 — wspornik boczny

18.2b. Zigcze elektryczne lusterka -
sterowanego elektrycznie (strzatka), ktore
nalezy odtgczyc

Lusterko zewnetrzne ﬁ%'
~ wymontowanie = Zamontowanie
N

3. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

zamontowanie

Wymontowanie

1. W przypadku lusterek ustawianych recz-
nie wymontowac dzwigienke sterujacg (patrz
rys. 18.1a). Za pomoca malego wkretaka
odlgczy¢ ostone lusterka, aby méc pod-
wazy¢ | wyjac z drzwi zabezpieczenia (patrz
rys. 18.1b).

2. Odkreci¢ trzy nakretki mocujgce i od-
tgczy€ lusterko (patrz rys. 18.2a). W przy- !
padku lusterka ustawianego elektrycznie 7 )
rozlaczyé zlacze elekiryczne (patrz rys. 18.1a. Wykrgeanie wkreta i odigczanie

19 Fotele - wymontowanie
i zamontowanie

FFGP

Fotele przednie

Wymontowanie
1. Wykrecic Sruby mocujgce, roziaczye
wszystkie przewody elekiryczne i wyjac

18.2b). dzwigienki sterujacej fotele z samochodu (patrz rys. 19.1).
240
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Wymiana elementéw

TOYOTA ¢ orolla

19.3. Kanapa tylna

19.1. Elementy fotela przedniego .

1 - zagléwek, 2 — wspornik zagléwka,

3 - oparcie, cze$c tylna, 4 - pierscien,

5 — poduszka oparcia, 6, 7 - poduszka
siedziska, 8 — ostona wewnetrzna, 9 — rama
siedziska, 10— zaczep pasa bezpieczerstwa
(wewngtrzny), 11 ~ regulator wewngtrzny,
12 — regulator zewnetrzny, 13 — pokretio
regulacji w pionie, 14 — ostona zewnetrzna,
15 — pokretto regulacji pochylenia oparcia

Zamontowanie

2. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Fotele tylne

Wymontowanie

3. W modelach typu saloon uniesé przéd
poduszki siedzenia | pociggnac ku przodowi
samochodu. Wykrecié $ruby mocujgce opar-
cie tylne i pociggnaé je ku gorze, aby
odigezyc je od nadwozia (patrz rys. 19.3).
4. W modelach typu estate wykrecié $ruby
mocujgce u podstawy poduszki siedzenia,
pociggna¢ tyt poduszki siedzenia ku gérze
i wyjac ja z samochodu. Wykrecié éruby
przelotowe mocowania oparcia siedzenia
i wyjac¢ oparcie z samochodu.

Zamontowanie

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

20 Osfona zespolu wskaz-
. nikéw - wymontowanie
| izamontowanie i

Uwaga. Omawiane modele s3 wyposazone
w poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzyé sie (wypetnic),
jesli jest podtgczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wylaczy¢é zapion
i odlaczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora przed przystapieniem
do jakichkolwiek prac w sasiedztwie podu-
szki powietrznej. Po odigczeniu akumulatora
odczekac co najmniej dwie minuty przed
rozpoczeciem pracy (ukfad jest wyposazony
w kondensator zwrotny, ktéry musi sie roz-
ftadowac). Wigcej informacji podano w roz-
dziale 12.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radicodtwarzacza.
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Nadwozie i wyposazenie wnetrza

20.2a. Wykrecanie dwoch wkretéw w gérnej
czesci obudowy

20.2b. Odlaczanie zatrzaskow
rozmieszczonych na koncach obudowy za
pomocy wkretaka

20.3. Wyjmowanie obudowy

Wymontowanie

1. Odlaczyé przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. Wykreci¢ dwa wkrety znajdujgce sig u go-
ry osfony, nastepnie rozfgczy¢ dwa zatrzaski
na dolnych krawedziach, podwazajac je
whkretakiem (patrz rys. 20.2a i b).

3. Uchwycic ostroznie | wyjac ostong (patrz
rys. 20.3).

Zamontowanie
4, Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

242

21 Schowek w tablicy
rozdzielczej — wymon-
3 Ewarﬂa i zamontowanie

\#o0p

Uwaga. Omawiane modele sg wyposazone
W poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzyé sie (wypetnic),
jesli jest podigczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wylgczyé ,sta-
cyjke" i odtaczy¢ przewdd masy od ujem-
nego bieguna akumulatora przed przysta-
pieniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odtgczeniu aku-
mulatora odczekac co najmniej dwie minuty
przed rozpoczeciem pracy (ukiad jest wypo-
sazony w kondensator zwrotny, ktory musi
si¢ roztadowac). Wiecej informacji podano
W rozdziale 12.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odiaczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywaciji tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Odfgezyé przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora. Wykreci¢ wkrety, wy-
ciggnaé obudowe schowka z tablicy roz-

21.1a. Wkrety mocowania schowka w tablicy
rozdzielczej

21.1b. Odchylanie schowka ku dofowi w celu
rozigezenia zlacza poduszki powietrznej od
zatrzaskow (nie rozlgczac zlgcza y
elektrycznego poduszki powietrznej, jesli nie
bedzie wymontowany modut poduszki)

dzielczej i opuscié ku dotowi, ab ¢

» aby uzyskaé
dostep do zlacza poduszki powiez'rznel
(patrz ys. 21.1_a). Odlgczy¢ zigcze od za-
trzaskéw i wyjaé zespél schowka (patrz
rys. 21b)

Zamontowanie

2. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

|22 Oslona $rodkowa- &
wymontowanie %
_ i zamontowanie §

Uwaga. Omawiane modele s3 wyposazone
W poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzyc sie (wypeinic),
jesli jest podigczony akumulator, Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wylgczyé | sta-
cyjke” i odigczy¢ przewod masy od ujem-
nego bieguna akumulatora przed przysta-
pieniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odlgczeniu aku-
mulatora odczekac co najmniej dwie minuty
przed rozpoczeciem pracy (ukfad jest wypo-
sazony w kondensator zwrotny, ktéry musi
sie roztadowac). Wiecej informacji podano
w rozdziale 12

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukfad zabezpieczenia przed kradzie-
z3, to przed odfgczeniem akumulatora nale-
zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Odigczyc przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Gorna czes¢ ostony

2. S'cxagnac pokretta sterujgce nagrzewnica
i klimatyzacja. )
3. Za pomoca matego wkretaka rozigczyc
zatrzaski mocujgce w kazdym narozu osfo-
ny, nastepnie wyjacé panel i rozlaczy¢ zlacza
elektryczne (patrz rys. 22.3).

22.3a. Wyjmowanie panela w celu uzyskania
dostegpu do zlgcz alektrycznych

._—_



Wymiana elementéw

\
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22.3b. Rozlgczanie zlacz

22.4. Wykrecanie wkrgtow | wyjmowanie
panela

Dolna czesc ostony

4. Wykrecic dwa wkrety, znajdujace sie na
gomej krawedzi, nastepnie wyciagnaé panel
i rozlgczy¢ zlacza elektryczne (patrz rys.
22.4).

Zamontowanie

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

23 Ostona kolumny kierow- N
nicy - wymontowanie N
___ i zamontowanie N

Uwaga. Omawiane modele s3 wyposazone
W poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona | moze otworzyé sie (wypefnic),
JelS\! jest podtaczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
lWainemu zranieniu), nalezy wylgezy¢ ,sta-
CYikg" i odiaczyé przewod masy od ujem-
N€go bieguna akumulatora przed przysta-
Peniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odlgczeniu aku-
Mulatora odczekaé co najmniej dwie minuty
D’?Ed rozpoczeciem pracy (uklad jest wypo-
Sazony w kondensator zwrotny, Ktéry musi
Si¢ roztadowad). Wiecej informacji podano
W rozdziale 12,

Uwaga. Jesii radioodtwarzacz samochodo-
Wyma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
2, 1o przed odigczeniem akumulatora nale-
iY upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
9d aktywacii tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Wykreci¢ wkrety ostony kolumny kiero-
whnicy.

2. Rozigczyé potéwki ostony i odigczyc je
od kolumny kierownicy.

3. Rozigczyc wszystkie ziacza elektryczne
i ostony.

Zamontowanie

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

24 Dolny panel osfaniajacy 2 T
kolumne Kierownicy =~ 3 Y
wymontowanie o
i zamontowanie N

Uwaga. Omawiane modele sa wyposazone
w poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzy¢ sie (wypetnic),
jesli jest podigczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wytgczy¢ ,sta-
cyjke" i odiaczyé przewéd masy od ujem-
nego bieguna akumulatora przed przysta-
pieniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odigczeniu aku-
mulatora odczekac co najmniej dwie minuty
przed rozpoczeciem pracy (ukfad jest wypo-
sazony w kondensator zwrotny, ktéry musi
sig roztadowac). Wigcej informaciji podano
w rozdziale 12

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odtgczeniem akumulatora nale-
2y upewnic sig, czy zanotowano whasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Wykreci¢ wkrety i odiaczyé dzwignie ot-
wierania pokrywy przedziatu silnika.

2. Wykrecié Sruby mocujace, rozlgczyé
wszelkie zigcza elektryczne i wyciggngc
panel (patrz rys. 24.2)

24,2, Wkrety, ktére nalezy wykrecic (niektére
z nich sg zasloniete, jak ten pokazany na
rysunku), aby wymontowa¢ panel
wykladziny

Zamontowanie o

3. Zamontowanie przebiega w_kolejnosei
odwrotnej do wymontowania.

- wymontowanie

25 Konsola érodkow;
i zamontowanie

Uwaga. Omawiane modele sa wyposazone
w poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzyé sie (wypetnic),
jesli jest podtaczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wytaczyc .sta-
cyjke" i odigczyé przewéd masy od ujem-
nego bieguna akumulatora przed przystg-
pieniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odiaczeniu aku-
mulatora odczekaé co najmniej dwie minuty
przed rozpoczeciem pracy (ukfad jest wypo-
sazony w kondensator zwrotny, ktéry musi
sie roztadowac). Wiecej informacji podano
w rozdziale 12.

Uwaga. Je$li radioodtwarzacz samochodo-
wy ma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
z4q, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie

1. Odfgczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. W meodelach z mechaniczng skrzynkg
przektadniowa wykrecic gatke dzwigni zmia-

T

25.2. Odigczanie obudowy dzwigni wyboru
biegéw za pomoca wkretaka w wersjach
z automatyczng skrzynkg przektadniowa

ny biegéw. W modelach z automatyczng
skrzynka przekfadniowa odigezyé obramo-
wanie panela zespotu wigczania biegéw
(patrz rys. 25.2).

Konsola tylna

3. Wymontowac¢ oslony kensoli Srodkowej
(podrozdz. 22).
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25.4a. Wykrecanie wkretow mocujacych
konsolg

25.4b. Odcigganie tylnej czesci konsoli ku
tylowi w celu rozlgczenia zatrzaskow

4. Wykreci¢ wkrety mocujgce, podniesé
konsole ku gorze, odfaczyc zatrzaski i wyjacd
konsole (patrz rys. 25.4).

Konsola przednia

5. Wykrecic wkrety mocujace konsole
przednig do tablicy rozdzielczej, nastepnie
uniesé i odtaczyc konsole (patrz rys. 25.5).

Zamontowanie

6. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

25.5. Wykrecanie wkretéw w celu odtgczenia przedniej czgsci

konsoli od tablicy rozdzielczej
244

2 Tablica rozdzielcza - Y
wymontowanie Xz
| __i__z_aﬂon!owanie o i\\‘ |

Uwaga. Omawiane modele $g Wyposazone
w poduszki powietrzne. Poduszka jest
uzbrojona i moze otworzyé sie (wypetnic),
jesli jest podiaczony akumulator. Aby zapo-
biec przypadkowemu uruchomieniu (i ewen-
tualnemu zranieniu), nalezy wylaczyé  sta-
cyjke” i odigczyé przewéd masy od ujem-
nego bieguna akumulatora przed przysta-
pieniem do jakichkolwiek prac w sasiedztwie
poduszki powietrznej. Po odiaczeniu aku-
mulatora odczekaé co najmniej dwie minuty
przed rozpoczeciem pracy (ukfad jest wypo-
sazony w kondensator zwrotny, ktéry musi
sig roztadowad). Wiecej informacji podano
w rozdziale 12.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
23, to przed odigczeniem akumulatora nale-
2y upewni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza,

Wymontowanie

1. Odtgczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. Wymontowa¢ modut poduszki powiet-
rznej kierowcy i koto kierownicy (patrz
rozdz. 10).

3. Wymontowa¢ zespét schowka w tablicy
rozdzielczej (patrz podrozdz. 21), rozigczyé
zlgcze elektryczne modutu poduszki powiet-
rznej pasazera | wyja¢ modut (patrz rys.
26.3). Zigcza elektryczne, stosowane w sys-
temach poduszek powietrznych, s3 to zfacza
typu ,twin-lock”; nalezy uzy¢ odpowiedniego
sposobu do ich rozigczania, w przeciwnym
razie moze nastapi¢ uszkodzenie zlgcza
(patrz rozdz. 12).

Uwaga. Moduty poduszek powietrznych na-
lezy przechowywac w bezpiecznym miejscu,

zwrécone zewngtrzng ostong poduszki ky
gorze.

4. Wymontowaé ostone wskaznikow (patrz
podrozdz. 20) i zespét wskaznikéw (patrz
rozdz.12).

5. Wymontowaé oslone s'rodkqu (patrz
podrozdz. 22), wymontowaé radio (patrz
rqzdz. 12) oraz panel sterowania nagrzew-
nicg i klimatyzacjg (patrz rozdz. 3).

6. Wymontowaé ostony kolumny k\erownicy
(patrz podrozdz. 23) dolny panel oslania-
lacy (patrz podrozdz. 24).

7. Wymontowac panele przedni i tylny kop-
soli (patrz podrozdz. 25).

8. Po obu stronach wymontowaé dolne
ostony otworu drzwi i ostony stupkéw przed-
nich (patrz rys. 26.8).

9. Wymontowac wylgcznik zaplonu (patrz
rozdz. 12). Wykrecié sruby mocujace kolum-
ne kierownicy do tablicy rozdzielczej 1 wspor-
nika usztywniajacego i opuscié kolumne
kierownicy (patrz rys. 26.9).

10. Ostroznie podwazyé i odigezye lewy
kanat wentylacyjny, rozlaczyé ziacza elekt-
ryczne i wykreci¢ Srube mocujacs tablice
rozdzielczg, znajdujaca sie za kanatem wen-
tylacyjnym (patrz rys. 26.10).

11. Giéwna wigzka przewodéw elektrycz-
nych tablicy rozdzielczej pozostaje z tablicg
po jej wyjeciu. Rozlgczyé wszystkie pozo-
stale zlgcza elektryczne. Odigczy¢ skrzynke
z bezpiecznikami od nadwozia | wyja¢ ja
razem z fablicg rozdzielcza i wiazka prze-
wodow. Odigczyé zigcza elektryczne od
obudowy nagrzewnicy i wyjaé korcowki
przewodu fgczgcego z masg ze wspornika
srodkowego.

12. Wykrecic pozostate Sruby mocujace tab-
lice rozdzielczg, uchwycié pewnie tablice
rozdzielczq i pociagnac jg ku tylowi w celu
zwolnienia dwdch zatrzaskéw rozmieszczo-
nych wzdiuz podstawy szyby przednigj
(patrz rys. 26.12). Wyjac tablicg rozdzielcza
z samochodu

pasazera

26.3. Elementy mocowania modufu poduszki powietrznej

—



Wymiana elementéw

36

el ]

26.8. Tablica rozdzielcza i elementy sasiadujace

1~ wzmocnienie tablicy rozdzielczej, 2 — srodkowa dysza nawiewu odmrazacza, 3 — wspomik, 4 — kanat nagrzewnicy do otworu nr 3,

5 ~bc_x:zny kanat nawiewu dyszy odmrazacza, 6 — boczna dysza odmrazacza nr 2, 7 —tablica rozdzielcza, 8 — zespét poduszki powietrznej

PasaZera, 9 — wykladzina stupka przedniego, 10 — dolna wykladzina stupka przedniego, 11 — dolne obrzeze otworu drzwi przednich,

12 — kanat od nagrzewnicy do wlotu nr 4, 13 — zespot wskaznikow, 14 —obudowa wskaznikéw, 15 — podzespét wykiadziny panela

Eenlfalnegro, 16 —wigcznik zespolony, 17 — pokrywa zigcza, 18 — kolo kierownicy, 19 —panel dolny, 20 — kolumna kierownicy, 21 — pokrywa:
Olumny Kierownicy, 22 — zegar, 23 — ostona nr 1, 24 — zamknigcie schowka w tablicy rozdzielczej, 25 — kanat od nagrzewnicy do wiotu

nr 2, 26 ~ radio, 27 — panel wykoriczenia obudowy centrainej, 28 — osfona nr 2, 29 — sterowanie nagrzewnicy, 30 — dolny panel

W}‘kmczenla obudowy centralnej, 31 — popielniczka, 32 - dolny panel wykoriczenia, 33 — gémy panel konsoli, 34 — obudowa otworu

d2wigni wybierania, 35 — dolny panel wykoriczenia konsoli, 36 — tylna skrzynka konsoli
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26.9. Wykrecanie sruby ustalajgcej kolumne kierownicy 26.10. Wymontowywanie lewego kanatu wentylacyjnego w celu

uzyskania dostepu do jednej ze Srub mocowania tablicy rozdzielczej
@ Zatrzask

27.1. Wykrecanie trzech wkretéw (za
pomocg wkretaka krzyZzowego) z gomej
krawedzi atrapy

26.12. Elementy mocowania tablicy rozdzielczej

27.2. Odfgczanie zatrzaskow przez
Scisnigcie obu ich korcow i jednoczesne

Zamontowanie 27 Ostona chiodnicy R | wyciagniecie atrapy

13. Ostroznie wyjac wigzke przewodow ele- | - wymontowanie %

ktrycznych oraz kanaly wentylacyjny i od- | : e

mrazacza i calosé przeniesé do nowej tablicy [ e : z.amontow,ame, e i |

rozdzielczej. W t : :

14. Umiescié tablice rozdzielcza w jej wias- ymontowanie 3. Po rozlaczeniu zatrzaskéw pociagnac
ciwym poloZeniu, wcisnac wystepy w pie¢ 1. Wykrecic Sruby umieszczone wzdiuz gor- i wyjac ostong.

zatrzaskéw mocujgcych i wkrecic Sruby mo-  nej krawedzi oslony (patrz rys. 27.1). &

cujace. 2. Odciagnaé oslone na zewnatrz w celu Zamontowanie e
15. Pozostate czynnosci wykonuje sig w ko-  uzyskania dostepu | rozlaczy¢ dwa zatrzaski 4. Zamontowanie przeblega w kolejnos
lejnosci odwrotnej do wymontowania. za pomocq wkretaka (patrz rys. 27.1). odwrotnej do wymontowania.
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28.3. Elementy pasa podokiennego
1 - listwa stupka przedniego, 2 — ramig wycieraczki, 3 — pas podokienny

Wymontowanie R
1. Zaznaczy¢ polozenie piér wycieraczek
na szybie przedniej za pomocg woskowego
markera.

2. Zdjgc ramiona wycieraczek.

3. Wykrecié wkrety mocujace listwe pod-
okienng, rozigczy¢ przewody elastyczne
spryskiwaczy i odlaczyc listwe od nadwozia
(patrz rys. 28.3).

Zamontowanie

4. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Upewnié sie,
czy piéra wycieraczek znalazly sie w pier-
wotnie zaznaczonych miejscach na szybie.

29 Pasy bezpieczeristwa
— sprawdzanie :

Uwaga. Ostatnie modele sa wyposazone
w pirotechniczne napinacze paséw. Nie
wolno podejmowac préby wymontowania
zespotu naciggu pasa. Pasy bezpieczerist-
wa nalezy wymienia¢ w specjalistycznym
warsztacie.

1. Sprawdzi¢ tasmy paséw bezpieczeristwa,
zamki, zaczepy i prowadnice.

2. Upewnic sig, czy po wigczeniu zaptonu
i niezapieciu pasa przez kierowce zaswieca
sig kontrolka paséw bezpieczenstwa.

3. Pasy bezpieczeristwa s3 tak skonstruo-
wane, ze blokujg sig przy gwattownym ruchu
ciala podczas gwattownego zahamowania
lub uderzenia, pozostawiajac zarazem swo-
bode ruchu podczas normalnej jazdy. Me-
chanizm zwijadla pasa powinien zapewniac
przyleganie tasmy pasa do ciata w czasie
jazdy i zwija¢ pas po odpigciu zaczepu.

4. W czasie wykrycia niesprawnosci paséw
podczas opisanego sprawdzenia nalezy
wymieni¢ odpowiednie czesci. (patrz rys.
29.4aib).

29.4a. Elementy mocowania tylnego pasa
bezpieczeristwa w nadwoziu typu saloon

1 - oparcie kanapy, 2 — poduszka kanapy,
3 - boczna czgs¢ oparcia, 4 — zaczep tylny,
5 —zaczep wewnetrzny, 6 — napinacz pasa,
7 — gorna listwa stupka srodkowego,

8 — zaczep regulowany, 9 — zaczep
zewnetrzny, 10 - listwa stupka przedniego,
11 — dolna listwa slupka przedniego,

12 — wykladzina wewnetrzna stupka tylnego,
13 ~ listwa dolna otworu drzwi tylnych,

14 — listwa dolna stupka srodkowego,

15 — listwa dolna otworu drzwi przednich
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29.4b. Elementy mocowania tylnego pasa bezpieczenistwa
w nadwoziu typu estate

1 — pokrywa kolumny tylnej, 2 — element blokady oparcia
fotela tylnego, 3 — pokrywa elementu blokady, 4 — zawias
oparcia tylnego, 5 — zaczep tylny, 6 — zewnetrzny zaczep
pasa, 7 - pas $rodkowy, 8 — panel boczny, 9 — pokrywa
schowka na podnosnik, 10 — zespét oparcia, 11 — pokrywa
przedzialu bagazowego, 12 — piyta wykoriczenia tylnej czesci
podtogi, 13 — uchwyt rolety, 14 — roleta

Wersja z roleta

—"

14




Rozdziat 12

Wyposazenie elektryczne

1 Wiadomosci wstepne

W omawianych modelach zastosowano in-
stalacje elektryczng o napieciu znamiono-
wym 12 V i biegunie ujemnym akumulatora
potaczonym z masg. Wszystkie odbiorniki
instalacji elektrycznej sg zasilane z kwaso-
wego akumulatora otowiowego tadowanego
przez alternator.

W niniejszym rozdziale opisano czynnosci
obsfugi i naprawy elementéw wyposazenia
elektrycznego samochodu nie zwiazanych
z silnikiem. Informacje dotyczgce akumula-
tora, alternatora, uktadu zaptonowego i roz-
rusznika podano w rozdziale 5

Nalezy pamigtac, ze podczas obstugi wypo-
sazenia elektrycznego nalezy od bieguna
ujiemnego akumulatora odigczy¢ przewdd
masy, aby nie dopusci¢ do zwarcia w in-
stalacji elektrycznej i ewentualnie pozaru.
Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
Wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
23, 1o przed odigczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic¢ sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

|2 Diagnozowanie 2.
| wyposazenia elekirycz- S
| nego -informacje ogdlne X

Typowy obwdd elekiryczny zawiera odbior-
nik elektryczny, wytaczniki, przekazniki, sil-
niki, bezpieczniki, przewody bezpiecznikowe
lUb przerywacze obwodéw zwiazane z od-
blornqkigm elektrycznym, przewody elekt-
Vozne i 21acza, ktére facza odbiomik elekt-
Yezny z akumulatorem i masg nadwozia.
Na korcu niniejszego rozdziatu zamiesz-
€20no schematy instalacji elektrycznej.

2ed przystapieniem do wykrywania nie-
Sprawnosci w jednym z obwoddw elektrycz-
eh najpierw nalezy zapoznaé sie z od-

powiednim schematem elektrycznym tego
obwodu.

Usterki elektryczne czesto s spowodowane
prostymi przyczynami, takimi jak poluzowa-
nie lub skorodowanie potaczen, przepalenie
bezpiecznika lub niesprawnos¢ przekaznika.
Przed przystapieniem do diagnozowania
wyposazenia elektrycznego nalezy spraw-
dzi¢ wzrokowo stan wszystkich bezpiecz-
nikow, przewodow i pofaczen w niespraw-
nym obwodzie

W razie potrzeby uzycia przyrzadow kont-
rolnych nalezy postuzy¢ sie schematami
instalacji elektrycznej w celu zaplanowania
z gory miejsc dokonywania podigczen tych
przyrzadow.

Do podstawowych przyrzadéw, niezbednych
do zlokalizowania niesprawnosci elektrycz-
nej, nalezg probnik obwodu lub woltomierz
(mozna wykorzystac takze zarowke 12V
z zestawem przewodow probnych), prébnik
ciggtosci obwodu, ktory obejmuje zarowke,
baterig, zestaw przewodéw proébnych i prze-
waod do zwierania potgczen w zigczu.
Sprawdzanie napiecia

Napigcie nalezy sprawdzic, jesli obwod nie
dziata prawidiowo. Jeden przewdd probnika
obwodu nalezy podiaczy¢ do ujemnego bie-
guna akumulatora lub miejsca, w ktérym
jest pewny styk z masa. Drugi przewod
podigczyé do zlgcza elektrycznego badane-
go obwodu, mozliwie najblizej akumulatora
lub bezpiecznika. Jesli zarowka probnika
swieci sie, to znaczy, ze jest napiecie, co
z kolei oznacza, ze czes¢ obwodu migdzy
ztgczem probnika i akumulatorem jest spra-
wna. W taki sam sposob nalezy kontynuo-
waé sprawdzanie wzdiuz calego obwodu.
Dotarcie do miejsca, w ktorym nie bedzie
napiecia, oznacza zlokalizowanie niespraw-
nosci miedzy tym punktem a ostatnim pun-
ktem obwodu elektrycznego. Na ogét przy-
czyna jest poluzowanie potgczenia.
Uwaga. Nalezy pamietad, Ze niektére ob-
wody elektryczne sg pod napigciem tylko
wtedy, kiedy jest wiaczony zapton.

Wyszukiwanie zwarcia

Jedna z metod wyszukiwania miejsca zwar-
cia w obwodzie polega na wyjeciu bez-
piecznika i podfgczeniu prébnika z zaréwka
lub woltomierza w miejsce koricowek gniaz-
da bezpiecznika. W obwodzie nie powinno
wystepowac napigcie. Obserwujgc zaréwke
prébnika nalezy poruszyé przewodami ob-
wodu danego odbiornika. Jesli zarowka
zaswieci sig, oznacza to, ze gdzies w ob-
wodzie jest zwarcie do masy, zwykle wsku-
tek przetarcia izolacji. Taka sama probe
mozna przeprowadzi¢ dla kazdego elementu
obwodu, nawet wylacznika.

Sprawdzanie potgczenia z masa

Sprawdzanie polgczenia z masg przepro-
wadza sie w celu ustalenia, czy dany ele-
ment jest prawidtowo polgczony z masa.
Odtaczyc akumulator i podiaczyé jeden prze-
wod zaréwki probnika z wiasnym zasilaniem
do znanego miejsca potgczenia z masa.
Drugi przewod probnika nalezy podigczyc
do sprawdzanego przewodu lub potaczenia
z masq. Zaswiecenie si¢ zaréwki oznacza,
ze potaczenie z masa jest prawidiowe.
W przeciwnym razie wystepuje brak pota-
czenia z masg.

Sprawdzanie ciggtosci
potaczenia

Ciaglo$¢ potaczenia sprawdza sie, gdy trze-
ba okresli¢, czy w obwodzie wystepuja
przerwy lub czy prad moze przeptywaé bez
przeszkod. Przy wylaczonym obwodzie (gdy
nie ma napiecia w obwodzie) do spraw-
dzenia nalezy uzyé prébnika z wiasnym
zasilaniem. Podigczyé przewody prébnika
do obu koricéwek obwodu. Jesli zaréwka
prébnika zaswieci sig, to znaczy, ze obwoéd
przewodzi prad. Jesli zaréwka nie zaswieci
sig, to znaczy, ze w obwodzie jest przerwa.
Tak samo mozna sprawdzi¢ wytgcznik, fa-
czqc konce przewodéw probnika z kofcow-
kami tego wytacznika. Po wigczeniu wytgez-
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nika powinna sie zaswieci¢ zarowka prob-
nika. Po wylgczeniu wylacznika powinna
ona zgasnac.

Odszukiwanie przerw
w obwodzie

Trudno wzrokowo wykryé miejsce przerwy
w obwodzie, gdyz miejsca skorodowane lub
rozigczone polgczenia czesto zakrywaja zta-
cza elektryczne. Lekkie poruszenie zigczem
elektrycznym czujnika lub wiazki przewodow
moze usunac przerwe w obwodzie. Nalezy
o tym pamieta¢ podczas odszukiwania
przerw w obwodzie.

Odszukiwanie miejsc wystepowania usterek
elektrycznych jest proste, jesli sie pamigta,
2ze wszystkie obwody elektryczne przewodza
prad z akumulatora za posrednictwem prze-
wodéw elektrycznych, wigcznikow, przekaz-
nikéw, bezpiecznikéw i innych elementéw
do kazdego odbiornika energii elektrycznej
(zarowki, silnika elektrycznego itp.) i na-
stepnie do masy, z ktérej prad biegnie do
akumulatora. Kazda niesprawnosc elektry-
czna sprowadza sig¢ wiec do wystapienia
przerwy w przeptywie pradu do i od akumu-
latora.

3 Bezpieczniki
‘i‘r}" nformacije ogdlne

Obwody elektryczne samochodu sg zabez-
pieczone zespotem bezpiecznikéw i przery-
waczy obwodu. Zespoly bezpiecznikow sg
umieszczone pod tablica rozdzielcza po
stronie lewej i prawej (w niektérych mode-
lach) oraz w przedziale silnika obok akumu-
latora (patrz rys. 3.1).

Kazdy z bezpiecznikéw ma za zadanie
chroni¢ okreglony obwéd, chronione zas
obwody sg oznaczone na pokrywie skrzynki
bezpiecznikéw.

W skrzynce bezpiecznikow stosuje sie trzy
rodzaje miniaturowych bezpiecznikow. Te
bezpieczniki, o zwartej budowie, typu ostrzo-
wego, dajg sie fatwo wyjac palcami. Jesli

3.1a. Miejsce umieszczenia giéwnej skrzynki
bezpiecznikéw (w panelu dolnym po stronie
kierowcy, pod pokrywa)
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3.1b. Widok skrzynki bezpiecznikéw
i przekaznikow umieszczone] w przedziale
silnika

3.1c. Widok skrzynki bezpiecznikow
i przekaznikow w wersji z klimatyzacja
umieszczonej obok akumulatora

3.3. Trzy rodzaje bezpiecznikéw stosowanych
w omawianych modelach samochodéw,
ktérych stan mozna sprawdzi¢ wzrokowo

| — dobre, Il — przepalone

przestanie dziata¢ zespot elektryczny, to
zawsze nalezy najpierw sprawdzié stan bez-
piecznikow. Przepalony bezpiecznik mozna
tatwo rozpoznac przez plastykowg obudowe
skrzynki. Najpierw nalezy wzrokowo spraw-
dzi¢ uszkodzenie odpowiedniego elementu
(patrz rys. 3.3).

Nalezy pamietag, aby wymieniaé uszkodzo-
ne bezpieczniki na whasciwe. Bezpieczniki
o odmiennej wartosci pradu sg fizycznie
zamienne, lecz zawsze trzeba stosowac
bezpieczniki o takiej samej wartodci pradu.
Wartos¢ pradu w amperach jest podana na
bezpieczniku.

Jesli wymieniony bezpiecznik natychmiast
sEe przepaﬁ. nie nalezy ponownie go wymie-
niac przed wykryciem i usunieciem przy-
czyny jego przepalenia. W wigkszosci przy-
padkow przyczyng jest zwarcie przewodu
wskutek przetarcia izolacji przewodu,

4 Elementy tatwo topliwe
- informacje ogolne

Niektore obwody sg zabezpieczone za po-
mocg elementéw fatwo topliwych. Takie
rozwigzanie stosuje sie w obwodach, w kté-
rych normalnie nie stosuje sie bezpiecz-
nikéw, na przyktad w obwodzie zaptonu.
Elementy tatwo topliwe stosowane w oma-
wianych modelach sg podobne do bezpiecz-
nikéw i mozna je wzrokowo sprawdzi¢, czy
nie sg przepalone.

Aby wymieni¢ element fatwo topliwy, nalezy
najpierw odigczy¢ przewod masy od ujem-
nego bieguna akumulatora. Wyjac¢ przepa-
lony element i zastapi¢ nowym. Przed wio-
zeniem nowego elementu wykry¢ przyczyne
przecigzenia, ktére spowodowato przepale-
nie elementu fatwo topliwego.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uktad zabezpieczenia przed kradzie-
7a, to przed odlaczeniem akumulatora nale-
2y upewnié sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

R g
' 5 Przerywacze obwodu
- informacje ogéine

W niektérych wersjach przerywacze u_bwo-
dow wiaczaja sie automatycznie, dzigki cze-
mu elekiryczne przeciazenie W obwodzie
chronionym przez przerywacz obwodu po-
woduje tylko chwilowe wylgczenie opwodm
a nastepnie obwod zostaje ponownie wia-
czony. Jesli obwéd elektryczny nie zostaje
ponownie wigczony, n|ezwfoczpie qatgzy go
sprawdzié. Nalezy jednak pamigtac, ze nie-
ktére przerywacze trzeba wigczac rgcznie.
Aby wigczyé recznie uruchamiany przery-
wacz obwodu, najpierw nalezy odigczy¢




Bezpieczniki i przekazniki

5.2a. W celu zresetowania przerywacza
obwodu nalezy w otwor przerywacza wiozyc
szpilke | nacisnac

5.2b. Sprawdzanie przerywacza obwodu po
zresetowaniu

przewod masy od ujemnego bieguna aku-
mulatora. Wyjaé przerywacz obwodu, wio-
2y¢ kotek w specjalny otwor i naciskaé go
az do uslyszenia szczeknigcia (patrz rys.
5.2a).

Po zresetowaniu przerywacza obwodu na-
lezy sprawdzié, czy jest polaczenie pomie-
dzy koricowkami (patrz rys. 5.2b).

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
Wyma ukiad zabezpieczenia przed kradzie-
2, o przed odiaczeniem akumulatora nale-
Zy upewnic sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacii tego radioodtwarzacza.

6 Przekazniki
~informacje ogéine

Wiele odbiornikéw elektrycznych samocho-
du korzysta z przekaznikow. W razie nie-
SPrawnosci przekaznika nie bedzie dziatat
Ma.s‘?“"‘e obwéd sterowany przez ten prze-
nik. Rozmaite przekazniki sg umiesz-
€2one w roznych miejscach w samochodzie.
Jesfi podejrzewa sie niesprawnosé przekaz-
Mka, nalezy go wyjad | sprawdzic w auto-
2owanej stacji obsfugi. Uszkodzone prze-
niki nalezy wymienic

7 Przerywacz
kierunkowskazow i $wiatet
awaryjnych - sprawdzanie
i wymiana

Vi

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uklad poduszki powietrznej, ktéry
wymaga zachowania szczegélnych srodkow
ostroznosci. Wiecej informacji podano
W podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradzieza, to
przed odfgczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sie, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

Sprawdzanie

1. Przerywacz kierunkowskazow i sSwiatet
awaryjnych jest matym przekaznikiem umie-
szczonym w gtéwnej skrzynce bezpiecz-
nikéw. Powoduje przerywane $wiecenie lam-
pek kierunkowskazoéw (patrz rys. 3.1a)

2. Podczas prawidiowej pracy przerywacza
stycha¢ wyrazne tykanie. Jesli nie dziata
tylko jedno $wiatlo kierunkowskazu i przery-
wacz nie powoduje charakterystycznego
tykania, to swiadczy, ze przepalona jest
zarowka kieunkowskazu.

3. Jesli nie dziatajg obydwa swiatta kierun-
kowskazow, przyczyng moze byé przepalo-
ny bezpiecznik, uszkodzony przerywacz lub
wiacznik badz poluzowane albo nie pod-
faczone zlgcze elektryczne.W razie wykrycia
przepalenia sig bezpiecznika kierunkowska-
zow przed jego wymiang nalezy sprawdzic,
czy nie wystepuje zwarcie w przewodach
elektrycznych obwodu kierunkowskazdéw.

Wymiana

4. Aby wymieni¢ przerywacz, nalezy po
prostu go wyjac¢ ze skrzynki bezpiecznikéw.
5. Upewni¢ sie, czy nowy przerywacz jest
identyczny, jak poprzednio uzywany, porow-
nujgc oba przerywacze.

6. Zamontowac¢ nowy przerywacz.

8 Przefgcznik zespolony - N
wymontowanie :}.
i zamontowanie N

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uklad poduszki powietrznej, ktory
wymaga zachowania szczegoinych srodkéw.
ostroznosci. Wiecej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uktad zabezpieczenia przed kradziezg, to
przed odigczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sig, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacii tego radioodtwarzacza.

Wymontowanie
1. Odlgczy¢ przewod masy od ujemnego

bieguna akumulatora.
2. Wylaczy¢ poduszke powietrzng kierowcy

8.4. Cztery wkrety mocujgce przetgeznik
zespolony (strzatki), ktére nalezy wykrecié

8.5. Wysuwanie przefacznika zespolonego
z kolumny kierownicy i roziaczanie zigcza
(strzatka)

(patrz podrozdz. 27) i wymontowaé koto
kierownicy (patrz rozdz. 10).

3. Wymontowac ostone kolumny kierownicy
i dolng pokrywe tablicy rozdzielczej (patrz
rozdz.11).

4. Wykreci¢ wkrety mocujgce przetgcznik
zespolony (patrz rys. 8.4).

5. Przedledzi¢ droge wiazki elektrycznej,
w dét kolumny kierownicy, do zlgcza. Zwol-
ni¢ zaciski wiazki przewodéw, jesli takie
wystepujg, zsunac przefacznik z kolumny
i roztgezyc zigeze (patrz rys. 8.5).

Zamontowanie

6. Zamontowanie odbywa si¢ w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Przed zamon-
towaniem kofa kierownicy umiescic¢ w $rodku
przewdd spiralny (patrz rozdz. 10).

‘ﬁsﬂ ‘Wigczniki na kolumnie
kierownicy - wymonto
i zamontowanie

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uklad poduszki powietrznej, ktéry
wymaga zachowania szczegdlnych srodkéw
ostroznosci. Wigcej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradzieza, lo
przed odfgczeniem akumulatora nalezy upe-
wnic sie, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.
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Wyposazenie elektryczne

KPp -

P q O Przeptyw
iy ss stykéw pradu
& —r OFF i sygnat $wietiny 9-12-14 |jest
OFF @h SD | swiatfa mijania 2-11 Jest

’ SD i $wiatta drogowe 2-11 jest

SD i sygnat wietiny 2-11 jest

KL 9-12-14
SM i $wiatta mijania 2=1113 jest
A 3-9
REE R SM i $wiatla drogowe 2-11-14 |jest
faahzinfiolefe[7] [ ) SMD i sygnat $wietiny 2-11-14 |jest

9.4a. Tablica potaczen przetacznika $wiatet

SD - swiatfa drogowe, SM — $wiatfa mijania, KP — kierunkowskazy prawe,
KL — kierunkowskazy lewe, SS — sygnat $wietiny, A

zespolonego

— ztgcze A" przetgcznika

o |
Potozenie Oznaczenie |Przeplyw
przetacznika stykow pradu
Skret w lewo 1-5 jest
AP Potozenie neutralne |- nie ma |
oSS Skret w prawo 1-8 jest J

SN t
= @t

DEETEI0R|EN

9.4b. Tablica pofaczen przetgcznika kierunkowskazéw

A - zigcze A" przelgcznika zespolonego

. $ MIST Potoz O Przeptyw —‘
Q + ON przetacznika stykow pradu
A - MIST 7-18 jest
fLo OFF 4-7 jest
it LO 7-18 jest
HI 13-18 est
b Q « ON J
A Poloz Ozr Przeptyw
4 INT przetgcznika stykow pradu
40 OFF -7 jest
2 $H INT A= Jest
LO 7-18 jest
) (eI Tl Te]<2]2] -
(1] Eetrerglirpefsfifglyz] g HI 13-18 jest

9.4c. Tablica pofgczeri wigcznika wycieraczek i spryskiwacza szyby przednie]
a - przelgeznik z dodatkowa opcjg pracy w czasie mgty,

b — przetgcznik z opcja pracy przerywanej
MIST — mgta,

zespolonego
252

, ON — wiaczony sptryskiwacz, LO — wolna praca wycieraczki, HI — szybka
ciggta praca wycieraczki, INT — przerywana praca wycieraczki, B - zlgcze ,B" przefacznika

1. Odlaczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2} .Wympntowaé dolng pokrywe tablicy roz-
dzielczej i ostong kolumny kierownicy (patrz
rozdz. 11).

S. Przesledzié droge wigzki elektrycznej od
Sprawdzanego zespotu do zlacza wigzki,

Sprawdzanie

4. Rgzlqczyé zigcze elektryczne i postugu-
Jac sig omomierzem sprawdzié polaczenie
pomigdzy podanymi koricéwkami a poszcze-
gélnymi wigcznikami w kazdym z wykaza-
nych potozen (patrz rys. 9.4).

5. Jesli zostanie stwierdzony brak pofacze-
nia, nalezy wymienic¢ uszkodzony wigcznik.
Wymiana

6. Wymontowac przelacznik zespolony
(patrz podrozdz. 8). Wykrecié cztery wkrety
mocujace przewod spiralny poduszki powiet-
rznej | wymontowac przewéd spiralny z prze-
tacznika zespolonego.

7. Wykrecic wkrety mocujace z wigcznika,
ktéry ma zostac wymieniony i wyjaé uszkodzo-
ny wiacznik z gniazda obudowy (patrz rys. 9.7).
8. Odfgczyé przewody wymienianego wigcz-
nika od wiazki glownej i wyjaé koricowki ze
zlgcza.

9. Zwolni¢ zabezpieczenia pokrywy korico-
wki z tylu ziacza. Korzystajac z malego
wkretaka, wkladajac go z przedniej strony
zlgcza, nacisng¢ ku dotowi zabezpieczenie
| wyjac koricowke od tytu (patrz rys. 9.9).
10. Wiozy¢ koricowki nowego wiacznika do
zigeza, naciskajac je dotad, az znajda sie
we wiasciwym polozeniu.

11. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Przed zamon-
towaniem kota kierownicy umiesci¢ w srodku
przewaéd spiralny (patrz rozdz. 10).

10 Wylgcznik zapfonu

i bebenek blokady §
kierownicy - sprawdzanie &

i wymiana R

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wieraja uklad poduszki powietrznej, Ktory
wymaga zachowania szczegdlnych srodkow
ostroznosci. Wiecej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uktad zabezpieczenia przed kradzigzq‘ to
przed odigczeniem akumulatora nalezy upe-
wnié sie, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

Wytacznik zaptonu

1. Odlgczyé przewéd masy od ujemnego
bieguna akumulatora. - :

2. Wymontowaé kolo kierownicy (patr
rozdz.10). .

3. Wymontowac osfong kolumny kierownicy
i dolng pokrywe tablicy rozdzielczej (patrz
rozdz.11).




Wytacznik zaptonu

- Sprawdzanie
tozenie pr o Przeply
Spryskiwacz o 4. Przedledzié droge przewodu od wiacz-
stykow F"q o nika do zigcza i rozlgczyc zlgcze.
Spryskiwacz 1 2-16 Jest 5. Poslugujac sie omomierzem sprawdzié
Wycieraczki wylaczone |- nie ma polaczenie pomigdzy podanymi koricéwkami
(OFF) a poszczegdlnymi wigcznikami, w kazdym
Praca przerywana 10-16 jest z wykazanych polozer (patrz rys. 10.5).
= wycieraczek (INT) 6. Jesli zostanie stwierdzony brak polgcze-
km Wycieraczki wylaczone |1 =16 et nia, nal.azy wymieni¢ uszkodzony wigeznik.
{901 Wymiana
Spryskiwacz 2 1-2-16 |jest 7. Wykrecic wkret (wkrety) mocujace wiacz-
nik do tylnej czesci obudowy bebenka klu-
: A i i i : i ka i wyjaé wigcznik.
9.4d. Tablica polaczen przetacznika wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej %y, i . ;
B - 2lacze ,B" przelgcznika zespolonego 8. Zamontowanie przebiega w kolejnosci

odwrotnej do wymontowania. Przed zamon-
towaniem kota kierownicy umiescié¢ w Srodku
przewdd spiralny (patrz do rozdz. 10).

Wyciggngé

9.9. Wyjmowanie koricowki ze zigcza za
pomoca wkretaka

Bebenek blokady kierownicy

9. Gdy kluczyk znajduje sie w potozeniu
+Accessory”, wiozyé maty wkretak lub pret
w otwér w odlewie i nacisnaé przycisk
zwalniajgcy, wyciggajac jednoczesnie be-
benek blokady. Wyjac go z kolumny kierow-
nicy (patrz rys. 10.9).

10. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania. Przed zamon-
towaniem kota kierownicy umiescic w srodku
przewad spiralny (patrz rozdz.10).

9.7. Elementy przefacznikw przy kolumnie kierownicy

1- przefacznik Swiatef, 2 — obudowa przefacznika zespolonego, 3 - przetacznik obrotowy
Sciemniania o$wietlenia tablicy wskaznikéw, 4 — sprezyna, 5 — kulka, 6 — styk sygnatu
dzwigkowego, 7 — ziacze, 8 — przelgoznik wycieraczek

Sty
o SRR | el S L e 6

Polozenie

LOCK
T acc o0
ON O—1—0 O—=0=1=0

=0 O O—

START 10—

105. Tablica polgczen wylgcznika zapionu 10.9. Wyjmowanie bgbenka blokady
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Wyposazenie elektryczne

yinej -
wdzanie i wymiana

12 Ogrzewana szyba tylna &

- sprawdzanie i naprawa

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uktad poduszki powietrznej, ktéry
wymaga zachowania szczegoinych srodkéw
ostroznosci. Wiecej informacji podano
W podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradzieza, to
przed odfaczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sie, czy zanotowano wlasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

1. Odigczyé przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. Wymontowac¢ Srodkowy panel ostony
i odwrécic go, aby uzyskac dostep do wiacz-
nika ogrzewania.

1. Na ogrzewanej szybie tylnej znajduja sie
poziome Sciezki rezystancyjne napylone na
powierzchnie szkia.

2. Niewielkie przerwy poziomych Sciezek
mozna naprawi¢ bez koniecznosci wymon-
towania szyby.

Sprawdzanie

3. Przekrecic kluczyk wylacznika zaptonu
do potozenia wiaczonego zaplonu i wiaczyé
ogrzewanie szyby tylnej

4. Przy pomiarze napiecia, w czasie dwéch
nastepnych testéw, nawinaé kawatek folii
aluminiowej na zakoriczenie ujemnej kon-
cowki przewodu wychodzgcego z woltomie-

2]
CELE) fon

Pot ie wk ik Ozr Przeptyw pradu
stykow

OFF - nie ma
4-6 jest

Obwdd oswietlenia 1-3 jest

11.3. Tablica polaczen wiacznika ogrzewania szyby

3. Postugujgc sie omomierzem sprawdzic
polaczenie pomiedzy podanymi koricéwkami
a poszczegolnymi wigcznikami, w kazdym
z wykazanych pofozen (patrz rys.11.3).

4. Jesli zostanie stwierdzony brak potacze-
nia, nalezy wymieni¢ uszkodzony wigcznik.

rza i docisna¢ palcem folie do przewody
grzewczego (patrz rys. 12.4).

5. Sprawdzi¢ napiecie w $rodku kazdego
przewodu grzewczego (patrz rys. 12.5). Jegli
napigcie wynosi 5 V, to znaczy, ze nie ma
przerwy w przewodzie. Jesli napigcie wy-
niesie 10 V, oznacza to, ze przewod jest
pekniety migdzy srodkiem a zakoriczeniem
plusowym. Jesli napigcie wyniesie 0 V, to
znaczy, ze przerwa jest miedzy $rodkiem
przewodu a masa.

6. Podiaczyc przewod ujemny do migjsca
pewnej masy. Odczyt powinien by¢ taki sam,
7. Aby znalezé miejsce Przerwy, nalezy
dodatnim przewodem woltomierza dotknad
do koncowki plusowej zespotu nagrzewania
szyby tylnej. Umiesci¢ minusowy przewsd
woltomierza, okrecony folig, na zakoriczenjy
plusowym przewodu grzewczego | przesu-
wac go w kierunku minusowego zakorcze-
nia przewodu grzewczego. Migjsce, pray
ktérym woltomierz wychyli sig z polozenia
zerowego, do wartosci kilku voltéw, jest
punktem, w ktérym znajduje sie przerwa
w przewodzie grzewczym (patrz rys. 12.7),
Uwaga. Jesli przewod grzewczy nie jest
przerwany, woltomierz nie wykaze napiecia
w plusowym zakoriczeniu przewodu grzew-
€zego i w miare przesuwania bedzie stop-
niowo pokazywat wzrost napigcia do warte-
sci 12 V.

12.4. Podczas pomiaru napigcia
siatki obwodu ogrzewania szyby
tylnej nalezy ujemng koficéwke
woltomierza owingc¢ foliq
aluminiowa i docisngé
zakonczenie folii palcem do
przewodu siatki

1 — koricowka woltomierza,

2 - folia, 3 — przewod grzewczy

4 W srodku

E

O
000

12.5. Aby stwierdzic, czy przewod ulegt peknigciu, nalezy docisngé
przew6d dodatni woltomierza do dodatniej koricowki obwodu
gizewczego | sprawdzi¢ napiecie, dotykajac koricem przewodu
ujemnego do srodka kazdego przewodu siatki
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12.7. Aby znalez¢ miejsce peknigcia, nalezy dotknac k_oncowkd
dodatnia przewodu woltomierza do dodatniej koricowki obwodu
grzewczego. Nastepnie owinigtg folig kohcc’zwkg DHQWDUU
ujemnego nalezy dotkng¢ do dodatniego zakonczgma .

sprawdzanego przewodu grzewczego i przesuwac jg W kier
ujemnego zakonczenia przewodu grzewczego.
woltomierz wychyli sie z potozenia zerowego do wa
jest miejscem przerwy w przewodzie ‘

1 — pekniety przewod grzewczy, 2 — wartos¢ napigcia

unky
Migjsce, w kionm
thos'cl Kilku V

Kilku V



Ogrzewanie szyby tylnej i radiootwarzacz

Naprawa
8. Do naprawy peknigtego elementu nalezy
wykorzystar} zestaw naprawczy, specjalnie
zalecany do tego celu, dostepny w sklepach
motoryzacyjnych. )
9, Przed przystapieniem do naprawy nalezy
wylaczy¢ ogrzewanie szyby i odczekac pare
minut az ostygnie.

10. Lekko przetrze¢ fragment elementu
grzewczego walg stalowa, nastepnie prze-
my¢ alkoholem. 0 b
11. Tasma maskujgca odgrodzic naprawia-
ne miejsce od reszty przewodu grzewczego.
12. Dokonac naprawy zgodnie z instrukcjg
dolgczong do zestawu naprawczego.

13 Radioodtwarzacz i gtosniki
- wymontowanie
i zamontowanie

I

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wieraja ukfad poduszki powietrznej, ktéry
wymaga zachowania szczegolnych srodkow
ostroznosci. Wiecej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradziezg, to
przed odfaczeniem akumulatora nalezy upe-
wnic sie, czy zanotowano wlasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

Radiootwarzacz

Wymontowanie

1. Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora

2. Wymontowa¢ srodkowy panel ostony
(patrz rozdz. 11).

3. Wykreci¢ wkrety lub $ruby mocujace
| wyciagnaé obudowe radiocodtwarzacza
Z miejsca osadzenia (patrz rys. 13.3).

4. Wykrecié $ruby lub nakretki, wysunaé
Czgsciowo radioodtwarzacz, rozlgczyc zig-
Cze elektryczne i odigczy¢ przewdd anteny,
anastepnie wyjac radioodtwarzacz.

13.3a. Wykrecanie wkretéw mocujgcych...

13.3b.... wyciaganie zespotu radioodbiornika
ze wspornikiem

13.7. Wkrety mocujace typowy glosnik
umieszczony w drzwiach (strzatki)

Zamontowanie

5. Zamontowanie radioodtwarzacza odby-
wa sig w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania.

Gtosniki
Wymontowanie

6. Wymontowac pokrycie wewnetrzne drzwi
przednich (patrz rozdz. 11)

7. Wykreci¢ wkrety lub nakretki mocujgce
gtosnik. Odtgczyc ztacze elektryczne i wyjac
gtosnik (patrz rys. 13.7).

Zamontowanie

8. Zamontowanie gtosnika odbywa sig w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

14 Antena - wymontowanie % I
i zamontowanie N !
|

Wymontowanie

1. Wykrecic¢ dwa wkrety z tbami typu Philips.
2. Odigczyé przewod anteny od radioodt-
warzacza, wyciggnacé przewod i antene.

Zamontowanie

3. Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotne] do wymontowania.

15 Zaréwka reflektora

Uwaga. Omawiane modele sa wyposazone
w zardwki halogenowe, ktdre sg napefnione
gazem pod ci$nieniem | mogg eksplodowag,
jesli ich powierzchnia zostanie zarysowana
lub zaréwka zostanie upuszczona. Podczas
obstugi tych zaréwek zaleca sig zatozenie
okularow ochronnych oraz chwytanie ich
palcami tylko za cokél. Nie wolno dotknaé
szklanej czesci zaréwki palcami, gdyz
tluszcz zawarty w skérze moze byc przy-
czynq szybkiego przegrzania zaréwki i jej
przedwczesnego uszkodzenia.

Jesli dojdzie do przypadkowego dotkniecia
szklanej czesci zarowki palcami, nalezy jg
przetrze¢ denaturatem.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradzieza, to
przed odigczeniem akumulatora nalezy upe-
wnié¢ sig, czy zanotowano wlasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

1. Otworzyé pokrywe przedziatu silnika.

2. Odfgczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

3. Jesli trzeba, wymontowac przewod wlotu
powietrza w celu uzyskania dostepu do
tylnej Scianki obudowy reflektora (patrz rys.
15.3).

15.3a. Podwazanie ustalacza wiotu
powietrza za pomocg matego wkretaka

15.3b. Wycigganie na zewnatrz kanatu wiotu
powietrza
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Wyposazenie elekiryczne

15.4. Miejsca naciskania dzwigni w celu
rozigczenia zlgcza

15.5. Sposéb wyjmowania gniazda zarowki
z obudowy (widok od tytu)
a — wyjmowanie, b — zaktadanie

4. Nacisnaé zabezpieczenie i odigczyé zia-
cze elektryczne od zespotu zarowki (patrz
rys. 15.4).

5. Obraca¢ zespotem zarowki w lewo i wy-
jac go z obudowy reflektora. Bez dotykania
czesci szklanej gotymi palcami, wlozy¢ nowy
zespot zaréwki do obudowy reflektora, umie-
Sci¢ go we wiasciwym potozeniu i obrécic
W prawo w celu zamocowania (patrz rys.
155);

6. Polaczyé zlgcze elektryczne i przytaczyc
przewdd masy do ujemnego bieguna aku-
mulatora. Sprawdzi¢ dzialanie reflektora,
nastepnie zamkngé pokrywe przedziatu si-
Inika.

Uwaga. Swialla reflektoréw musza byé wia-
éciwie ustawione, aby nie oslepialy kierow-
cow innych samochodéw i umozliwiaty wias-
ciwe oswietlenie drogi przed pojazdem. Po

wymianie zaréwki Swiatia drogowego
i mijania oraz po kazdej naprawie przedniej
(c2g4ci nadwozia samochodu koniecznie na-
lezy sprawdzi¢ ustawienie Swiatel reflek-
1o

16.1. Wkrety regulacji
ustawienia swiatet reflektora

1 — do requlaciji w ptaszczyznie
poziomej, 2 — do regulacji

w pfaszczyznie pionowej

1. W omawianych modelach samochodu
sa dwa wkrety regulacyjne, jeden do regu-
lacji w plaszczyznie poziomej, drugi do
regulacji w ptaszczyZnie pionowej. Do obu
wkretow dostep jest od tytu obudowy refiek-
tora (patrz rys. 16.1).

2. Jest wiele sposobow regulacji ustawienia
Swiatet reflektorow. Sposob najprostszy wy-
maga dysponowania gtadka biatg Sciana,
tasma samoprzylepna i réwnym podiozem.
3. Nakleié pionowo tasme samoprzylepng
na scianie w miejscu odpowiadajgcym srod-
kowi samochodu oraz srodkom obu reflek-
torow.

4. Przykleié tasme samoprzylepng poziomo
na $cianie w linii odpowiadajacej potozeniu
Srodkéw reflektorow gtownych.

Uwaga. Tasme fatwiej naklejac, gdy samo-
chod stoi tuz przy scianie.

5. Ustawienie $wiatet nalezy wyregulowac,
gdy samochéd stoi w odleglosci 8 m od
éciany, na poziomej nawierzchni, zbiomik
paliwa jest napetniony do potowy, a w samo-
chodzie nie ma zadnego niepotrzebnego
fadunku.

6. Regulacje zaczyna si¢ od ustawienia
Swiatel mijania, ustawiajgc obszar najwy-
zszej jasnosci w odlegtosci 5 cm ponizej
wyznaczonej linii poziomej i 5 cm na prawo
od linii pionowej $wiatta reflektora. Regu-
lacji dokonuje sie obracajgc wkretami re-
gulacyjnymi.

7. Po wigczeniu Swiatet drogowych potoze-
nie obszaru o najwigkszej jasnosci nalezy
ustawic tak, aby znalazt sie on tuz ponizej
linii poziome;.

Uwaga. Czasami moze okazac sig niemoz-
liwe réwnoczesne osiggnigcie wiasciwego
ustawienia $wiatel drogowych i mijania.
Woéweczas nalezy ustawic prawidiowo $wiatta
mijania, ktére sg uzywane czesciej i majq
wiekszy wplyw na bezpieczeristwo jazdy.
8. Przy najblizszej okazji wyregulowac usta-
wienie $wiatet reflektoréw w specijalistycznej
stacji obstugi.

17 Obudowa zespolonych
Swiatet gtownych - %
wymontowanie §
i zamontowanie X

Wymontowanie

1. Odigczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

Uwaga. Jesli radioodtwarzacz samochodo-
wy ma uklad zabezpieczenia przed kradzie-
7a, to przed odfaczeniem akumulatora nale-
2y upewnié sig, czy zanotowano wiasciwy
kod aktywacji tego radioodtwarzacza.

2. Wymontowaé ostone chiodnicy (roz-
dziat 11).

3. Wymontowa¢ obudowg $Swiatfa postojo-
wego (podrozdz.18).

4. Wykrecié $ruby i nakretki mocujace, od-
laczy¢ obudowe, wyciagajac jg na zewnaiiz
i wyjaé z samochodu (patrz rys. 17.4).

5. Wyja¢ zarwke reflektora giownego (pod-
rozdz. 15).

o] refleklo’

17.4a. Wykrecanie sruby mMocujac
do wspornika chtodnicy

4___4‘



Reflektory i zaréwki

17.4b. Po wymontowaniu zespotu $wiatta
postojowego uzyskuje sig dostep do dwdéch
bocznych nakrgtek mocujgeych (strzatki)

17.4c. Wyjmowanie reflektora w celu
odfgczenia ustalacza znajdujgcego sig
w narozu dolnym (strzatka)

Zamontowanie

6. Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

18 Zarowki - wymiana

i

Zaréwka przedniego $wiatta
postojowego i Swiatet bocznych
1. Wykrecié wkret mocujacy i odiaczyé obu-

dowe, przesuwajac jg ku przodowi (patrz
1ys.18.1).

18.2. Rozigczanie zlgcza | obracanie

Zaciskami zar6wek w celu wyjecia zarowek
Z obudowy

TOYOTA Corolla

18.1. Wykrecanie wkreta mocujacego
(strzatka) i naciskanie na obudowe reflektora
(w kierunku pokazanym strzatka) w celu jej
odigczenia

2. Odigczy¢ zlacze elektryczne i obracaé
gniazdem zarowki w lewo w celu wykrecenia
Zarowki (patrz rys. 18.2).

Zaréwka kierunkowskazu

3. Wykrecic wkret mocujgcy i wyjac obudo-
we, obracajgc i wyciggajac ze zderzaka
(patrz rys. 18.3).
4. Odlgczyc¢ zlacze elektryczne i obracajac
gniazdo zarowki w lewo wyjaé zaréwke
(patrz rys. 18.4).

18.3. Wykrecanie wkretu kierunkowskazu
i odchylanie obudowy od biotnika

18.4b. Wyjmowanie zacisku zarowki

Zaréwka tylnego swiatta
bocznego, kierunkowskazu,
Swiatta hamowania, Swiatet
tylnych i Swiatta cofania

Wersje sedan

5. Wykreci¢ dwa wkrety mocowania obudo-
wy, otworzy¢ pokrywe bagaznika i wymon-
towac zakrywajacy element tapicerki w celu
uzyskania dostepu. Odkrecié nakretke i wy-
jac¢ obudowe (patrz rys. 18.5b).

18.5a. Elementy mocowania zatrzaskami
panelu wyktadziny bagaznika
a — wymontowanie, b — zamontowanie
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18.4a. Rozigczanie zigcza elekirycznego



Wyposazenie elektryczne

18.5b. Nakretka ustalajaca obudowy $wiatta
tylnego (strzatka), ktérg nalezy odkrecié

18.6. Obracanie zacisku zaréwki w lewo
w celu wyjecia zacisku

18.7. Wykrecanie wkretow mocujacych
Swiatla tylne w wersji kombi | wysuwanie
obudowy

6. Pokreci¢ gniazdami zaréwek w lewo i wy-
iaé zarowki (patrz rys, 18.6).

7. Wykrgcic wkret mocujacy i pociggnac
obudowe ku gorze w celu dokonania wy-
miany (patrz rys. 18.7).

8. Pokreci¢ gniazdami zaréwek w lewo i wy-
mienic zaréwki (patrz rys. 18.8).

Zaréwka oswietlenia tablicy
rejestracyjnej

Wersje sedan

9. Odciagna¢ tablice i obrécié obudowe
Swiatta ku dotowi w celu uzyskania dostepu
do gniazda zarowki (patrz rys. 18.9).

10. Pokrecic gniazdem zaréwki w lewo
w celu jego wyjecia i wyciagnaé zarowke
(patrz rys. 18.10).

18.9. Wciskanie elementu
zabezpieczajgcego i opuszczanie ku dotowi
obudowy Swiatta oswietlenia tablicy
rejestracyjnej

118.8. Sposob mocowania zaréwek tylnego
Swiatla w wersji kombi
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18.10. Mocowanie zarowki oswietlenia
tablicy rejestracyjnej

Wersje kombi

11. Wykreci¢ wkret i wyciggnaé obudowe
ku dofowi (patrz rys. 18.11).

12. Wyjac¢ gniazdo zaréwki, obracajgc je
w lewo | wyciggngé zaréwke z gniazda
(patrz rys. 18.12).

-— @

1!‘3:! 1. Wkrety mocujace obudowe $wiatla
oswietlenia tablicy rejestracyjnej

18.12. Mocowanie zaréwki o$wietlenia
tablicy rejestracyjnej

Zaréwka trzeciego Swiatia
hamowania, zamontowanego

u gory
Wersje sedan

13. Za pomoca diugopisu nacisnaé na e_JeT
menty zabezpieczajace. Podwazyc¢ je i wyjac
za pomoca matego wkretaka. Wymontowac
pokrywe swiatla (patrz rys. 18.13).

14. Wyjaé sruby obudowy, unies¢ obudowe
w celu uzyskania dostepu. Wyjaé gniazdo
Zaréwki, obracajgc je w lewo i wyciagnac
zaréwke z gniazda (patrz rys 18.14).

18.13a. Do naciskania na elementy
zabezpieczajace nalezy uzyc diugopisu




Zaréwki i wycieraczki szyb

18.13b. Podwazanie i wyjmowanie
ustalacza za pomoca wkretaka

18.14a. W celu uzyskania dostepu do
zacisku zarowki nalezy uniesc¢ obudowe
i odkrecic nakretki

18.‘!4_!)'. W celu wyjecia zacisku nalezy
0bréeic go w lewo, a nastepnie wyjaé
Zarowke

Wersje kombi

15. Podwazyc i wyjas pokrywe $wiatla. Wy-
I8¢ gniazdo Zarowki, obracajac je w lewo
‘I‘.:f);g)'clgnaé zaréwke z gniazda (patrz rys.

Zaréwki oswietlenia wnetrza

16. Za pomoca malego wkretaka podwazyé
Klosze,

17. Odiaczy¢ zar6wke od zlacza. Jezeli
odiaczenie zarowki bedzie trudne, nalezy

18.15. Elementy trzeciego Swiatta
hamowania w wersji kombi

x

18.17. Aby wyjac zarowke, nalezy delikatnie
podwazyc zatrzask zaréwki (strzatka)

18.18. W celu wyjecia zarowki oswietlenia
tablicy rozdzielczej nalezy obroci¢ zaréwke
w lewo

podwazyc zatrzask zarowki od strony jej
cokotu, uwazajgc, by nie pekla szklana
banka (patrz rys. 18.17).

Zaréwki o$wietlenia zestawu
wskaznikéw

18. Aby uzyskac dostep do zardwek, nalezy
wymontowac zestaw wskaznikéw (patrz
podrozdz. 21). Wyjac¢ zaréwki od tylu ze-
stawu wskaznikow (patrz rys. 18.18).

19 Swiatta jazdy dzle
(DRL) - informacie

Uktad $wiatet jazdy dziennej (DRL) jest
stosowany w niektérych wersjach samo-
chodu. Uklad powoduje zaswiecenie swiatet
reflektoréw gtéwnych przy kazdym urucho-
mieniu silnika. Jedynym wyjgtkiem jest sy-
tuacja, gdy silnik pracuje przy zaciggnietym
hamuleu awaryjnym. Kiedy hamulec awaryj-
ny zostanie zwolniony, Swiatla zaswieca sie,
dopdki jest wiaczony zapton, nawet jesli
ponownie zostanie wigczony hamulec awa-
ryjny.

Uktad DRL zasila reflektory giéwne zmniej-
szong moca, tak ze nie Swieca one w dzier
zbyt jasno, co wplywa korzystnie na ich
trwatosc.

| 20 Silnik napedu wycieraczek
i - sprawdzenie i wymiana X

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uktad poduszki powietrznej, ktdry
wymaga zachowania szczegolnych srodkéw
ostroznosci. Wiecej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradziezg, to
przed odfgczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sig, czy zanotowano wiasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

1. Silnik napgdu wycieraczek jest umiesz-
czony z prawej strony w przedziale silnika,
a silnik napedu wycieraczki tylnej jest za-
mocowany na drzwiach tylnych.

Sprawdzanie

Wtacznik wycieraczek

i spryskiwacza

2. Metody sprawdzenia wigcznika wycie-
raczek i spryskiwacza podano w podroz-
dziale 9.

Silnik napedu wycieraczek

3. Jesli silnik nie pracuje prawidtowo lub nie
zatrzymuje wycieraczek w odpowiednim
miejscu, a sprawdzenie wigcznika wykazato,
Ze jest w porzadku, nalezy wymienié prze-
kaznik silnika.

Wymiana

Silnik napedu wycieraczek szyby
przedniej

4. Odigczy¢ przewod masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

5. Rozigczy¢ zlacze elektryczne, wykrecié
sruby mocowania wspornika silnika, opuscié¢
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Wyposazenie elektryczne

h .., V4 o

20.5. Aby odigcznik silnik, nalezy roztaczyc ziacze silnika 20.7. Elementy ramienia wycieraczki tylnej

wycieraczek (A) | wykrecic Sruby (strzatki)

silnik wraz ze wspornikiem ku dotowi i wyjac
caly zespdt z samochodu (patrz rys. 20.5)
6. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Silnik wycieraczki tyinej

7. Wymontowac ramie wycieraczki, odkre-
cic nakretki watka napedowego i wyjgé
spryskiwacze (patrz rys. 20.7).

8. Rozigczyc zlacze elektryczne, rozlaczyé
ciegla napedu wycieraczki, wykreci¢ §ruby
mocujace i opuscicé zespot silnika ku dolowi,
przez otwér w drzwiach tylnych.

9. Zamontowanie przebiega w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

|21 Zespot wskaznikéw N
— wymontowanie %
_ izamontowanie EN

Uwaga. Omawiane modele samochodu za-
wierajg uklad poduszki powietrznej, ktory
wymaga zachowania szczegolnych Srodkow
ostroznosci. Wiecej informacji podano
w podrozdz. 27.

Jesli radioodtwarzacz samochodowy ma
uklad zabezpieczenia przed kradzieza, to
przed odigczeniem akumulatora nalezy upe-
wni¢ sie, czy zanotowano wilasciwy kod
aktywacji tego radioodtwarzacza.

1, Odigezy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

2. Wymontowac oslone zespotu wskazni-
kéw (patrz rozdz. 11).

3. Wykrecié wkrety mocujace i wyciggngc
do przodu zespol wskaznikow (patrz rys.
21.3).
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1 = silnik wycieraczki, 2 — ramie wycieraczki, 3 — pas drzwi tylnych

4. qulqczyc' zigcza elektryczne i wyjaé sam =
zespdt (patrz rys. 21.4) 22 Sygnat dzwiekowy

5. Zamontowanie przebiega w kolejnosci A ia i i
odwrotnej do wymontowania. SPdezame fuymiend

H

Sprawdzanie

1. Odfgczyc zlgcze elektryczne od sygnatu
dzwigkowego

2. Sprawdzi¢ sygnat dzwigkowy, podiacza-
jac do obu stykow sygnatu napiecie z aku-
mulatora za pomoca przewodow.

3. Jedli sygnat nie wydaje dzwigku, nalezy
go wymieni¢. Jesli sygnat wydaje dzwigk,
oznacza to niesprawnosé wigcznika sygnatu,
przekaznika lub przewodow lgczacych po-
szczegoblne elementy.

Wymiana

4. Odigczyé zigcze elektryczne od sygnatu
dzwigkowego i wykreci¢ srubg mocowania
wspornika (patrz rys. 22.4).

5. Zamontowanie sygnalu dZwigkowego od-
bywa sie w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania.

21.3. Wykrecanie wkretéw obudowy
wskaznikow

LB

21.4. W celu wyjecia calego zespolu nalezy  22.4. Sruby, ktére nalezy wykrecic (strzalki),
rozlaczyc ziacza elektryczne aby wyjac sygnat dzwigkowy




Zespot wskaznikéw, sygnat dZzwigkowy oraz blokowanie drzwi

23 Regulator predkosci jazdy 3 |
— opis i sprawdzanie § 1

1. Regulator predkosci jazdy zapewnia
utrzymanie nastawionej przez kierowce pre-
dkosci jazdy za pomoca komputera (ECU)
umieszczonego wewnatrz nadwozia i ele-
mentu wykonawczego umieszczonego w po-
blizu akumulatora w przedziale silnika. Ele-
ment wykonawczy jest polgczony z ciegtami
zespolu przepustnicy za pomoca linki lub
ciggta. Poza elementem wykonawczym do
systemu nalezg wiacznik swiatel hamowa-
nia, wiacznik sprzegta, wigczniki sterowania,
przekaznik i przewody taczace (patrz rys.
23.1). Pewne wlasciwosci ukltadu wymagajg
stosowania specjalnych testeréw i metod
diagnozowania, ktére wykraczajg poza za-
kres napraw, jakie moga by¢ dokonywane
samodzielnie przez uzytkownika. Ponizej
podano pewne ogdine metody, za pomoca
ktérych mozna zlokalizowac najczesciej wy-
stepujgce problemy.

2. Odnalez¢ | sprawdzi¢ bezpiecznik (patrz
podrozdz. 3).

3. Korzystajgc z pomocy drugiej osoby wig-
czyé Swiatla hamowania, sprawdzajac jed-
noczesnie prawidiowosc ich dziatania (na-
piecie zasilajgce Swiatef hamowania i wigcz-
nika sprzegta (jesli taki wystepuje) uaktyw-
niajq uktad regulatora predkosci jazdy.

4. Jesli Swiatta hamowania nie zaswiecg
sig lub nie gasng, nalezy usuna¢ przyczyne
takiego stanu rzeczy i sprawdzi¢ regulator.
Sprawdzi¢ réwniez nalezy wigcznik sprzegta
(patrz rozdz. 8).

5. Wzrokowo nalezy sprawdzic gietki prze-
wod podcisnienia (jesli taki wystepuje). W ra-
zie potrzeby uszkodzone elementy nalezy
wymienic.

6. W omawianych modelach czujnik pred-
ko$ci jest umieszczony w skrzynce prze-
kiadniowej. Wykreci¢ srube i wyjac czujnik.
Obréci¢ czujnik i skontrolowaé za pomoca
Woltomierza cyfrowego, w czasie gdy czuj-
nik jest obracany (patrz rozdz. 6). Jesli
W czasie obrotu przewodu oporno$é nie
ulega zmianie, to znaczy, ze czujnik jest
uszkodzony.

7. Przeprowadzi¢ jazde probng samocho-
dem w celu sprawdzenia prawidiowosci
Gziatania regulatora predkosci jazdy. Jesli
regulator predkosci jazdy nie dziata wias-
Ciwie, dokona¢ jego diagnozowania i na-
Prawy w autoryzowanej stacji obstugi.

‘24 Centralne blokowanie 77"%&7
drzwi - opis = |
Ispmw@@ X

1. Uktad centralnego blokowania drzwi wig-
t2a umieszczone w kazdych drzwiach ele-
menty blokujgce zamki drzwi. Uktad skiada
Si¢ z whacznik6w, elementow wykonawczych

23.1. Typowe rozmieszczenie elementéw systemu sterowania jazda

1 — zespét przylaczeniowy nr 1, bezpiecznik ECU-B, 2 — wiacznik sprzegta, 3 — wigcznik
swiatel hamowania,4 —wytacznik zaptonu, 5 — wigcznik systemu sterowania jazda,

6 — procesor sterujacy systemem, 7 — wigcznik hamulca awaryjnego, 8 — element
wykonawczy, 9 — czujnik predkosci, 10 —wigcznik polozen ,P"/'N"

i faczgcych je przewodow (patrz rys. 24.1).
Diagnoza zwykle jest ograniczona do pro-
stych kontroli potgczen przewodow i ele-
mentéw wykonawczych pod katem drob-
nych uszkodzen, ktore mozna fatwo na-
prawic.

2. Zamykanie centralne jest realizowane za
pomocyg elektromagnesow dwustronnego
dzialania, znajdujacych sie w drzwiach. Wig-
czniki blokady maja dwa potozenia, za-
mknigcia i otwarcia. Wigczniki te powoduja
zadziatanie przekaznika, ktéry z kolei wigcza
napigcie na elektromagnesy blokady drzwi.
W zaleznosci od tego, jak jest uruchamiany
przekaznik, zmienia on biegunowos¢, umoz-
liwiajgc wykorzystanie obu czesci obwodu
dziatajgcych alternatywnie, raz jako zasilanie
(plus), raz jako masa.

3. Zawsze najpierw trzeba sprawdzi¢ za-
bezpieczenie obwodu. W niektérych samo-

chodach stosuje sie potaczenie przerywaczy
obwodu i bezpiecznikéw.

4. Nalezy sprawdzac wigczniki blokady
w dwéch potozeniach, zamkniecia i otwarcia,
przy wytaczonym silniku. Nastuchiwaé od-
glosu zadziatania przekaznika.

5. Jesli nie ma odglosu dziatania przekaznika,
sprawdzi¢, czy jest napiecie na wiaeznikach.
Jesli brak napigcia, skontrolowac przewody
migdzy skrzynka z bezpiecznikami i wigezni-
kami, czy nie ma zwarcia lub przerwy.

6. Jesli jest napigcie, ale mimo to nie sfy-
cha¢ zadzialania przekaZnika, sprawdzic,
czy wigcznik zapewnia przewodzenie pradu,
w obu potozeniach (patrz rysunek).

7. Jesli wigcznik zapewnia przewodzenie
pradu, a mimo to przekaznik nie dziala,
skontrolowac przewod migdzy wigeznikiem
i przekaznikiem, czy nie ma przerwy. W ra-
Zie potrzeby przewdd naprawic.
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24.1. Rozmieszczenie elementow systemu zamka centrainego
1 -zgspél potaczen nr 1, bezpiecznik P/W, bezpiecznik kontrolny, 2 — zespot polaczen nr 2,
bezpiecznik AM1, 3 —wylacznik zaptonu, kontrolka braku blokady, 4 — przekaznik sterujacy
zamka drzwi, 5 — zesp6t zamka drzwi, sitownik zamka drzwi, czujnik braku zamkniecia
drzwi, 6 — wigcznik sterujacy zamknieciem drzwi

Styk
ty 11 2 3 4
Polozenie |
BAnag LocK =0
EEEone OFF
UNLOCK o——=Q
24.6a. Tablica potgczen gtéwnego wiacznika zamka drzwi
Styk |
! 2 3 4
Potozenie
Lock Oy 0
] OFF |
UNLOCK o—f——1—0

24.6b. Tablica potgczen wigcznika zamka drzwi

8. Jesli przekaznik otrzymuje napiecie

z wigoznika, lecz nie przekazuje napigcia

na elektromagnesy, sprawdzic, czy przekaz-

nik ma potgczenie z masg. Jesli obudowa
jka jest prawidlowo polgczona

Z masg, wymienié przekaznik.

9. Jesli pracuja wszystkie elektromagnesy

2z wyjatkiem jednego, to nalezy zdemon-

towac panel tapicerki z drzwi, gdzie blokada
nie dziata (patrz rozdz.11) i skontrolowac
napiecie na elektromagnesie, w czasie gdy
uruchamiany jest wiacznik. Jeden z prze-
wodow powinien dostawaé napigcie dla po-
fozenia zamknigcia, a drugi powinien zalez¢
sig pod napigciem dla pofozenia otwarcia.

10. Jeslinie pracujgcy elektromagnes otrzy-

muje napigcie, to nalezy elektromagnes
wymienic.

11. Jesli nie dziatajgcy elektromagnes nie
olrzymuje napiecia, sprawdzi¢, czy nie ma
przerwy |ub zwarcia w przewodzie pomigdzy
elektromagnesem a przekaznikiem.
Uwaga. Czesto przewody pekajg w czesci
wiazki miedzy nadwoziem a drzwiami (of-
wieranie i zamykanie drzwi powoduje zme-
czenie przewodéw i moze doprowadzi¢ do
ich pekniecia).

25 Elektryczne sterowanie ‘%—‘
| szyb - opis i sprawdzanie & ‘
L AT SN

1. Uklad elektrycznego sterowania szyb
dziala poprzez silniki elektryczne zamoco-
wane w drzwiach, ktére powodujg opusz
czanie i podnoszenie szyb. Ukiad skiada si¢
z wlacznikow sterujgeych, silnikow l(regula-
toréw), mechanizméw podnoszenia szyb
i przewodow elektrycznych (patrz rys. 25.1)-
2. Uklad elektrycznego uruchamiania szy
zapewnia mozliwos¢ sterowania g{ﬂwnega
wigcznika, uruchamianego przez kierowce,
lub z osobnych wiacznikow, umieszczonych
przy poszczegoinych oknach. Kazde okno
ma osobny silnik. W niektérych ukiadach s&



Elektryczne s!erowanl&_%:

25.1. Elementy elektrycznego ukladu |
podnoszenia szyb

1 — silnik mechanizmu podnoszenia
szyby, 2 — wylacznik zaptonu,

3 — silnik mechanizmu podnoszenia
szyby, 4 — zespdt pofaczen nr 1,

5 — wiacznik gtéwny, 6 — wiacznik
podnoszenia szyby

Potoz Ozr ie stykow | Przeptyw pradu
wigcznika
UP 6-7-8 jest
1-2-13
OFF 1-2-6-13 jest
DOWN 1-2-6 jest
7-8-13

25.7. Tablica pofgczen wiacznika gléwnego ukladu elektrycznego podnoszenia szyb

P Oznal i Przeptyw pradu
wigcznika stykow
UP 1=5 Jjest
f=r 3-4
N g OFF T jest
L 3-4
DOWN =72 jest
4-5

25.10. Tablica polgczen drzwiowego wigcznika podnoszenia szyby

Przekazniki, ktére sterujg wartoscia pradu
dopiywajacego do silnikow.

3. Niektore samochody majg osobny prze-
fYWacz obwodu dla kazdego silnika poza
Pezplecznikiem lub przerywaczem obwodu

zabezpieczajgcym caty uklad. Zapobiega to
unieruchomieniu catego ukfadu, w przypad-
ku uszkodzenia w obwodzie jednego okna.
4. Uklad elektrycznego otwierania okien
dziata tylko przy wigczonym zaplonie. Po-

nadto przycisnigcie gléwnego wigcznika ukia-
du wylacza dziafanie pozostalych wigcznikow
poszczegolnych okien. Przed rozpoczeciem
diagnozowania ukfadu, zawsze nalezy rozpo-
czac¢ od sprawdzenia tych elementéw.

5. Ponizsze metody sg z natury ogdine,
zatem Jesli nie uda sie znalez¢ przyczyny
niesprawnosci, to nalezy dostarczyé samo-
chéd do warsztatu serwisowego dealera.
6. Jedli ukiad elektrycznego otwierania
okien nie dziafa catkowicie, to nalezy spraw-
dzi¢ bezpiecznik lub przerywacz cbwodu.
7. Jesli nie dziafajq tylko tylne okna, lub jesli
okna dajg sig uruchomi¢ tylko za pomocq
wigcznika gléwnego, sprawdzié wigcznik
okien tylnych, czy przewodzi on prad w polo-
zeniu otwarcia (patrz rys. 25.7). Jesli wiacznik
nie przewodzi pradu, to nalezy go wymienié.
8. Sprawdzi¢ przewody pomiedzy wigcz-
nikami i skrzynkg bezpiecznikéw, czy prze-
wodzg prad. W razie potrzeby dokonac
naprawy przewodow.

9. Jedli wigcznikiem gldwnym nie daje sie
uruchomié tylko jedno okno, to nalezy dia
tego okna przeprowadzié¢ prébe z innym
wiacznikiem.

Uwaga. Nie dotyczy to szyby okna drzwi
kierowcy.

10. Jesli dane okno pracuje, gdy jest stero-
wane jednym wigcznikiem, a nie dziala przy.
drugim wigczniku, to wigeznik nalezy skon-
trolowac, czy prawidlowo przewodzi prad
(patrz rys. 25.10).
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11. Jesli sprawdzenie wykazuje, ze wig-
cznik jest w porzgdku, sprawdzié czy nie
ma zwarcia lub przerwy w przewodzie po-
migdzy danym wigcznikiem a silnikiem na-
pedu szyby.

12. Jesli jakies okno nie dziafa, przy stero-
waniu oboma wigcznikami, to nalezy wy-
montowac panel tapicerki z danych drzwi
i skontrolowaé napiecie na silniku napedu
szyby, przy wiaczonym wigczniku.

13. Jesli silnik dostaje napigcie, to nalezy
odlgczyc szybe od regulatora (patrz rozdz.
11). Podniesé szybe do gory i opuscié
ku dotowi recznie, jednoczesnie sprawdza-
jac, czy nie ma jakich§ uszkodzen lub
zacigé. Pod katem uszkodzenia lub zacie-
cia nalezy takze sprawdzi¢ regulator. Jesli
regulator nie jest uszkodzony i szyba daje
sie plynnie podnosi¢ i opuszczad, nalezy
wymienic silnik elektryczny. Jesli wystepuja
zaciecia, to nalezy wspoélpracujace elemen-
ty przesmarowac lub w przypadku uszko-
dzen wymieni¢.

14. Jesli napiecie nie dociera do silnika,
sprawdzi¢ przewody w obwodzie, pomigdzy
wigcznikami i silnikami. Nalezy skorzystaé
z odpowiednich schematéw elektrycznych
samochodu. Niektére obwody zasilania me-
chanizméw podnoszenia szyb sg wyposa-
zone w przekazniki. Jesli tak jest, nalezy
sprawdzic, czy przekazniki sg odpowiednio
polgczone z masa i czy otrzymujg napigcie
z wigeznikéw. Trzeba takze sprawdzié, czy
kazdy przekaZznik przekazuje napiecie, gdy
wiacznik znajduje sie w potozeniu wigczenia.
Jesli tak nie jest, to nalezy wymienié prze-
kaznik.

15. Po zakonczeniu pracy sprawdzic, czy
szyby dziatajg prawidiowo, aby przekonac
sig o skutecznosci dokonanej naprawy.

|26 Lusterka zewnetrzne <.
sterowane elektrycznie %
- opisi sEm_wc!zenii &

1. W lusterkach regulowanych elektrycznie
stosuje sie po dwa silniki elektryczne do
poruszania plytka szklana. Jeden do regu-
lacji w kierunku géra—dét, a drugi w kierunku
w lewo—prawo (patrz rys. 26.1).

2. Wigeznik sterujacy ma czesé dokonujaca
selekgji, ktora przesyta napiecie do lusterka
lewego lub prawego. Przy kluczyku usta-
wionym w pofozeniu zalgczenia zaptonu
(ACC), opusci¢ szyby okien i sprawdzi¢
dziatanie sterowania lusterkami, we wszyst-
kich kierunkach (géra dét i w lewo w prawo).
Sprawdzenia dokonuje sie dla obu lusterek
3. Uwaznie nastuchiwac odgtosu pracy sil-
niczkow poruszajacych lusterkami.

4. Jesli slychaé prace silniczkow, a lusterko
pozostaje nieruchome, to prawdopodobnie
jest problem z mechanizmem napedu, we
wnetrzu lusterka. Wymontowac i rozebraé
lusterko, w celu znalezienia przyczyny nie-
sprawnosci.

5. Jesli lusterka sg nieruchome i nie stychaé
glosu pracy silniczkéw, skontrolowaé bez-
piecznik odpowiedzialny za zapalniczke i ra-
dio, znajdujacy sie w skrzynce bezpiecz-
nikéw, z lewej strony pod deska rozdzielcza
(patrz podrozdz. 3)

6. Jesli bezpiecznik jest w porzadku, to
nalezy wymontowa¢ wiacznik i regulator
nawiewu, z deski rozdzielczej, aby uzyskac
dostep do tylnej czesci wiacznika sterujace-
go lusterkami, bez roziaczania przewoddw
dochodzacych do niego (patrz rysunek)
Wigezy¢ zaplon i sprawdzi¢ napiecie na
wigczniku. Napiecie powinno byé na jednej

koncowce. Jedli na wigczniku nie ma napie-
cia, to sprawdzié czy przewody taczace
wigcznik z bezpiecznikami nie $§ przerwane
lub zwarte (patrz rysunek).

7. Jesli na wigczniku jest napiecie, nalezy
wigcznik odigczyc. Sprawdzic, czy wiacznik
przewodzi prad, w kazdym polozeniy robo-
czym. Jesli wiacznik nie przewodzi pradu
nalezy go wymienic. ;
8. Na powrét podigczyé wigcznik. Odnalezé
przewod lgczacy wigcznik z masa. Przy
podtaczonym wigczniku, podigczyc obcy
przewoéd pomiedzy przewdd wigcznika i ma-
se. Jesli z przewodem dodatkowym lusterko
d_zia!a normalnie, nalezy naprawié pofacze-
nie z masa.

9. Jedli lusterko nadal nie dziala, wymon-
towac lusterko i sprawdzi¢ czy jest napigcie
na przewodzie lusterka. Sprawdzenia doko-
nuje sie przy wigczonym zaplonie i opero-
waniu wigcznikiem dla odpowiedniej Strony

26.6a. Odlaczanie wiacznika ustawiania
lusterek od tablicy rozdzielczej za pomocg
wkretaka. Nacisna¢ na zatrzask i wyciagnac
wigcznik

26.1. Uklad elektrycznego
ustawiania lusterek

1 — zespot potgczen nr 2,

2 — |usterko zewnegtrzne,

3 — wylacznik zaptonu,4 — zespét
pofaczen nr 1, 5 — wiacznik
ustawiania lusterek,

6 — bezpiecznik




Lusterka zewnetrzne, poduszki powietrzne

Potozenie Oznaczenie Przeplyw pradu
wigcznika stykow
OFF - nie ma
Up 3-7 jest
4-8
DOWN 3-4 jest
7-8
LEFT =g jest
3-7
RIGHT 1-3 przewodzenie
i
’;o*oz‘enie Oznaczenie Przeptyw pradu
wiacznika stykow
OFF = nie ma
UpP 3-7 jest
6-8
DOWN 3-6 jest
7-8
LEFT 3-7 jest
=8
RIGHT 3-5 jest
7-8

26.6b. Tablica pofqczen wigcznika sterowania lusterkami

Strona prawa
1 - regulacija, strona lewa/strona prawa

pojazdu. Nalezy wyprébowaé dziatanie wia-
cznika dla kazdego potozenia roboczego.
Napiecie powinno wystepowaé na jednym
Z przewodow fqczacych wigcznik z luster-
kiem, dla kazdego pofozenia wiacznika (za
Wwyjatkiem potozenia neutralnego).

10. Jesli nie ma napigcia, przy kazdym
Polozeniu wigcznika, sprawdzic przewody
pomiedzy [usterkiem i wigcznikiem, czy nie
ma przerw lub zwarg.

11. Jesli jest napiecie, nalezy wymontowaé
lusterko i sprawdzi¢ go poza samochodem,
Za pomocg przewodéw dodatkowych. Jesli
wynik sprawdzenia bedzie negatywny, nale-
2y lusterko wymienic.

27 Uklad poduszki
powietrznej - informacje
_ ogolne

1. Bardzie bogato wyposazone wersje opi-
sanych modeli samochodu zawierajg uklad
Poduszki powietrznej (ukfad SRS — Sup-
lemental Restraint System). Ukfad ten ma
14 celu zapewnienie ochrony kierowcy i pa-
Sazerowi siedzacemu z przodu przed powa-
Znym zranieniem w przypadku zderzenia
czolowego samochodu. Ukiad poduszki po-
Wieliznej zawiera moduty poduszek powiet-
'2nych, umieszczone w $rodku kota kierow-
ficy i w tablicy rozdzielczej po prawej stro-

nie, dwa czujniki zderzenia zamontowane
z przodu samochodu (w modelach roku
1995 i wezesniejszych) oraz centralny czuj-
nik poduszki powietrznej umieszczony
w przedziale pasazerskim.

2. W niektérych wersjach do mechanizmow
zwijania pasow zamontowano pirotechnicz-
ne napinacze pasow bezpieczenstwa, aby
napiac dodatkowo pasy w przypadku zde-
rzenia czolowego

Moduty poduszek powietrznych

3. Moduly poduszek powietrznych zawierajg
obudowg mieszczacq wiasciwa poduszke
oraz zespét napeiniajacy. Zespot napetnia-
jacy znajduje sie z tylu obudowy, za ot-
worem, przez ktory gaz dociera do poduszki
i wypetnia ja. Napetnienie poduszki naste-
puje momentalnie, gdy tylko ukltad wysle
sygnat elektryczny. Specjalnie zwiniety prze-
wod, przesylajacy ten sygnat do modutu
poduszki kierowcy jest zwany przewodem
spiralnym. Przewdd spiralny ma postac tas-
my gumowej, przewodzacej prad, wielokrot-
nie nawinigtej, dzigki czemu przesyta sygnat
elektryczny niezaleznie od polozenia kofa
kierownicy.

Czujniki
4. W modelach roku 1995 i wczesniejszych,

uktad ma trzy czujniki: dwa czujniki zderze-
nia z przodu samochodu, za zderzakiem

i ponad nadkolami két i czujnik zabezpie-
czajgcy w zespole czujnika centralnego,
umieszczonym w konsali $rodkowej. W mo-
delach z roku 1996 wszystkie czujniki sa
umieszczone w centralnym zespole czuj-
nikéw poduszki powietrznej.

5. Czujniki zderzenia czolowego sa zasad-
niczo wigcznikami uruchamianymi pod naci-
skiem, ktére zamykaja obwdd elektryczny
W czasie uderzenia i zadzialania odpowied-
niej sity G. Sygnat elektryczny z czujnikéw
zderzenia jest przesylany do czujnika cent-
rainego, znajdujgcego sie w centralnym
zespole czujnika poduszki, ktory ostatecznie
zamyka obwéd i powoduje wypeinienie po-
duszki gazem.

Centralny zespét czujnika
poduszki powietrznej

6. Centralny czujnik poduszki powietrznej
zawiera czujnik zabezpieczajacy i mikro-
procesor pokladowy, ktéry sledzi dziatanie
calego ukladu. Sprawdza on caty ukfad, po
kazdym uruchomieniu samochodu, powo-
dujac zapalenie sie i nastepnie zgaszenie
kontrolki ,AIRBAG", jesli ukfad dziafa prawid-
towo. Jesli w ukiadzie jest jakas usterka,
kontrolka zapala sie i $wieci, a zespét cen-
tralny czujnika poduszki gromadzi kody uste-
rek, wykazujac przyczyne usterki. Jesli kon-
trolka AIRBAG zapala sie i Swieci nadal, to
samochod nalezy dostarczy¢ do warsztatu
serwisowego dealera, w celu dokonania
obstugi.

Napinacze pasow
bezpieczenstwa

7. Poza zespolami poduszek dodatkowy
uklad zabezpieczajacy moze zawieraé takze
pirotechniczne napinacze paséw bezpie-
czenstwa, uruchamiane za pomoca pojem-
nikéw z gazem, znajdujacych sie w mecha-
nizmach zwijania paséw. Zespoly pirotech-
niczne takze sq wigczane przez centralny
zespot poduszki powietrznej, w potaczeniu
z poduszka, aby spowodowac dociagniecie
pasow bezpieczeristwa i tym samym zapew-
ni¢ dodatkowa ochrong.

Obstuga elementéw
w sgsiedztwie uktadu SRS

8. Czasami zachodzi potrzeba dokonania
wymontowania kota kierownicy, obstugi ra-
dia lub innych elementéw znajdujacych sie
na lub w poblizu deski rozdzielczej. W takich
przypadkach trzeba bedzie wykonywaé pra-
cg w poblizu elementéw i przewodow uktadu
SRS. Przewody uktadu SRS sa fatwe do
zidentyfikowania. Wszystkie one sg pokryte
jasno 26ita izolacjg. Nie wolno rozigczaé
2zlacz przewodow ukladu SRS, za wyjatkiem
przypadku kiedy trzeba wylaczy¢ uklad SRS
(patrz rys. 27.8). Nie wolno tez przewodéw
ukladu SRS sprawdzaé za pomocq przy-
rzgdéw pomiarowych.
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27.8. Kazde zlgcze ukiadu poduszki powietrznej ma dwustopniowe zabezpieczenie w celu zapewnienia maksymainej ochrony ~ nalezy
zachowac uwage przy roztaczaniu ztgcz ukladu poduszki powietrznej
1 - wystepy, 2 — gfugng zabezpieczenie, 3 — pierwsze zabezpieczenie, 4 — zamkniecie, 5 — zamknigcie, 6 — pierwsze zabezpieczenie

otwane.(bmk |:'nuz|1wosm zafgczenia drugiego zabezpieczenia), 7 — pierwsze zabezpieczenie zamknigte (mozliwe jest zamkniecie drugiego
zabezpieczenia), 8 — zamkniete oba zabezpieczenia

Wytaczanie uktadu SRS

9, Ustawi¢ koto kierownicy jak do jazdy na
wprost, ustawi¢ kluczyk wytgcznika zaptonu
w pofozenie ,Lock” | wyjac kluczyk. Odtgczyc
przewod masy od ujemnego bieguna aku-
mulatora. Odczekac dwie minuty, az roz-
{aduje sie kondensator zwrotny.

10. Rozlaczy¢ zlacza zotte przy podstawie
kolumny kierownicy i pod tablicg rozdzielcza,
Z prawej strony, jak to opisano w kolejnych
krokach postgpowania.

Poduszka powietrzna kierowcy

11. Wymontowac dolny element ostony ko-
lumny kierownicy pod tablicg rozdzielcza
(patrz rozdz. 11) i rozigczy¢ zdlte zlacze
wiazki kolumny kierownicy (patrz rys. 27.11).

27.11, Aby uzyskac dostep do zigcza
modutu poduszki powietrznej kierowcy,
nalezy wymontowaé dolny element osfony
kolumny kierownicy

27.13. Aby uzyskaé dostep do zigcza
modutu poduszki powietrznej pasazera,
nalezy wymontowac pokrywe we wnetrzu
schowka w tablicy rozdzielcze|

Poduszka powietrzna pasazera

12. Otworzy¢ schowek w tablicy rozdziel-
czej i wyjaé pokrywe umozliwiajgcg dostep
(patrz rozdz.11).

13. Rozlgczy¢ zofte zlgcze modutu napet-
niajgcego po stronie pasazera (patrz rys.
27.13).

Wigczanie uktadu SRS

14. Po dokonaniu odfgczenia ukladu SRS
i zakoniczeniu niezbednej obstugi, podigczyé
zlacza, przy kolumnie kierownicy po stronie
kierowcy i po stronie pasazera. Zamontowac
dolng oslong kolumny kierownicy | pokrywe
w schowku tablicy rozdzielczej.

15. Podigczyé przewéd masy do ujemnego
bieguna akumulatora.

16. Przekrecic kluczyk w wylaczniku za-
ptonu w potozenie ,On" i upewni¢ sig, czy
kontrolka poduszki powietrznej zaswieci sig
i zgasnie po okolo szesciu sekundach.

28 Schematy instalacji
elektrycznej - informacje
ogolne

Poniewaz jest rzecza niemozliwa, aby w ni-
niejszej ksiazce zamiescic wszystkie sche-
maty elektryczne dla kazdego modelu roku,
zamieszczone tylko najbardziej typowe.
Przed przystapieniem do diagnozowania
jakiegos obwodu elektrycznego nalezy spra-
wdzié bezpieczniki i przerywacze tego ob-
wodu (jesli wystepuja), aby upewnic sie, 2e
sa sprawne, ze akumulator jest natadowany
i zlgcza na jego biegunach sg czyste i dob-
rze zamocowane (patrz rozdz. 1).
Podczas sprawdzania obwodu elektryczne-
go trzeba upewnic sie, czy wszystkie pola-
czenia elektryczne sg czyste, a zaden styk
zlgcza nie jest peknigty Iub poluzowany.
W celu rozlaczenia zlacza elektrycznego
nie wolno ciagna¢ za jego przewod, ale
nalezy chwytac za obudowe zlacza.

Skroty stosowane na schematach

ABS  System zapobiegajacy
zablokowaniu Kot

AC Zespot klimatyzacji

ACV  Zawor sterujacy doplywem
powietrza

AT Przektadnia automatyczna

COMB. Polaczenie, kombinacja

ECU Elektroniczny zespét sle(uiqcv
EFI Elektroniczny wirysk paliwa
Ex Z wyjatkiem



- L

Lacznik (ogniwo) topliwe
Otwor tylny

Zintegrowany zespét zaptonu
Sterowanie predkoscig biegu
jatowego

Blok potaczen

Lewy

Ruch lewostronny.
Mechaniczna skrzynka
przekladniowa
Nadbieg

Wspélczynnik temperatury
dodatniej

Prawy

Ruch prawostronny
Sedan

Wigcznik

. Temperatura

Zawor podcisnienia
Kombi

z

Bez

Kolory przewodéw oznaczono kodem alfabel

B = czarny L = nieb
BR = brazowy. LG = lekko zielony
G = zielony O = pomarafczowy
GR = szary P = rozowy i
Pierwsza litera oznacza podstawowy kolor przev
Przyklad: L — Y
(=) -
if iz
5 Y4
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Schematy instalacji elektrycznej
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Wyposazenie elektryczne
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Rozdziat 13

Informacje uzupetniajace

Wymiary zewnetrzne i masy

Uwaga. Wartosci wymiaréw i mas podano w zaokragleniu. Moga
sig one nieznacznie rozni¢ dla niektorych wersji wyposazenia.

Wymiary zewnetrzne
Diugosé¢ catkowita

— modele sedan . 4270 mm
=modeleifthack Lis W SRR i ... 4295 mm
— modele hatchback .. 4095 mm
— modele kombi AR NS B S . 4260 mm
Szerokosé catlowita .. .. ..o is e 1684 mm
Wysokosé catkowita:

— modele sedan 1379 mm

— modele liftback . .. ....... ..o 1374 mm
— modela hatchback . . .o o 1379 mm
— modele kombi e . 1425 mm
ROZSIAW 081 .+« 1ot oo einnie o e ohe et ol SR ERIS 2464 mm
Rozstaw kot:

= przedniCh s o o5 s sieamietsie sn oo S 1461 mm
= YINYCH 1 v ve e ve aliie e i b e R G 1450 mm
Masy

Masa wiasna zaleznie od Wersji . .......... 1561 do 1727 kg

Dopuszczalna masa przyczepy, obciazenie haka i rozktad obciazen
na osie samochodu zgodnie z instrukcjg obstugi samochodu.
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Informacje uzupetniajace

Zakup czesci zamiennych

Czesci zamienne mozna zakupi¢ w auto-
ryzowanych stacjach obstugi lub w skiepach
badz warsztatach motoryzacyjnych. Aby by¢
pewnym, Ze kupuije sig odpowiednie czesci,
niekiedy trzeba podac numer identyfikacyjny
samochodu, model lub rok produkgji. Jesli
to mozliwe, warto pokaza¢ sprzedawcy zu-
2ylg czes¢ celem utatwienia jej identyfikacii.
Autoryzowane stacje obstugi
Autoryzowane stacje obstugi sa najlepszym
Zrodtem czesci zamiennych do samochodu.
Dysponuja one wieloma czesciami niedo-
stepnymi w innych punktach sprzedazy (np.
czesci specjalne, elementy tapicerki, czesci
nadwozia).

Identyfikacja pojazdu

Sklepy motoryzacyjne

W sklepach motoryzacyjnych mozna za-
opatrywac si¢ w materialy i czesci niezbedne
do obstugi samochodu (filtry powietrza, pa-
liwa i oleju, $wiece zaptonowe, zaréwki,
paski napedu rozrzadu i paski klinowe, oleje
i smary, lakier renowacyjny itp.). Sprzeda-
wane w tych sklepach materialy i czesci
renomowanych producentéw Swiatowych
dorownuijg jakoscig ich odpowiednikom sto-
sowanym przez producenta samochodu,
czesto zas bywaja tansze.

Warsztaty motoryzacyjne

W magazynach dobrych warsztatéw moto-
ryzacyjnych znajdujg sie wszystkie wazniej-
sze czesci, ktore wzglednie szybko ulegajg
zuzyciu. Taki warsztat niekiedy moze szybko
dostarczy¢ na zaméwienie czesé niezbedng
do naprawy zespotu. W wielu przypadkach
moze on takze wykonac prace z zakresu
obrébki mechanicznej, np. przetaczanie cy-
lindréw, szlifowanie | wyrownowazanie watu
korbowego.

Warsztaty wulkanizacyjne

I naprawy ukiadéw wylotowych
Takie warsztaty moga dziata¢ niezaleznie
lub_w sieci o zasiegu lokalnym badz ogéino-
krajowym. Czesto oferujg one konkurencyj-
ne ceny, lecz przed podjeciem decyzji o za-
kupie w tych warsztatach nalezy doktadnie
zapoznac sie z warunkami sprzedazy. Trze-
ba takze dokiadnie zorientowaé sig w ich
ofercie. Na przyktad wymiana zaworu i wy-
réwnowazenie kota w tych warsztatach czg-
sto moga juz byé wliczone w cene nowej
opony.

Inne Zrédta

Nie zaleca sie zakupu czesci zamiennych
na targowiskach lub od przygodnie spot-
kanych oséb ze wzgledu na ryzyko zakupu
czesci wadliwej lub niewlasciwej jakosci albo
kradzionej. W zadnym razie nie wolno ku-
powac z tych zrédet czesci decydujacych
0 bezpieczenstwie jazdy, na przykiad wkia-
dek ciernych hamulcéw, gdyz ich watpliwa
jakos¢ grozi wypadkiem, kalectwem, a na-
wet Smiercig

W toku produkcji danego modelu samo-
chodu producent czgsto wprowadza zmiany
konstrukeyjne, ktére moga nie by¢ powsze-
chnie publikowane. Zmiany te mogag byé
wprowadzone w sposéb trudny do wzroko-
wej identyfikaciji. Podstawowe znaczenie dla
doboru odpowiednich czesci zamiennych
ma znajomos¢ numeru identyfikacyjnego
pojazdu, do ktérego sie je dobiera.

13.1l Usytuowanie numeru identyfikacyjnego
pojazdu VIN (1) i tabliczki znamionowej (2)

w przedziale silnika
294

Przy zamawianiu czesci zamiennych za-
wsze nalezy podac jak najwiecej informaciji
dotyczacych samochodu uzytkownika. Trze-
ba okresli¢ model samochodu, rok jego
produkcji, numer nadwozia i silnika.

Numer identyfikacyjny pojazdu VIN (Ve-
hicle Identyfication Number) znajduje sie na
sSrodku przegrody czolowej nadwozia
w przedziale silnika. W niektérych modelach

numer jest takze wybity na tabliczce przy-
mocowanej do przedniej poprzeczki nad-
wozia | moze by¢ odczytany przez szybe
przednig. Tabliczka znamionowa producenta
jest umieszczona po lewej stronie przegrody
czofowej nadwozia, w przedziale silnika
i zawiera kod wykonania samochodu oraz
numer identyfikacyjny pojazdu.

Numer silnika we wszystkich modelach
jest umieszczony z przodu kadtuba silnika.

AA-FE oraz TAFE

13.11 i IV Usytuowanie numeru silnika




Identyfikacja pojazdu, podnoszenie i podpieranie samochodu

Podnoszenie i podpieranie samochodu

Podnosnik, dostarczany razem z podstawo-
wym kompletem narzgdzi, moze byc stoso-
wany tylko podczas zmiany kol. W czasie
podnoszenia samochodu w celu dokonania

naprawy lub obstugi nalezy stosowac pod-
nosnik stupkowy lub trapezowy, o odpowied-
nim udzwigu, oraz podstawki state, umiesz-
czane wylacznie pod odpowiednimi miejs-
cami podwozia samochodu.

Uwaga. Nie wolno pracowaé pod samo-
chodem lub w poblizu samochodu, jesli nie
bedzie on podparty w przewidzianych do
tego miejscach co najmniej na dwéch pod-
stawkach statych.

za pomocg podnosnika przewoznego

wyposazenia samochodu

za pomocg podnosnika kolumnowego

za pomoca podnesnika z

N O @

13.V Miejsca podparcia samochodu

Zabezpieczanie radioodtwarzacza przed kradziezg

Zespot radioodtwarzacza, dostarczany jako
wyposazenie standardowe lub opcjonalne,
moze byé wyposazony w wbudowany kod
zabezpieczajgcy, chronigcy przed kradzieza.
Jesli zostanie odigczone zrodio zasilania
zespotu, nastepuje uaktywnienie systemu
przeciwkradziezowego. Nawet jesli natych-
miast zostanie podigczone zasilanie, zespot

radioodtwarzacza nie bedzie dziatat dopéty,
dopdki nie zostanie wprowadzony odpowie-
dni kod zabezpieczajgcy. Dlatego, jesli nie
jest znany wilasciwy kod zabezpieczajacy
radioodtwarzacza, nie wolno odlgczaé prze-
wodow akumulatora i wyjmowac radioodt-
warzacza z pojazdu.

Aby wprowadzi¢ wlasciwy kod zabezpie-
czajacy, nalezy postgpowac wediug wska-
zowek podanych w instrukeji obstugi radio-
odtwarzacza lub w instrukcji samochodu.
Jeéli zostanie wprowadzony niewlasciwy
kod, zespdt pozostanie zablokowany i nie
mozna bedzie go uzytkowaé.
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Informacje uzupetniajace

Podstawowe zasady wykonywania napraw

Jesli zajdzie potrzeba wykonania Jakiejkol-
wiek naprawy lub obstugi samochodu badz
Jego zespolow, nalezy przestrzegaé nizej
podanych wskazéwek.

Powierzchnie wspétpracujace
i uszczelki ptaskie

Podczas rozigczania elementow stykajacych
si¢ ze sobg powierzchniami pfaskimi nie
wolno wkiada¢ pomiedzy roztgczane czesci
wkretaka lub podobnego narzedzia. Moze
1o spowodowac uszkodzenie powierzchni,
ktorego skutkiem bylby np. wyciek oleju lub
cleczy chlodzacej po zakoriczeniu montazu.
Elementy takie nalezy rozdziela¢ uderze-
niami gumowego lub plastykowego miotka
wzdiuz miejsca polgczenia. Nalezy jednak
pamigtac, ze nie wolno stosowacé tej metody,
jesli potaczone elementy sg w stosunku do
siebie usytuowane za pomoca kotkéw usta-
lajacych.

Jesli pomiedzy dwiema wspdlpracujacymi
powierzchniami znajduje sie uszczelka ptas-
ka, to podczas montazu koniecznie trzeba
zastosowac nowa uszczelke. Nowa uszczel-
ka powinna by¢ zakladana w stanie suchym,
jesli w opisie naprawy nie podano innych
zalecen. Trzeba upewnic sig, czy wspol-
pracujace powierzchnie sg czyste oraz su-
che i czy nie majq sladow starej uszczelki.
Do czyszczenia powierzchni nalezy uzywac
narzedzia, ktére nie zarysuje lub nie uszko-
dzi wspélpracujgcych powierzchni. Wszelkie
Slady zapieczenia lub rysy nalezy usunaé
za pomoca delikatnej osetki lub pilnika gla-
dzika.

Upewnic sig, czy otwory stozkowe zostaty
wyczyszczone za pomoca srodka do czysz-
czenia przewodow i chronic je przed zanie-
czyszczeniem $rodkiem uszczelniajacym,
jesli taki jest stosowany, chyba ze w od-
powiedniej instrukcji podano inny sposéob
postepowania.

Upewni¢ sie, czy wszystkie dysze, kanaly
i przewody sg czyste. Przedmuchac je spre-
Zonym powietrzem.

Pierscienie uszczelniajace

Pierscienie uszczelniajace mozna wyjmo-
waé albo za pomocg plaskiego wkretaka lub
innego podobnego narzedzia, albo wkrgca-
jac w pierscien uszczelniajacy kilka wkretow
I wyciagac je szczypcami. Po kazdym wyjg-
ciu pierscienia uszczelniajacego z gniazda
podczas zamontowania nalezy stosowac
nowy pierscien uszczelniajacy.
Bardzo delikalna warga pierscienia uszczel-
fatwo ulega uszkodzeniu i nie
zapewni szczelnosci, jesli powierzchnia,
7 ktor sig styka, nie jest catkowicie czysta
i nie jest pozbawiona zadrapan, rys lub
rowkoéw. Jesli nie daje si¢ przywréci¢ pier-
‘wolnego stanu powierzchni wspéipracujacej
em uszczelniajgeym, a producent

nie przewidzial mozliwosci lekkiego przesu-
niecia uszczelnienia w inne miejsce, to
nalezy dang czesé wymienic.

Nalezy chroni¢ wargi pierscienia uszczel-
niajgcego przed zetknieciem z wszelkimi
ostrymi krawedziami, Tam gdzie mozna,
nalezy stosowac tasmy ochronne lub tuleje
stozkowe. Przed montazem wargi pierécie-
nia nalezy pokryé¢ olejem, a w przypadku
uszczelnien dwuwargowych, przestrzen po-
migdzy wargami przed montazem wypefni¢
smarem statym.

Jesli nie ma innych zalecen, to pierscienie
uszczelniajgce zawierajace warge montuje
sig wargg uszczelniajacg od strony wyste-
powania oleju, ktérego wyciekowi pierscier
ma zapobiegac.

Podczas zamontowywania pierscienia
uszczelniajgcego nalezy posfugiwaé sie tu-
leja montazowa o odpowiednich wymiarach,
jesli gniazdo pierscienia uszczelniajacego
ma odpowiednie odsadzenie, pierscien
uszczelniajgcy nalezy wcisngé w gniazdo
do oporu. Jesli gniazdo pierscienia uszczel-
niajgcego nie ma odsadzenia, to pierscien
uszczelniajgcy nalezy weisngé w gniazdo
na takg glebokosc, aby jego powierzchnia
pokrywata sie z powierzchnig obudowy da-
nego elementu (jezeli nie ma innych wska-
zowek).

Gwintowane elementy zigczne

Wskutek korozji gwinty nakretek, $rub
1 wkretow ulegajg korozji. Przy ich odkreca-
niu pomocne jest zastosowanie $rodkow
o wlasnosciach penetrujgcych. Po zastoso-
waniu takiego Srodka na powierzchni ele-
mentow zlgcznych nalezy odczekad pewien
czas niezbedny na wniknigcie tego $rodka
w glab pofaczenia przed przystapieniem do
odkrecania zapieczonego potaczenia. Do
odkrecania wkretow pomocny moze byc
wkretak udarowy, wyposazony w odpowied-
nig koncéwke lub nasadke. Jesli zaden
Z opisanych sposobdw nie pomaga, to moze
okazac sie konieczne ostrozne podgrzanie
pofaczenia lub uzycie pitki do metalu w celu
przecigcia nakretki.

Sruby dwustronne wykreca sie zwykle za
pomocg wkrecenia na ich czgs¢ gwintowang
i zablokowania dwéch nakretek oraz odkre-
cenia kluczem, chwytajac za nakretke dolna.
Sruby dwustronne lub sruby zwykie, ktére
ulegty peknieciu ponizej otaczajacej powierz-
chni mozna niekiedy usungc za pomoca
specjalnego przyrzadu do usuwania $rub.
Przed wkreceniem sruby dwustronnej lub
zwyklej do otworu nieprzelotowego zawsze
naleZy sig upewnic, czy otwor jest czysty,
czy nie ma w nim wody, oleju lub smaru.
W przeciwnym razie podczas wkrgcania
$ruby moze dojs¢ do peknigcia obudowy
z powodu rozsadzenia przez cisnienie wy-
tworzone w pozostawionej w otworze cieczy.

Nakretke koronowa nalezy najpierw dokreci¢
odpowiednim momentem, a nastepnie op-
récic jg jeszcze o kat umozliwiajacy uzys-
kanie dostepu do najblizszego otwory wcelu
zalozenia zawleczki. Nie wolno poluzowy-
waé nakretki w celu zalozenia Zawleczkj
Jjesli nie podano takich wytycznych w Dpis|e.
naprawy.

W przypadku niektérych pofaczen gwinto-
wych, takich jak Sruby lub nakretki gtowicy
cylindréw nie okresla sie niekiedy wartosci
momentu dokrecenia dla dokrecenia osta-
tecznego. Stosuje sig wowczas tak zwane
.dokrecanie katowe”.

Nakretki samozabezpieczajace,
podktadki, zawleczki

W potaczeniach, ktérych elementy obracajg
sie podczas dokrecania wzgledem czesci
lub obudowy, zawsze nalezy stosowac pod-
kiadki pomigdzy elementem obracanym
a czescig lub obudowa.

Podkiadki sprezyste lub podkiaki odginane,
zabezpieczajgce przed poluzowaniem sie
waznych polgczenn gwintowych, podczas
montazu kazdorazowo nalezy wymieniag.
Nakretki samozabezpieczajgce mozna uzyé
ponownie tylko w przypadku polaczen mnigj
waznych, przy zalozeniu, Ze przy dokrecaniu
wyraznie jest odczuwalny opdr zaciskania
si¢ zabezpieczenia. Nalezy pamietac, ze
nakretki samozabezpieczajgce w miare uply-
Wwu czasu tracg swe wiasciwosci, wiec lepiej
wymieniac je kazorazowo poczas montazu
pofaczenia.

Zawleczki nalezy bezwzglednie wymienia¢
podczas kazego montazu potgczenia, za-
chowujac odpowiednig wielko$¢ nowej za-
wleczki.

Jesli na gwincie elementu ziacznego zo-
stang odkryte slady srodka zabezpieczaja-
cego przed odkrecaniem, to gwint takiego
elementu nalezy starannie oczyscic za po-
mocy szczotki drucianej i rozpuszczalnika.
Przy montazu nalezy uzyé $wiezego srodka
zabezpieczajgcego

Przyrzady specjalne

Podczas niektérych napraw producent sa-
mochodu wymaga stosowania narzgdzi
i przyrzadéw specjalnych, takich jak prasa,
$ciggacz dwu- lub trojszczekowy, przyrzad
do Sciskania sprezyn itd. Tam, gdzie to bylo
mozliwe, podano mozliwosé zastosowania
innych narzedzi i metod zastgpezych W sto-
sunku do zalecen producenta. W pJekloyCh
przypadkach, gdzie nie ma takie| mozliwo-
sci, trzeba koniecznie uzy¢ narzedzi 5980:
jalnych zalecanych przez producenta samoa
chodu. Zwykle konieczne jest to z uwagl ﬂe
bezpieczenstwo oraz skuteczne wykonan :
naprawy. Jesli uzytkownik nie ma kwalifikac)



lub nie w pelni zrozumiat opisana metode
naprawy, nie wolno nigdy probowac omingé
koniecznosci uzycia narzedzia lub przyrzg-
du specjalnego, wymienionego w opisie
pracy. Nie tylko grozi to zranieniem w cza-
sie pracy, lecz takze moze spowodowac
kosztowne uszkodzenie odpowiedniej cze-
$ci samochodu.

Wzgledy ochrony srodowiska

Pozbywajac sie zuzytego oleju silnikowego,
plynu hamulcowego, $rodka zabezpieczaja-
cego przed zamarzaniem itp. nalezy pamie-
taé o ochronie $rodowiska. Nie wolno wyle-
waé plynow eksploatacyjnych bezposrednio
do studzienki kanalizacyjnej lub na ziemie.

Narzedzia i przyrzady specjalne

Narzedzia i przyrzady specjalne

Wraz z powszechnym zaostrzaniem sig
przepiséw dotyczacych ochrony rodowiska
w ukladach zasilania wigkszosci nowoczes-
nych samochodéw stosuje sig wiele zabez-
pieczen utrudniajgeych dostep do els

tow regulacyjnych tego uktadu osobom nie~
powolanym.

Wprowadzenie

Dobér odpowiednich narzedzi jest rzeczg
podstawowa dla kazdego, kto podejmuje
sle obstugi i naprawy pojazdu mechanicz-
nego. Dla uzytkownika, ktéry nie ma od-
powiednich narzedzi, ich zakup bedzie sta-
nowit powazny wydatek, przekraczajgcy
czasem oszczednosci uzyskane przez sa-
modzielne wykonanie pracy. Niemniej, przyj-
mujac, ze zakupione narzedzia speiniajg
odpowiednie normy bezpieczenstwa i sa
dobrej jakosci, starczajg one na diugie lata
i moga stanowi¢ szczegdinie wartosciowa
inwestycje.

Aby dopoméc przecigtnemu uzytkownikowi
w decyzji, ktére narzedzia sg potrzebne do
poszczegolnych prac opisanych w niniejszej
ksiazce, sporzadzono trzy komplety: kom-
plet narzedzi do obstugi i napraw drobnych,
komplet narzedzi do napraw samochodu
i komplet przyrzadéw specjalnych. Uzyt-
kownicy poczatkujgcy w samodzielnej ob-
studze samochodu powinni zacza¢ od za-
kupu kompletu narzedzi do obstugi i napraw
drobnych i wprawia¢ sie w wykonywaniu
prostszych prac przy samochodzie. Nastep-
nie, w miarg nabywania doswiadczenia,
moga podejmowac sie bardziej skompliko-
wanych prac, dokupujac, w miare potrzeby,
konieczne narzedzia. W ten sposob komplet
narzedzi do obstugi i napraw drobnych moze
zostac rozbudowany do kompletu narzedzi
do naprawy samochodu. W ten sposob
mozna uniknac spietrzenia wydatkow.

Komplet narzedzi do obstugi
i napraw drobnych

Komplet narzedzi podanych w ponizszym
wykazie nalezy traktowac jako niezbedne
minimum, jesli zamierza sig samemu wWyko-
nywac czynnosci obstugowe i naprawy drob-
ne. Zaleca sig zakup kluczy ptaskich kom-
binowanych (z jednej strony klucz oczkowy,
a z drugiej klucz ptaski).

O Klucze kombinowane o rozstawie od 8 do
19 mm

O Kluez nastawny o rozstawie ok. 35 mm
O Kluez do swiec zaptonowych (z wktadkg
gumowa) dla modeli z silnikiem o zaptonie
iskrowym

O Przyrzad do regulacji odstepu elektrod
$wiec zaplonowych dla modeli z silnikiem
0 zaplonie iskrowym

0 Zestaw szczelinomierzy listkowych
Klucz do odpowietrznikéw ukfadu hamul-
cowego
0 Wkretaki:
— plaski o diugosci 100 mm i Srednicy
6 mm
— krzyzowy o diugosci 100 mm i $rednicy
6 mm
1 Szczypce uniwersalne
O Pitka ramowa do metalu (typu junior)
O Pompka do opon
1 Cisnieniomierz do opon
3 Olejarka
3 Klucz do odkrecania filtru oleju
1 Drobne ptétno sciermne
1 Szczotka druciana (mata)
O Lejek (Sredniej wielkosci)

o

Komplet narzedzi do naprawy
samochodu

Nizej wymienione narzgdzia sg niezbedne
dla kazdego, kto podejmuje sie wykonania
jakiejkolwiek powazniejszej naprawy samo-
chodu i stanowia uzupetnienie kompletu
narzedzi podanego w punkcie poprzednim.
W komplecie jest m.in. duzy zestaw kluczy
nasadowych. Chociaz sg one kosztowne, to
sg niezbedne ze wzgledu na przydatnosc,
zwlaszcza wtedy, kiedy w komplecie znaj-
duje sie kilka pokretek.
O Klueze nasadowe (8 o 19 mm oraz nasa-
dki do $rub Torx)
O Pokretka z grzechotkg (do wspdipracy
z kluczami nasadowymi)
O Przedtuzacz 250 mm (do wspotpracy
z kluczami nasadowymi)
O Zigcze przegubowe (do wspétpracy z klu-
czami nasadowymi)
0 Klucz dynamometryczny (do wspoipracy
z kluczami nasadowymi)
O Szczypce samoblokujgce (typu Morse'a)
O Miotek z zakonczeniem kulistym
O Miotek gumowy, plastykowy lub aluminiowy
O Wkretaki:

— plaskie —dtugi i mocny, krotki (pigsciak)
i waski (elektrotechniczny)

— krzyzowe — diugi, mocny i krotki (pig-
sciak)
0 Szczypce:

— z diugimi koncéwkami

— boczne (elektrotechniczne)

— do pierscieni osadczych (wewnetrznych
i zewnetrznych)

O Przecinak 25 mm
O Skrobak

O Rysik

O Punktak

0 Wybijak

Pitka ramowa do metalu

0 Zacisk do gietkich przewodéw hamulco-
wych

0 Zestaw do odpowietrzania hamulcéw
i sprzegta

0 Komplet wiertet do metalu

O Linijka stalowa (z koricami prostopadtymi)
O Klucze trzpieniowe (szesciokatne i typu
Torx)

Komplet pilnikéw

Szczotka druciana

Podstawki state

Podnosnik (trapezowy lub hydrauliczny)
Lampa monterska z przedtuzaczem

o

gooooo

1. Nasadki i klucz nasadowy z grzechotka
o zmiennym kierunku dziatania

2. Przyrzad do $ciskania sprezyn zaworéw
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Informacje uzupefniajace

3. Komplet nasadek wielokarbowych

4. Przyrzad do $ciskania pierscieni
tlokowych

5. Zestaw do srodkowania tarczy sprzegta

Przyrzady specjalne

Przyrzady specjalne nie sa czesto uzywane,
sg kosztowne i powinny byé stosowane
wedtug instrukcji naprawy producenta pojaz-
du. Poniewaz trudnych czynnosci naprawy
nie wykonuje si¢ zbyt czgsto, wigc kupowa-
nie przyrzadoéw specjalnych nie jest opfacal-
ne ekonomicznie.

Ponizszy wykaz obejmuje tylko przyrzady
specjalne | narzedzia, ktére znajdujg sie
w powszechnej sprzedazy. Nie ma w nim
przyrzadow specjalnych wytwarzanych
przez producentéw pojazdéw dla autoryzo-
wanych stacji obstugi.
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O Przyrzad do $ciskania sprezyn zaworéw
8 Przyrzad do szlifowania zaworéw

O Przyrzad do $ciskania pierscieni tioko-
wych

0 Przyrzad do wymontowywania i zamon-
towywania pierscieni tiokowych

O Przyrzad do honowania tulei cylindréw

O Sciggacz do demontazu piasty i fozysk kot
O Przyrzad do sciskania sprezyn $rubowych
zawieszenia (jesli takie wystepuja)

O Dwu- i tréjszczekowe $ciggacze do tozysk
O Wkretak udarowy

O Mikromierz i/lub suwmiarka

O Czujnik zegarowy

6. Zestaw mikromierza

7. Czujnik zegarowy z podstawka

8. Lampa stroboskopowa do sprawdzania
ustawienia zaptonu

O Lampa stroboskopowa

O Obrotomierz i miernik kata wzniog
wki

8 Elektryczny miernik uniwersalny
O Manometr do pomiaru cignienia Sprezania
8 Pompa podcisnienia z napedem recznym
0 Zestaw do ustawiania tarczy sprzegia

O Przyrzad do demontazu SPrezyn powrot-
nych szczek hamulcow

O Zestaw do wymontowania | Zamontowa-
nia panewek i tozysk

O Komplet gwintownikéw i narzynek

0 Weiagnik do podnoszenia

O Podnosnik przewozny

u krzy-

9. Manometr do sprawdzania ci$nienia
sprezania

2

10. Zestaw do usuwania urwanych $rub
dwustronnych

Zakup narzedzi

Renomowane sklepy motoryzacyjne na pgbl
oferujg narzedzia bardzo dobrej jakoscl.
Nie trzeba kupowac narzedzi najdrOZSZyCh;
lecz nie zaleca sie kupowania narzedZi
bardzo tanich. Przestrzega sie przed naby-
waniem narzedzi na straganach [ub przypa-
dkowych targowiskach. Zawsze nalezy Ku-
powac narzedzia, ktore spefniajg wymagania
norm bezpieczenstwa. W przypadku jakich-
kolwiek watpliwosci nalezy zwracic sig 0 ra-
de do sprzedawcy.



Przeglad samochodu

Przechowywanie
i konserwacja narzedzi

Narzgdzia nalezy utrzymywac w czystosci
i sprawnosci. Po zakoriczeniu pracy nalezy
usung¢ z narzedzi brud, resztki smaru i czg-
stki metalu suchym kawatkiem materiatu
przed odtoZeniem narzedzi na miejsce. Po
zakonczeniu pracy nie wolno pozostawiac
narzedzi rozrzuconych w niefadzie. Dobrym
rozwigzaniem jest zainstalowanie na scianie
w garazu potki na takie narzedzia, jak wkre-
taki i szczypce. Wszelkie klucze ptaskie
i nasadowe nalezy przechowywac w pudetku
metalowym. Wszelkie przyrzady pomiarowe
(czujniki, mierniki itp.) przechowywac w miej-
scu, w ktérym nie beda narazone na rdze-
wienie.

Miejsce pracy

Méwige o narzedziach nie mozna zapom-
nie¢ o miejscu pracy. Jesli zamierza sie
wykonywac prace, ktérych zakres wykracza
poza proste czynnosci obstugowe, odpo-
wiednie miejsce pracy nabiera zasadniczego
znaczenia.

Nalezy zdawac sobie sprawe, ze wielu uzyt-
kownikow jest zmuszonych do wymontowy-
wania silnika lub podobnych zespotéw nie
dysponujac warsztatem |lub garazem. W ta-
kich przypadkach naprawy powinny byé
wykonywane pod dachem w zamknietym
pomieszczeniu.

Na stole warsztatowym powinno by¢ zamon-
towane imadio o maksymalnym rozstawie

szczgk nie mniejszym niz 100 mm. Koniecz-
na tez jest czysta i sucha powierzchnia do
przechowywania narzedzi oraz Srodkéw
smarnych, ptynéw do czyszczenia, lakieréw
zaprawkowych itp.

Innym koniecznym podstawowym urzadze-
niem jest wiertarka elektryczna o $rednicy
wiercenia co najmniej 8 mm. Stanowi ona,
wraz z kompletem wiertet do metalu, wypo-
sazenie podstawowe kazdego warsztatu.
Nalezy tez pamigtac o posiadaniu odpowied-
niej ilosci starych gazet i czystych, nie
strzgpigcych sie kawatkéw materiatu oraz
0 utrzymywaniu miejsca pracy w jak naj-
wiekszej czystosci.

Przeglad samochodu przed okresowym badaniem technicznym

Ponizej podano wskazéwki, jak pomysinie
przej$c¢ przez okresowe badania techniczne
samochodu. Oczywiscie niemozliwe jest do-
konanie sprawdzenia samochodu réwnie
dokfadnie, jak to jest wykonywane w stacji
kontroli pojazdéw. Jednak samodzielne wy-
konanie dalej opisanych czynnosci kontrol-
nych umozliwi uzytkownikowi wykrycie nie-
sprawnosci zespolow samochodu zanim
zZostanie on poddany badaniu technicznemu.
W celu przeprowadzenia niektérych z opi-
sanych nizej czynnosci kontrolnych potrzeb-
na bedzie pomoc drugiej osoby.

1 Sprawdzenia dokonywane
z miejsca kierowcy

Hamulec awaryjny

O Sprawdzic¢ dziatanie hamulca awaryjnego.
Nadmierny skok dzwigni hamulca (zbyt duza
liczba styszalnych Kliknie¢ zapadki zgbkow)
Swiadczy o niesprawnosci lub niewlasciwej
regulacji hamulca awaryjnego.

Sprawdzi¢, czy dzwignia hamulca awaryj-
nego nie daje sie zwolnié¢ uderzeniem
w dZwignie z boku. Sprawdzi¢ prawidfowosé
zamocowania dZzwigni hamulca awaryjnego.

Hamulec roboczy

O Nacisngc pedat hamulca i sprawdzi¢, czy
nie ma tendencji do obnizania sig do podfogi.
Wskazywatoby to na uszkodzenie pompy
hamulcowej. Zwolni¢ pedat hamulca, od-
czekac kilka sekund i nacisnaé go ponownie.
Jesli pedat nadmiernie zblizy sie do podtogi
przed osiggnigciem wyczuwalnego oporu,
konieczna jest regulacja lub naprawa hamul-
cow. Jesli pedat okaze sie ,miekki”, oznacza
to, Ze w ukiadzie hydraulicznym znajduje
sig powietrze, ktére nalezy koniecznie usu-
nac, odpowietrzajac uktad.

O Sprawdzic, czy pedat hamulca jest pewnie
zamocowany | czy jest w dobrym stanie.
Sprawdzi¢ takze, czy nie ma Sladéw wycie-
kéw plynu hamulcowego na pedale, pod-
fodze | dywaniku. Ich obecnosé swiadczyla-
by o uszkodzeniu uszczelnien pompy hamul-
cowej.

0 Sprawdzi¢ urzadzenie wspomagajgce ha-
mulcéw, naciskajac kilkakrotnie na pedat
hamulca, nastepnie, przy weisnietym pedale
hamulca, uruchomi¢ silnik. Gdy silnik za-
czyna pracowacd, pedat hamulca powinien
nieco sig obnizy¢. Jesli tak nie jest, to
znaczy, ze jest uszkodzony przewod pod-
cisnienia lub urzadzenie wspomagajace ha-
mulcow.




Informacje uzupetniajace

Koto kierownicy i kolumna
kierownicy

O Sprawdzic, czy na kole kierownicy (ob-
recz | ramiona) nie ma peknigé. Sprawdzic,
czy piasta kota kierownicy nie jest polu-
zowana.

B Poruszyé kotem kierownicy na boki. Spra-
wdzi¢, czy kofo kierownicy nie jest poluzo-
wane na kolumnie kierownicy. Luz wskazy-
waiby na zuzycie lub poluzowanie nakretki
zabezpieczajgcej. Powtorzy¢ podane czyn-
nosci sprawdzajace lekko obracajac kotem
kierownicy od strony lewej do prawej.

O Sprawdzi€, czy kolo kierownicy nie jest
poluzowane na kolumnie i czy nie ma moz-
liwosci wykonywania nadmiernego ruchu
kolem, co wskazywatoby na zuzycie fozyska
podpory kolumny kierownicy lub na zuzycie
przegubow faczacych.

Szyba przednia i lusterka
boczne

O W obszarze pola widzenia kierowcy szyba
przednia nie powinna mie¢ zadnych peknigé
lub innych uszkodzeri. Niewielkie odpryski,
spowodowane uderzeniami kamieni, sg do-
puszczalne.

O Lusterka boczne powinny by¢ pewnie
umocowane, by¢ w dobrym stanie | dawac
sie regulowac.
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Pasy bezpieczenstwa
i siedzenia

Uwaga. Podane metody sprawdzenia doty-
czq wszystkich pasow bezpieczenstwa, za-
réwno przednich, jak i tylnych.
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O Sprawdzi¢ stan wszystkich pasow bez-
pieczenstwa, czy nie majq przeciec, powaz-
niejszych przetar¢ lub uszkodzen. Zapigc
i rozpia¢ kazdy pas w celu sprawdzenia
zatrzaskow. W pasach bezwtadnosciowych
sprawdzi¢ dziatanie zwijadet.

O Sprawdzi¢ stan elementow mocowania
pasow dostepnych z wnetrza samochodu.
0 Przednie siedzenia musza by¢é zamoco-
wane w sposob pewny.

Drzwi

O Drzwi przednie powinny dawac sie spraw-
nie otwiera¢ i zamykac, zarowno z zewnatrz,
jak i od wewnatrz. Po zamknieciu drzwi
powinny by¢ w petni zatrzasnigte.

2 Sprawdzenia dokonywane
przy samochodzie stojacym
na nawierzchni

Identyfikacja pojazdu

O Tablice rejestracyjne powinny by¢ w dob-
rym stanie, pewnie zamocowane i czytelne.
Litery | cyfry powinny byé wlasciwie roz-
mieszczone. Odstep miedzy grupa liter
a grupa cyfr (A) powinien by¢ dwukrotnie
wigkszy od odstepu migdzy cyframi (B).

O Tabliczki znamionowe samochodu powin-
ny by¢ czytelne.
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Wyposazenie elektryczne

O Wigczy¢ zaplon i sprawdzié dziatanie
sygnatu dzwigkowego.

O Sprawdzi¢ dziatanie wycieraczek i sprys-
Kiwaczy szyby przedniej. Sprawdzié stan
pior wycieraczek. Uszkodzone lub Zuiyte
picra wycieraczek nalezy wymieni¢,

O Sprawdzi¢ dziatanie Swiatet hamowania.
O Sprawdzi¢ dziatanie Swiatet pozycyjnych
i oswietlenia tablicy rejestracyjnej. Ostony
i elementy odblaskowe powinny by¢ dobrze
zamocowane, czyste | bez uszkodzen.
Sprawdzi¢ dziatanie i ustawienie swiatet
mijania | drogowych. Odblysniki reflektorow
nie moga byé zmatowiate, a szyby reflek-
torow nie moga by¢ uszkodzone.
Wigczy¢ zaplon i sprawdzic dziatanie
kierunkowskazow (razem z kontrolkg w ze-
stawie wskaZnikéw) oraz Swiatet awaryj-
nych. Wiaczenie swiatet pozycyjnych i Swia-
tet hamowania nie powinno mie¢ wplywu na
dziatanie kierunkowskazow. Jesli taki wptyw
wystepuje, to najczesciej powodem jest brak
masy na obudowie jednej z tylnych lamp
zespolonych.
O Sprawdzié dziatanie tylnego swialla (Swia-
tel) przeciwmgtowego i kontrolki w zestawie
wskaznikéw lub we wigczniku.

Hamulec roboczy

O Sprawdzi¢ pompe hamulcows, pr_zewcdy
hamulcowe i urzadzenie wspomagajace ha-
mulcow, zwracajac uwage, czy nie‘ma wy-
ciekéw plynu, poluzowania w migjscu za-
mocowari, korozji lub innych uszkodzen.

0 Sprawdzi¢ elastyczne przewody obu ha-
mulcow przednich, czy nie maja pgkniec lub
uszkodzen. Obroci¢ kotem kierownicy

jednego skrajnego pofozenia do drugiego
i sprawdzi¢, czy przewody elastyczne nle
stykaja sie z kolem, opona lub inna czescid
ukladu kierowniczego lub zawieszenia. Po




Przeglad samochodu

Uktad wylotowy

8 Uruchomi¢ silnik. Gdy druga osoba kawat-
kiem tkaniny zastania koniec rury wylotowej,
sprawdzic¢ caly uktad wylotowy, czy nie ma
przedmuchow. Elementy nieszczelne nalezy

catkowitym wycisnigciu pedatu hamulca
sprawdzic, czy na elastycznych przewodach
nie wystepuja specznienia lub przecieki
plynu pod dziataniem cisnienia

Uktad kierowniczy
i zawieszenie

O Poleci¢ drugiej osobie, aby lekko obracata
kotem kierownicy w obie strony az do chwili,
gdy przekiadnia kierownicza nie zacznie
przekazywac ruchu na kofa jezdne. Spraw-
dzié, czy nie ma nadmiernego luzu w ukia-
dzie migdzy kotem kierownicy a przektadnig
kierownicza, co wskazywaloby na zuzycie
lub niewtasciwe zamocowanie potgczen wa-
tu kierownicy, pofgczenia watu kierownicy
z przektadnig kierowniczg lub samej prze-
ktadni kierowniczej.

O Polecic drugiej osobie bardziej energiczne
obracanie kotem kierownicy w obie strony,
az rozpocznie sig ruch kot jezdnych. W tym
czasie sprawdzi¢ potaczenia koricowek dra-
2kdw kierowniczych, same drgzki oraz wszy-
stkie pofgczenia. Wymieni¢ te elementy,
ktére nosza slady zuzycia lub uszkodzenia.
W samochodach ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego nalezy sprawdzi¢ pewnosé
zamocowania i stan techniczny pompy
wspomagania, paska napedu pompy i prze-
wodéw hydraulicznych.

O Sprawdzi¢, czy samochéd stoi poziomo
i czy zachowuje odpowiednia wysokosé
(przeswit).

Amortyzatory

O Nacisng¢ kolejno kazde naroze samo-
chodu, a nastepnie zwolni¢ nacisk. Samo-
chod powinien uniesé sie i nastepnie po-
wrdci¢ do normalnego potozenia. Jesli nad-
wozie obnizy sig i uniesie, to znaczy, ze
amortyzator nie jest sprawny.

naprawic lub wymienic¢

3 Sprawdzenia dokonywane przy
podniesionym samochodzie
z kofami zwisajacymi swobodnie

Podnies¢ samochod i pewnie podeprze¢ go
na podstawkach stafych. Podstawki tak
umiescic, aby byly w odpowiedniej odlegto-
sci od elementow zawieszenia. Upewnié
sig, czy kola nie stykajg sig z podtozem
i czy mozna obracac¢ kotem kierownicy od
jednego skrajnego potozenia do drugiego.

Uktad kierowniczy

O Poleci¢ drugiej osobie obracanie kotem
kierownicy od jednego skrajnego polozenia
do drugiego. Sprawdzi¢, czy elementy ukla-
du kierowniczego poruszajg sig plynnie i czy
zadna czes¢ ukfadu kierowniczego, razem
z kotami i oponami, nie dotyka jakiegokol-
wiek przewodu hamulcowego, gigtkiego lub
sztywnego lub czesci nadwozia.

O Sprawdzic, czy nie sa uszkodzone gumo-
we ostony ochronne przekiadni kierowniczej.
Sprawdzi¢, czy nie ma uszkodzeri lub nie-
szczelnosci przewoddw hamulcowych, giet-
kich lub sztywnych, czy szczelne sq wszys-
tkie potgczenia i zlgcza. Sprawdzié, czy nie
wystepuje nadmierna sztywno$é lub zaci-
nanie sie w uktadzie kierowniczym, czy nie
brakuje zawleczek lub innych elementéw
zabezpieczajacych. Sprawdzi¢, czy w od-
leglosci do 30 cm od miejsca polaczenia
elementéw ukladu kierowniczego nie wy-
stepujg nadmierne slady korozji.

Zawieszenie przednie i tylne
oraz tozyskowanie két

O Zaczynajac od przedniej prawej strony
uchwyci¢ koto jezdne obiema rekami i szar-
pnaé¢ nim energicznie. Sprawdzi¢ luz lub
niepewnosc osadzenia utozyskowania kota,
przegubdéw kulowych i elementow mocowa-
nia zawieszenia.

O Chwyci¢ koto jezdne obiema rgkami, po-
kregci¢ kolem i sprawdzi¢, czy obraca sie
plynnie.
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O Jesli nasunie sie podejrzenie, ze wyste-
puje nadmierny luz na przegubie kulowym
elementéw zawieszenia, to mozna to spraw-
dzi¢ podwazajgc dlugim wkretakiem nakret-
la przegubu kulowego. Pozwoli
1o stwierdzic, czy zuzyta jest tuleja przegu-
bu, czy Sruba mocujaca albo gniazdo tgczo-
nego elementu (czgsto nastepuje wyrobienie
sig otworu sruby).
O Opisane sprawdzenia nalezy wykonad
takze dla drugiego kola przedniego i obu két
tylnych.

Sprezyny zawieszenia
i amortyzatory

O Sprawdzi¢ kolumny zawieszenia, czy nie
ma widocznych wyciekéw oleju, sladow
korozji lub uszkodzenia obudowy. Sprawdzi¢
takze pewnosé elementéw ich mocowania.
0 Jesli wystepujq sprezyny srubowe, spraw-
dzié, czy zakoriczenia sprezyn sg w gniaz-
dach, czy sprezyny nie sa skorodowane,
pekniete lub zlamane.

O Jesli w konstrukcji wystepuja resory piéro-
we, sprawdzic, czy wszystkie piéra sa w do-
brym stanie, czy os jest pewnie zamocowa-
na do kazdego resoru i czy nie ma nadmier-
nego zuzycia uszu resorow, tulei i jarzm.

O Sprawdzi¢ stan amortyzatorow, czy nie
ma przeciekow. Sprawdzi¢ zuzycie tulei
i zamocowan,

Pétosie napedowe
(dotyczy tylko samochodéw
z przednim napedem)

O Obracac kotem przednim i sprawdzic stan
uszczelnien przegubéw réwnobieznych, czy
nie s3 pekniete lub uszkodzone w inny
sposob. Sprawdzié takze kazda potos, czy
jest prosta i nie uszkodzona.

Uktad hamulcowy

© Sprawdzié stan wkladek ciernych hamul-
c6w tarczowych i tarcz hamulcow. Upewnic
sig, czy stopief zuzycia nie jest nadmierny
(A) i czy tarcze nie s4 popgkane, ztusz-
czone, porysowane lub znacznie zuzyte (B).
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O Sprawdzic wszystkie sztywne przewody
hamulcowe, znajdujace sig od spodu samo-
chodu, oraz elastyczne przewody hamulcow
tylnych. Sprawdzi¢, czy nie ma korozji,
zalaman lub uszkodzen sztywnych przewo-
dow, czy nie peczniejg one pod dziataniem
ci$nienia, czy nie peczniejg lub czy nie sg
uszkodzone przewody elastyczne.

O Sprawdzi¢, czy nie ma wyciekow plynu
hamulcowego w poblizu zaciskow hamulcow
tarczowych i na tarczy nosnej hamulcow
bebnowych. Nieszczelne elementy nalezy
naprawic lub wymieni¢.

O Powoli obrécaé kolejno kazdym kolem,
w czasie gdy druga osoba naciska i zwalnia
pedat hamulca. Upewni¢ sig, czy hamulec
kazdego kofa dziala i nie wystepuje tarcie
o tarcze lub beben po zwolnieniu hamulca.
O Sprawdzi¢ mechanizm hamulca awaryj-
nego. Zwroci¢ uwage, czy linki hamulca
awaryjnego nie sg zapieczone lub peknigte,
czy nie wystepuje korozja lub nadmierne
zuzycie, czy pofaczenia sg odpowiednio
pewne. Sprawdzi¢, czy mechanizm hamulca
awaryjnego dziatla w obu kofach tylnych
i czy po jego zwolnieniu hamulce nie ocieraja
o bebny lub tarcze.

O Nie ma mozliwosci skutecznego spraw-
dzenia hamulcéw bez odpowiednich urza-
dzen, lecz zaleca si¢ wykonanie probnego
hamowania podczas jazdy, aby przekonac
sig, czy hamulce nie powodujg $ciggania
samochodu w jedng strong.

Uktad zasilania paliwem
i uktad wylotowy

U Sprawdzi¢ zbiornik paliwa (razem z kgr.
kiem wlewu), przewody paliwa sztywne i ela-
styczne oraz ich pofaczenia. Wszystkie ele.
menty powinny by¢ w dobrym stanie i nie
powinno by¢ zadnych sladéw przeciekgw
O Sprawdzic uklad wylotowy na calej diugo-
$ci. Sprawdzi¢, czy elementy mocujace nie
sg uszkodzone, pekniete, czy nie brakuje
jakiegos elementu, czy wieszaki sa pewnie
zamocowane oraz czy nie ma $ladow nad-
miernej korozji i rdzy.

Obrecze i opony
O Obracajgc kotami sprawdzic stan powierz-
chni bocznych opon oraz bieznika. Spraw-
dzié, czy nie ma nacigc, sladow przetarc,
napecznien, czy nie widac osnowy lub kordu
wskutek nadmiernego zuzycia lub uszko-
dzenia opony. Sprawdzi¢, czy krawgdZ opo-
ny jest wlasciwie osadzona w obreczy, €zy
zawor jest sprawny i wiasciwie usytuowany
oraz czy obrecz nie jest odksztalcona lub
uszkodzona

Sprawdzi¢, czy samochod jest wyposa:
zony w opony o wlasciwym rozmiarze, czy
wszystkie kola maja te sama wielkosc 1 62y
w oponach jest odpowiednie cisnienie.
O Sprawdzié glebokosc bieznika opon. Mink-
malna dopuszczalna glgbokosc bieznika
wynosi 1,6 mm na co najmniej trzech czwar-
tych szerokosci bieznika. NIEHUfmaEI‘IG Zu-
Zycie bieznika moze sygnalizowac niewlas-
ciwe ustawienie két przednich.
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Korozja nadwozia

o Sprawdzi¢ cala konstrukcje samochodu
pod katem poszukiwania Sladow korozji,
szczegolnie w miejscach przenoszacych
obcigzenie. Obejmuje to zamknigte prze-
kroje nadwozia, progi boczne, poprzeczki,
stupki oraz wszystkie miejsca zamocowan
elementow zawieszenia, ukladu kierowni-
czego, ukladu hamulcowego i pasow bez-
pieczenstwa. Nadmierna korozja, powodu-
jaca powazniejsze zmnigjszenie grubosci
blach w obszarach przenoszacych obcigze-
nia, moze by¢ przyczyna niezaliczenia ba-
dania kontrolnego samochodu. W przypad-
kach stwierdzenia nadmiernej korozji, samo-
chod musi by¢ poddany naprawie.

4 Sprawdzanie toksycznosci
spalin samochodu

Wersje z silnikami
benzynowymi

O Rozgrzac silnik do normailnej temperatury
pracy i upewnic sig, czy pracuje wlasciwie
(uklad zaptonu jest w dobrym stanie, wkiad
filtru powietrza czysty itp.).

O Przed przystapieniem do jakichkolwiek
pomiaréw zwigkszy¢ predkosc obrotowg
silnika do ok. 2500 obr/min i utrzymywac jq
przez okoto 20 sekund. Nastepnie umozliwic
silnikowi powrét do predkosci obrotowej

biegu jalowego i sprawdzi¢ wyplyw spalin
z rury wylotowej samochodu. Jesli w ciggu
najblizszych 5 sekund predkosc obrotowa
silnika jest zauwazalnie zbyt duza lub jesli
z rury wydobywajg sie silnie niebieskie
spaliny lub widoczny czarny dym, to znaczy,
ze samochod nie przejdzie pomysinie kont-
roli technicznej. Jak wynika z praktyki, wy-
stepowanie niebieskich spalin jest oznaka
spalania oleju (zuzycie silnika), a czamy
dym wskazuje, ze paliwo nie jest catkowicie
spalane (zanieczyszczony wklad filtru po-
wietrza lub niesprawnos¢ gaznika badz ukfa-
du zasilania paliwem).

0 Jesli nie zaobserwowano oczywistych
oznak niewtasciwego sktadu spalin, doktad-
ne pomiary emisji mozna wykonac tylko za
pomocy analizatora spalin, ktéry umozliwi
pomiar zawartosci tienku wegla (CO) | weg-
lowodoréw (HC) w spalinach samochodu.

Emisja tlenku wegla CO

O W spalinach samochodow rejestrowanych
po 31 sierpnia 1986 r. dopuszcza sie zawar-
tos¢ CO do 3,5%, a w spalinach samo-
chodow starszych do 4,5%. Od stycznia
1996 r. stosuje sig ostrzejsze wymaganie
(ok. 0,5%) dla samochodéw wyposazonych
w katalizatory spalin, wprowadzone do eks-
ploatacji od sierpnia 1992 r. Jesli nie udaje
sig zmniejszy¢ ilosci CO w spalinach, tak
aby przejsc pomysinie kontrole (a uktady
zaptonu | zasilania paliwem sg w dobrym
stanie), to znaczy, ze w ziym stanie jest

Wykrywanie typowych niesprawnosci

gaznik lub sg jakies problemy z ukladem
wtrysku paliwa czy katalizatorem (jesh
mochéd jest wyposazony w te elementy).

Emisja weglowodoréw HC

O Emisja weglowodoréw HC nie moze prze-
kraczac¢ 1200 ppm (czastek na milion). Jesli
samochod nie przejdzie pomysinie tego
badania na biegu jalowym, to nalezy bada-
nie powtdrzy¢ przy predkosci 1200 obr/min.
Gdy wéwczas poziom HC wynosi 1200 ppm
lub mniej, to przyjmuje sie, ze samochdd
przeszedt badanie pomysinie.

O Nadmierna emisja weglowodoréw HC
w spalinach moze by¢ spowodowana spa-
laniem oleju lub niecatkowitym spalaniem
paliwa.

Wersje z silnikami
wysokopreznymi

Jedynym badaniem spalin stosowanym
w przypaku silnikéw wysokopreznych jest
pomiar gestosci spalin. Badanie wymaga
kilkakrotnego zwigkszania predkosci obro-
towej nieobcigzonego silnika do wartosci
maksymainej.

Uwaga. Przed przystapieniem do przepro-
wadzenia takiego badania nalezy upewnic¢
sig, czy pasek napedu watka rozrzadu jest
w dobrym stanie.

Nadmierna ilos¢ spalin moze byé spowodo-
wana zanieczyszczeniem wkladu filtru po-
wietrza. Jesli wkiad jest czysty, to ustalenie
przyczyny nadmiernej gestosci spalin nalezy.
powierzy¢ fachowcom.

Wiadomosci wstepne

Uzytkownik samochodu, ktéry wykonuje wszystkie czynnosci
obstugowe zgodnie z planem obstugi technicznej wediug wytycz-
nych podanych w niniejszej publikacji z pewnoscia nie bedzie
musiat zbyt czegsto korzystaé z tej czesci ksigzki. Niezawodnosé
wspodfezesnych samochodow jest tak duza, Zze awarie zdarzajg sie
rzadko. Uszkodzenia zwykle nie pojawiaja sie nagle. Wigkszosc
uszkodzen mechanicznych poprzedzajg charakterystyczne objawy,
dajgce sie zauwazy¢ na przestrzeni setek i tysiecy kilometréw
przebiegu. Te elementy, ktdre przypadkowo ulegaja uszkodzeniu,
bez wczesniejszego ostrzezenia, sg przewaznie elementami ma-
tymi, dajacymi sie tatwo przewozi¢ w samochodzie.

Przy wykrywaniu niesprawnosci samochodu najpierw nalezy zade-
cydowac od czego zaczac poszukiwania. Niekiedy jest to oczywiste,
ale czasami trzeba sig dobrze zastanowi¢. Uzytkownik podejmujacy
zbyt pochopng decyzje dotyczacg samodzielnego dokonania regu-
lacji lub wymiany czesci moze zosta¢ zaskoczony szybkim po-
wrotem objawow niesprawnosci, wigzacym sig z koniecznoscia
wigkszych wydatkow | poswigceniem diuzszego czasu.

Zawsze nalezy dokiadnie przeanalizowa¢ zauwazone objawy
niesprawnosci, na przyklad utrate mocy silnika, nieprawidiowe
wskazania wskaznikow lub nienaturalny zapach, pamietajac, ze
niesprawnoscé takich elementéw, jak bezpieczniki lub Swiece
zaptonowe moze jedynie wskazywac na ukryte zrodio niesprawosci.
W dalszej czesci tego podrozdzialu podano sposoby postepowania
w przypadku wykrycia objawow niesprawnosci najczescie] wy-
stepujaeych podczas uzytkowania samochodu.

Rodzaje niesprawnosci oraz ich mozliwe przyczyny pogrupowano
wedfug zespotéw lub uktadéw samochodu. W nawiasach podano
takze numer rozdziatu ksigzki, w kiérym opisano dane zagadnienie.
Bez wzgledu jednak na rodzaj niesprawnosci obowiazuja na-
stepujace zasady.

O ldentyfikacja niesprawnoéci. Wymaga ona przeanalizowania
objawdw niesprawnosci przed rozpoczeciem jakiejkolwiek pracy.
O Nieprzeoczenie oczywistych faktow. Na przykiad, jesli silnik
samochodu nie daje sie uruchomi¢, nalezy sprawdzié, czy jest
paliwo w zbiorniku, nie ufajgc wskazaniom wskaznika. Podobnie,
jesli jest sygnalizowane uszkodzenie w ukfadzie elektrycznym, to
najpierw nalezy sprawdzic pewnos¢ potgczen przewodow elekt-
rycznych i ich stan.

O Usuwanie przyczyn, a nie skutkéw. Zastgpienie roztadowanego
akumulatora samochodu akumulatorem catkowicie natadowanym
moze doraznie pomoc, lecz jesli nie usunigio przyezyny roz-
fadowania akumulatora, to kolejny akumulator moze zosta¢ roz-
fadowany. Podobnie wymiana zaolejonych $wiec na nowe umozliwi
uruchomienie silnika, ale nalezy pamietac, Zze przyczyna zanieczy-
szczenia $wiec zaplonowych nie zostata usunieta (jesli przyczyna
nie byto zastosowanie swiec o niewlasciwej wartosci cieplnej).

O Nietraktowanie niczego jako pewnika. Nalezy pamietac, ze
Jnowy” element moze takze by¢ niesprawny (szczegdlnie jesli
przez wiele miesigcy byt wozony w bagazniku) i nie mozna
wyklucza¢ nowych elementéw z obowigzku sprawdzenia tylko
dlatego, ze sa nowe lub niedawno wymieniane.
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R

Silnik

Silnik nie daje sie uruchomicé

© Skorod lub polt e zaciski przewodéw akumulatora
(rozdz. 1).

O Rozladowany lub uszkodzony akumulator (rozdz. 1).

O Przewdd elektryczny w obwodzie rozruchu silnika poluzowany,
pekniety lub odigczony (rozdz. 5i 12).

O Uszkodzony wigcznik elektromagnetyczny rozrusznika lub wylg-
cznik zaptonu (rozdz. 5).

0 Uszkodzony rozrusznik (rozdz. 5).

8 Uszkodzone zeby zebnika rozrusznika lub wierica kota zama-
chowego albo obluzowany lub pekniety wieniec zebaty kola
zamachowego (rozdz. 2A, 2B |ub 5).

8 Dzwignia wyboru biegow automatycznej skrzynki przekladniowej
nie znajduje sig potozeniu ,P"/'N" (rozdz. 7B).

Wat korbowy silnika daje sie obrdcic,
ale silnik nie daje sie uruchomicé

O Nie ma paliwa w zbiorniku.

O Roziadowany akumulator; wat korbowy silnika obraca sie powoli
(rozdz. 1).

O Skorodowane lub poluzowane zaciski przewodéw akumulatora
(rozdz. 1).

O Zawilgocone lub uszkodzone elementy ukiadu zaplonowego
(rozdz. 1 5).

O Przewod elektryczny w obwodzie rozruchu silnika poluzowany,
pekniety lub odigczony (rozdz. 11 5).

0 Zuzyte lub uszkodzone Swiece zaplonowe badz niewlasciwy
odstep elektrod (rozdz. 1).

O Powazniejsza usterka mechaniczna, np. w napedzie walka
rozrzadu (rozdz. 2A lub 2B).

Utrudnione uruchomienie zimnego silnika

O Roziladowany akumulator (rozdz. 1).

O Skorodowane lub poluzowane zaciski przewodow akumulatora
(rozdz. 1).

0 Zuzyte lub uszkodzone $wiece zaplonowe badz niewlasciwy
odstep elektrod (rozdz. 1).

O Inne uszkodzenie w ukladzie zaptonowym (rozdz. 1 5).

O Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

O Zbyt niskie cisnienie sprezania w cylindrach silnika (rozdz. 2A
lub 2B).

Utrudnione uruchamianie goracego silnika

8 Zanieczyszczony lub zatkany wkiad filtru powietrza (rozdz. 1).
0 Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym praca silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

O Zbyt niskie cisnienie sprezania w cylindrach silnika (rozdz. 2A
lub 2B).

Haftasliwa praca rozrusznika lub utrudnione
zazebianie sig rozrusznika

O Uszkodzone zeby zebnika rozrusznika lub wienca zgbatego
kala zamachowego badZ poluzowany lub pekniety wieniec zgbaty
kola zamachowego (rozdz. 2A, 2B lub 5).

© Brak lub poluzowanie $rub mocowania rozrusznika (rozdz. 5).
0 Zuzyte lub uszkodzone wewnetrzne elementy rozrusznika

(rozdz. 5).

Silnik po uruchomieniu natychmiast gasnie
& Poluzowane lub uszkodzone polaczenia w ukladzie zaplonowym

) dz. 115). :
Wuﬂh w ukladzie sterujgcym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
b 6).

O Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silni
2B, 4 lub 6). b,

Nierownomierna praca silnika na biegu jatowym

; IU;zsk)cmlzenie W ukladzie sterujgcym praca silnika (rozdz. 1, 4
ub 6). i 73

0 Zatkany wkiad filtru powietrza (rozdz. ihe

O Brak podciSnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych

z nim przewodach podcisnienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 |ub 6).

0 Zuzyte lub uszkodzone $wiece zaptonowe badZ niewtasciwy

odstep elektrod (rozdz. 1).

O Niewlasciwe luzy zaworéw (rozdz. 1).

0 Zbyt zréznicowane lub zbyt niskie cignienie sprezania w cylind-

rach (rozdz. 2A lub 2B).

O Odigczone, nieszczelne lub zniszczone przewody elastyczne

przewietrzania skrzyni korbowej (rozdz.1 i 6).

»Wypadanie” zaptonéw w catym zakresie
predkosci obrotowej silnika

O Zatkany filtr paliwa (rozdz. 1).

0 Uszkodzona pompa paliwa lub nazbyt niskie ci$nienie zasilania
paliwem (rozdz. 4)

O Zatkany otwor odpowietrzania zbiornika paliwa lub zatkane
przewody paliwa (rozdz. 4).

O Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub Zwigzanych
z nim przewodach podci$nienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 lub 6).

O Zuzyte lub uszkodzone swiece zaplonowe badz niewladciwy
odstep elektrod (rozdz. 1).

0 Uszkodzone koricowki przewodéw wysokiego napigcia przy
swiecach zaptonowych (rozdz.1).

O Uszkodzona cewka zaplonowa (rozdz. 5).

0 Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym praca silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

0 Zbyt zréznicowane lub zbyt niskie cisnienie sprezania w cylind-
rach (rozdz. 2A lub 2B).

Silnik nie reaguje na naciskanie pedafu
przyspieszenia

O Zuzyte lub uszkodzone $wiece zaptonowe badz niewlasciwy
odstep elektrod (rozdz. 1).

O Uszkodzenie w ukladzie sterujacym praca silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6)

O Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych
z nim przewodach podcisnienia (rozdz.1, 2A, 2B, 4 lub 6).
Silnik gasnie

0 Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym praca silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6)

0 Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych
z nim przewodach podcisnienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 lub 6).

O Zatkany filtr paliwa (rozdz.1). .
0 Uszkodzona pompa paliwa lub zbyt niskie cisnienie zasilania
paliwem (rozdz. 4). 4

0 Zatkany otwér odpowietrzania zbiornika paliwa lub zatkane
przewody paliwa (rozdz. 4).

Zbyt mafa moc silnika

0 Uszkodzenie w ukladzie sterujacym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

O Niewlasciwie zamontowany lub naciagniety pasek napgdu roz-
rzadu (rozdz. 2A).

0 Zatkany filtr paliwa (rozdz. 1). 3 ;

0 Uszkodzona pompa paliwa lub zbyt niskie cisnienie zasilania
paliwem (rozdz. 4) =g

0 Zbyt zréznicowane lub zbyt niskie cisnienie sprezania w
rach (rozdz. 2A lub 2B).

cylind-



Wykrywanie typowych niesprawno:

0 Zuzyte lub uszkodzone $wiece zaplonowe badz niewlasciwy
odstep elektrod (rozdz. 1).

0 Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych
z nim przewodach podcisnienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 lub 6).

O Okladziny cierne hamulcow ocieraja o tarcze lub bebny
(rozdz. 1i9).

1 Poslizg sprzegta (rozdz. 8)

O Niewlasciwy poziom oleju w automatyczne skrzynce przektad-
niowej (rozdz. 1).

.Strzafy” w gaznik lub do przepustnicy

0O Uszkodzenie w ukfadzie sterujgcym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

0 Nnew)iasciwse zalozony lub niewlasciwie naciagniety pasek na-
pedu rozrzadu (rozdz. 2A).

O Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych
z nim przewodach podcisnienia (rozdz.1, 2A, 2B, 4 lub 6).

Kontrolka cisnienia oleju swieci sie podczas
pracy silnika

O Zbyt niski poziom oleju lub niewlasciwy rodzaj oleju (rozdz. 1).
3 Uszkodzony czujnik cisnienia oleju (rozdz. 2A).

O Zuzyte panewki silnika i/lub pompa oleju (rozdz. 2A lub 2B).

O Silnik nadmiernie rozgrzany (rozdz. 3).

0O Uszkodzony zawdr przelewowy ukfadu smarowania silnika
(rozdz. 2A).

O Zatkany smok na przewodzie dolotowym do pompy oleju
(rozdz. 2A)

Silnik pracuje nadal po wyfaczeniu zaptonu

O Zbyt duza predkosc obrotowa biegu jatowego (rozdz. 4).

O Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

O Nadmierna ilo$¢ nagaru w silniku (rozdz. 2A lub 2B).

0 Zbyt wysoka temperatura pracy silnika (rozdz. 3).

Zbyt gtosna praca silnika

Przedwczesny zapfon lub spalanie stukowe podczas
przyspieszania lub pod obciazeniem

O Niewlasciwy rodzaj paliwa.

O Brak podcisnienia w kolektorze dolotowym silnika lub zwigzanych
Z nim przewodach podcisnienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 lub 6).

O Nadmierna ilos¢ nagaru w silniku (rozdz. 2A lub 2B).

Qdglosy gwizdania

O Nieszczelny kolektor dolotowy (rozdz. 2A)

O Nieszczelna uszczelka kolektora wylotowego lub pofgczenie
rury wylotowej z kolektorem wylotowym (rozdz. 4).

O Nieszczelny przewéd podcisnienia (rozdz. 1, 2A, 2B, 4 |ub 6).
O Przedmuchy spalin przy uszczelce glowicy silnika (rozdz. 2A
lub 2B).

Odgtosy stukania lub klekotania

O Niewlasciwe luzy zaworéw (rozdz. 2A).

O Zuzycie mechanizmu napedu zaworéw lub watka rozrzadu
(rozdz. 2A lub 2B).

O Zuzycie paska napedu rozrzadu lub jego napinacza (rozdz. 2A).
O Uszkodzenie ktéregokolwiek z elementow osprzetu silnika, np.
pompy cieczy chiodzgcej, alternatora (rozdz. 3 i 5).

Odglosy stukania lub uderzen

O Zuzyte panewki korbowe — regularne silne stuki, czasami
wzmagajace sie pod obcigzeniem silnika (rozdz. 2B).

8 Zuzyte panewki gtowne —dudnienie i stuki czasami wzmagajace
sig pod obcigzeniem (rozdz. 2B).

O Stukanie tlokéw — najsilniej odczuwalne, gdy silnik jest zimny
(rozdz. 2B).

20 — TOYOTA Corvlla

8 Uszkodzenie kidregokolwiek z elementow osprzetu silnika ~pom-= :
py cieczy chlodzacej, alternatora (rozdz. 3 i 5). &
L

Uktad chtodzenia vl
Przegrzanie

O Zbyt mata ilos¢ cieczy chiodzacej w ukladzie (rozdz.1).

0 Uszkodzenie termostatu (rozdz. 3).

O Zatkany, zanieczyszczony z zewnatrz lub zasloniety rdzen
chtodnicy (rozdz. 3).

0 Uszkodzony wentylator (wentylatory) chiodnicy lub czujnik tem-
peratury cieczy chiodzacej (rozdz. 3).

0 Uszkodzenie w ukladzie sterujacym praca silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

0 Zatkany otwor odpowietrzajacy w korku chiodnicy (rozdz. 3).

O Zuzyty lub slizgajacy sie pasek klinowy napedu pompy cieczy
chlodzacej (rozdz. 1).

O Niewlasciwie dziatajacy czujnik temperatury cieczy chiodzacej
(rozdz. 3).

0 Korek powietrzny w ukladzie chiodzenia (rozdz. 1).

Przechtodzenie

1 Uszkodzony termostat (rozdz. 3).
O Niewlasciwie dziatajacy czujnik temperatury cieczy chiodzacej
(rozdz.3).

Zewnetrzny wyciek cieczy chlodzgcej

1 Uszkodzone lub zniszczone przewody elastyczne lub ich opaski
zaciskowe (rozdz. 1).
0 Nieszczelny rdzen chiodnicy lub nagrzewnicy (rozdz. 3).
0 Zatkany otwér odpowietrzajacy w korku chiodnicy (rozdz. 3).
1 Nieszczelna uszczelka pompy cieczy chiodzacej (rozdz. 3).
0 Wrzenie cieczy wskutek przegrzania (rozdz. 3).
1 Nieszczelnosc korka spustowego chtodnicy (rozdz. 2D).

Wewnetrzny wyciek cieczy chtodzacej

Nieszczelna uszczelka glowicy silnika (rozdz. 2A lub 2B).
0 Peknigta glowica lub kadtub silnika (rozdz. 2B).

Korozja elementow uktadu chtodzenia

O Zbyt rzadkie opréznianie i przeptukiwanie ukladu chlodzenia
(rozdz. 1).

1 Niewlasciwy rodzaj lub sklad cieczy chiodzacej (rozdz. 11 3).

Uktady zasilania i wylotowy

Nadmierne zuzycie paliwa

0 Niewtasciwy styl jazdy lub niepomysine warunki jazdy.

O Zanieczyszczony lub zatkany filtr paliwa (rozdz. 1).

O Uszkodzenie w ukladzie sterujgcym pracg silnika (rozdz. 1, 4,
5 lub 6).

O Zbyt niskie ciénienie w oponach (rozdz. 1).

Wyciek paliwa i odczuwalny zapach paliwa

0 Uszkodzony lub skorodowany zbiornik paliwa, przewody lub ich
pofaczenia (rozdz. 1 i 4).

O Nieszczelny pochtaniacz par paliwa i/lub przewody lgczace
(rozdz.1 i 8).

Nadmierny hatfas lub wydobywanie sie spalin
z ukiadu wylotowego

O Nieszczelny ukiad wylotowy lub mocowanie kolektora wylotowe-
go (rozdz. 1 lub 4).

O Nieszczelne, skorodowane lub uszkodzone tumiki badz rura
wylotowa (rozdz. 1 lub 4).

O Uderzanie o spod nadwozia lub elementy podwozia zespolow:
uktadu wylotowego wskutek uszkodzenia jego elementow moco-
wania (rozdz. 1 lub 4).
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Informacje uzupetniajace

SR

Sprzegto

Pedaf sprzegla daje sie weisnaé do podiogi —
brak oporu lub opor bardzo maty

O Zapowietrzony ukfad hydrauliczny sterowania sprzegta (rozdz. 8).
O Niewlasciwa regulacja sprzegta (rozdz. 8).

O Pekniete fozysko wyciskowe sprzegla lub widetki wyciskowe
(rozdz. 8).

O Peknigla sprezyna tarczowa w zespole dociskowym sprzegfa
(rozdz. B).

Sprzeglo nie daje sie wytgczyé

(nie mozna wigczac biegow)

8 Zapowietrzony uklad hydrauliczny sterowania sprzegta (rozdz. 8).
O Niewlasciwa regulacja sprzegfa (rozdz. 8).

O Peknigte fozysko wyciskowe sprzegla lub widetki wyciskowe
(rozdz. 8).

O Zatarcie tarczy sprzegla na wielowypuscie watka sprzeglowego
(rozdz. 8).

O Przywarcie tarczy sprzegla do kola zamachowego lub zespotu
dociskowego (rozdz. 8).

0 Uszkodzony zespét dociskowy (rozdz. 8).

Sprzegfo slizga sie (predkosé jazdy samochodu
nie zwigksza sig po zwigekszeniu predkosci
obrotowej silnika)

O Niewlasciwa regulacja sprzegta (rozdz. 8).

O Nadmiernie zuzyte okladziny cierne tarczy sprzegla (rozdz. 8).
0 Okfadziny cierne tarczy sprzegla zanieczyszczone olejem lub
smarem (rozdz. 8).

8 Uszkodzony zespét dociskowy sprzegfa lub zbyt staba sprezyna
tarczowa (rozdz. 8).

Szarpanie podczas wigczania sprzegta

O Oktadziny ciere tarczy sprzegla zanieczyszczone olejem lub
smarem (rozdz. 8).

O Nadmiernie zuzyte okladziny cierne tarczy sprzegla (rozdz. 8).
0 Uszkodzony lub odksztatcony zespét dociskowy sprzegla badz
sprezyna tarczowa (rozdz. 8).

O Zuzyte |ub poluzowane elementy mocowania skrzynki przeklad-
niowej do silnika (rozdz. 2A lub 7A).

O Zuzyta piasta tarczy sprzegla lub wielowypust walka sprzeg-
towego (rozdz. 8).

Hafas towarzyszacy naciskaniu lub zwalnianiu
pedatu sprzegla

0 Zuzyte tozysko wyciskowe sprzegla (rozdz. 8).

8 Zuzyte lub nie nasmarowane tuleje fozyskowania pedatu sprzegla
(rozdz.8).

0 Uszkodzony zespét dociskowy sprzegla (rozdz. 8).

O Peknigta sprezyna tarczowa zespotu dociskowego sprzegta

(rozdz. 8).
0 Popekane sprezyny tlumigce tarczy sprzegta (rozdz. 8).

Mechaniczna skrzynka przektadniowa

Nadmierna halasliwos¢ skrzynki przekladniowej
w polozeniu neutralnym podczas pracy silnika

O Zuzyte fozyska na watku sprzeglowym — hatas styszalny
przy zwolnionym pedale sprzegla zanika po wcisnigciu pedalu

(rozdz. 7A). \
0 Zuzyte lozysko wyciskowe sprzegla — halas slyszalny przy
welsnietym pedale sprzegla, czesto mniejszy przy zwolnionym

pedale sprzegia (rozdz. 8). %)
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Hatas na okreslonym biegu
8 Zuzyte lub uszkodzone kofo zebate danego biegu (rozdz. 7A).)

Utrudnione wtaczanie biegow

0 Uszkodzenie sprzegla (rozdz. 8).

0 Zuzyte lub uszkodzone elementy zewnetrznego mech
zmiany biegéw (rozdz.7A). 2 G
O Zuzyte zespoly synchronizatoréw (rozdz. 7A). *)

. Wyskakiwanie” biegéw

O Zuzyte lub uszkodzone elementy zewnetrznego mechanizmy
zmiany biegéw (rozdz. 7A)

O Zuzyte zespoty synchronizatoréw (rozdz TA).*)
O Zuzyte widetki przefaczania biegow (rozdz. 7A).%)

Drgania

O Brak oleju (rozdz. 1).
Zuzyte fozyska (rozdz. 7A).*)

Wycieki oleju
O Nieszczelne uszczelnienia skrzynki przekladniowej (rozdz. 7A).

0 Nieszczelnos¢ na polaczeniu elementow obudowy skrzynki
przektadniowej (rozdz. 7A). )

*) Mimo ze dzialania 2Zmierzajace do usuniecia opisanych objawow wykraczajq
poza zakres czynnosci nadajacych si¢ do samodzielnego wykonania,
powyzsze informacje umozliwiajg wykrycie przyczyny niesprawnosci, co
pozwala uzytkownikowi na jasne przedstawienie problemu doswiadczonemu
mechanikowi.

Automatyczna skrzynka przektadniowa

Uwaga. Ze wzgledu na zlozonosé budowy automatycznej skrzynki
przektadniowej trudno uzytkownikowi wlasciwie wykryé przyczyny
jej niesprawnosci. W przypadkach wystapienia niesprawnosci
innych niz wymienione dalej samochod nalezy oddaé autoryzowa-
nej stacji obstugi lub do warsztatu naprawy automatycznych
skrzynek przektadniowych.

Wycieki oleju

O Olej do automatycznych skrzynek przektadniowych zwykle ma
kolor gtebokiej czerwieni. Nalezy uwazaé, by nie pomylié wyciekow
oleju ze skrzynki automatycznej z wyciekami oleju silnikowego,
ktéry czesto moze byé narzucany podmuchem powietrza na
obudowe skrzynki automatycznej.

Aby ustali¢ zrodio wycieku, nalezy najpierw usungc warstwe
nagromadzonego brudu i blota z cbudowy skrzynki automatycznej
i jej najblizszego otoczenia za pomoca odpowiednich s‘rcdkovtf
czyszczacych lub strumieniem pary. Nastgpnie nalezy przejechac
samochodem z niewielkq predkoscia pewien odcinek Urogj,_tak
aby strumieri powietrza nie odrzucat oleju daleko od miejsca
nieszczelnosci. Podniesc i podeprzeé samochod i ustalic miejsce
wycieku. Zwykle miejscami nieszczelnymi sa:

— miska olejowa skrzynki przektadniowej (rozdz. 1 i 7B),

— rurka wskaznika poziomu oleju (rozdz. 1 7B), .
— elementy zlaczne przewodéw odprowadzajacych olej z przekladni
do chtodnicy oleju (rozdz. 7B),

— pierscien uszczelniajacy o przekroju okraglym napedu predkos:
ciomierza,

— uszczelnienia pétosi napedowych (rozdz. 7B).

Olej przekiadniowy jest brazowy lub wydziela
zapach spalenizny e
0 Zbyt niski poziom oleju w automatycznej skrzynce przekladniowe)
lub koniecznos¢ jego wymiany (rozdz. 1).
Niewtasciwy wybor biegow

W rozdziale 7B omoéwiono sposob postgpowania pr
linek sterujgcych praca automatycznej skrzynki przel

2y [egulal:!i
kltadniowe|.



Wykrywanie typowych niesprawnosci

Ponize] podano najczesciej spotykane niesprawnosci, ktérych
powodem moze byé niewtasciwa regulacija linek.

— mozliwe jest uruchomienie silnika w potozeniach dzwigni wyboru
biegéw innych niz ,P" lub ,N".

- wskaznik na dzwigni wyboru biegéw wskazuje inny bieg niz
aktualnie wigczony.

— samochod jedzie mimo wyboru biegu ,P" lub N

— trudnosci z przelgczaniem lub niewlasciwe wiaczanie biegow.

Nie wystepuje redukcja biegow (kickdown)

po catkowitym weisnieciu pedatu przyspieszenia
0 Zbyt niski poziom oleju w automatycznej skrzynce przekladniowej
(rozdz. 1).

O Niewtasciwa regulacja linki sterowania przepustnicy (rozdz. 7B).

Silnika nie mozna uruchomic na zadnym biegu
lub silnik mozna uruchomic na biegach innych
niz ,,P” lub ,N”

0 Uszkodzony lub niewtasciwie wyregulowany wigcznik urucha-
miania silnika w potozeniu ,N” (rozdz. 7B).
o Niewlasciwa regulacja linki sterowania przepustnicy (rozdz. 7B).

Poslizg przektadni, nadmierna hatasliwosc¢

lub niemoznosc jazdy do przodu i do tytu

Sposrod wielu mozliwych przyczyn podanych objawow niespraw-
nosci uzytkownik powinien skoncentrowac sig¢ jedynie na spraw-
dzeniu poziomu oleju. Przed odstawieniem samochodu do warsz-
tatu nalezy sprawdzi¢ poziom i stan oleju w skrzynce automatycz-
nej, zgodnie ze wskazéwkami podanymi w rozdziale 1. W miare
potrzeby nalezy uzupelnic ilos¢ oleju lub go wymieni¢. Jesli
niesprawnos¢ wystepuje nadal, nalezy naprawi¢ skrzynke auto-
matyczng w stacji obstugi

Pétosie napedowe

Podczas obracania stychac terkotanie lub stukanie
(przy matej predkosci i skrecie maksymalnym)

O Brak smaru w przegubach krzyzakowych (rozdz. 8)

0O Zuzyty zewnetrzny przegub krzyzakowy (rozdz. 8)

Drgania podczas przyspieszania lub zwalniania

0 Zuzyty wewnetrzny przegub krzyzakowy (rozdz. 8).
O Skrzywiona lub odksztalcona potos (rozdz. 8).

Uktad hamulcowy

Uwaga. Przed poszukiwaniem niesprawnosci w ukiadzie hamul-
cowym nalezy upewni¢ sig, czy opony sa w dobrym stanie
i wlasciwie napompowane, czy kota przednie sg odpowiednio
ustawione (geometria) i czy samochadd nie jest obcigzony w sposéb
nierownomierny. Poza sprawdzeniem stanu wszystkich przewodow
sztywnych i gietkich oraz stanu ich potaczen, wszelkie niespraw-
nosci wystepujace w uktadzie ABS powinny byé zgloszone w auto-

ryzowanej stacji obstugi w celu wiasciwego ich zdiagnozowania.

éciqganie samochodu w jedng strone
podczas hamowania

O Zuzyte, uszkodzone, zniszczone lub zanieczyszczone okladziny
cierne hamulcow po obu stronach samochodu (rozdz. 1 lub 9).

O Zatarty lub czesciowo zatarty zacisk hamulca przedniego lub
2alarty tloczek w cylinderku tylnego hamulca (rozdz. 9).

O Zastosowanie roznych materiatow okiadzin ciernych hamulcow
(rozdz. 1 lub 9).

O Poluzowane $ruby mocowania zacisku hamulca (rozdz. 9).

O Poluzowane $ruby tarczy tylnego hamulca (rozdz. 9).

O Zuzyte lub uszkodzone elementy ukiadu kierowniczego lub
ukladu zawieszenia (rozdz. 10).

Hatasliwe wigczanie hamulcéw

(zgrzyt lub pisk przerywany)

O Materiat cierny wkladek starty do metalowej plytki (rozdz. 1 lub 9
O Nadmiernie skorodowana tarcza lub beben hamulca ~ niekiedy

wystepuje po diuzszej przerwie w uzytkowaniu samochodu (rozdz.
1 lub 9).

Zbyt duzy skok pedatu hamulca

O Niesprawny mechanizm samoregulacji hamulcow tylnych
(rozdz. 9).

0 Niewlasciwa regulacja pedatu hamulca (rozdz. 9).

O Uszkodzona pompa hamulcowa (rozdz. 9).

O Zapowietrzenie uktadu hamulcowego (rozdz. 9).

.Migkki” pedat hamulca po wcisnigciu

O Zapowietrzenie ukfadu hamulcowego (rozdz. 9).

0 Uszkodzenie gietkich przewodéw hamulcowych (rozdz. 9).

O Poluzowanie nakretek mocowania pompy hamulcowej (rozdz. 9).
0 Uszkodzona pompa hamulcowa (rozdz. 9).

Do zatrzymania samochodu jest niezbedny
bardzo duzy nacisk na pedat hamulca

0 Uszkodzone urzadzenie wspomagajace hamulcow (rozdz. 9).
0 Odiaczony, uszkodzony lub niepewnie zamocowany przewdd
podcisnienia urzadzenia wspomagajgcego hamulcow (rozdz. 9).
0 Uszkodzenie w jednym z obwoddéw hydraulicznego ukiadu
hamulcowego (rozdz. 9).

O Zapieczony tok (ttoki) w jarzmie hamulca lub w cylinderku
hamulcowym (rozdz. 9).

O Niewtasciwie zamontowane wkiadki cierne lub szczeki hamulcow:
(rozdz. 9).

0 Niewlasciwa jakos¢ materiatu ciernego wkiadek ciernych hamul-
cow tarczowych lub szczgk hamulcow bebnowych (rozdz. 1 lub9).
0 Zanieczyszczenie wkitadek ciernych lub szczek hamulcéw (rozdz.
1 lub 9).

Ocieranie okiadzin ciernych hamulcow

o bebny lub tarcze

0 Zapieczony ttok (ttoki) w jarzmie hamulca lub w cylinderku
hamulcowym (rozdz. 9).

O Niewtasciwa regulacja pedatu hamulca (rozdz. 9).

1 Uszkodzony mechanizm hamulca awaryjnego (rozdz. 9).

O Uszkodzona pompa hamulcowa (rozdz. 9).

Odczuwalne drgania pedatu hamulca

lub kota kierownicy podczas hamowania

o Nadmierne bicie lub odksztalcenie tarcz przednich lub tylnych
bebnéw (rozdz. 9).

0 Zuzyte wkladki hamulcow tarczowych lub szczeki hamulcow
(rozdz. 1 lub 9).

0 Poluzowane $ruby mocowania jarzma hamulca lub tarczy tylnej
hamulca bebnowego (rozdz. 9).

0 Zuzycie elementéw zawieszenia lub ukladu kierowniczego
(rozdz. 10).

Blokowanie két tylnych podczas
normalnego hamowania

O Zanieczyszczone okladziny tylnych szczek hamulcowyeh
(rozdz. 1).

0 Uszkodzony regulator cisnienia w ukfadzie hamulcowym lub
zawor proporcjonalny dziatajgey w funkeji obcigzenia (rozdz. 9).

Zawieszenie i ukfad kierowniczy

Uwaga. Przed przystapieniem do diagnozowania niesprawnosci
zawieszenia lub ukfadu kierowniczego nalezy upewnic sig, czy
przyczyng niesprawnosci nie jest niewlasciwe cisnienie w op 3
zamontowanie réznych opon na jednej osi samochodu.
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—‘_q

§clqganie samochodu na jedna strone

O Uszkodzona lub zniszczona opona (rozdz. 1).

8 Nadmierne zuzycie elementow zawieszenia lub ukladu kierow-
niczego (rozdz. 10).
O Niewfasciwa geometria lia kot przednich (rozdz. 10).

O Uszkodzenie ktérego$ z elementow ukladu kierowniczego lub
zawieszenia (rozdz. 10).

Trzepotanie i drganie kot

8 Niewyrownowazone kota przednie (drgania odczuwalne gtéwnie
poprzez koto kierownicy) (rozdz. 1).

O Niewyréwnowazone kofa tylne (drgania odczuwaline poprzez
calg konstrukcje samochodu) (rozdz. 1).

8 Kola jezdne uszkodzone lub odksztatcone (rozdz. 1).

O Uszkodzona lub zniszczona opona (rozdz. 1).

O Zuzyte elementy potaczen lub tuleje w uktadzie kierowniczym
lub zawieszeniu (rozdz. 10).

O Poluzowane nakretki kot (rozdz. 1).

O Zuzycie przegubu polosi napedowej lub poluzowanie nakretki
mocowania piasty na pétosi — natezenie drgan wzrasta wraz
z obcigzeniem (rozdz. 8).

Nadmierne unoszenie lub pochylanie sie
nadwozia w czasie skretu lub hamowania

8 Uszkodzone amortyzatory (rozdz. 10).

O Peknigta lub ostabiona sprezyna $rubowa zawieszenia iflub
element zawieszenia (rozdz. 10).

8 Zuzyty lub uszkodzony drazek stabilizatora lub elementy jego
zamocowania (rozdz. 10).

Nieutrzymywanie toru jazdy przez samochéd

O Niewtasciwa geometria ustawienia két przednich (rozdz. 10).

O Zuzyte elementy potaczen lub tuleje w ukfadzie kierowniczym
lub zawieszeniu (rozdz. 10).

O Niewyrownowazone kola (rozdz. 1).

8 Uszkodzona lub zniszczona opona (rozdz. 1).

O Poluzowane nakretki kot (rozdz. 1).

O Uszkodzone amortyzatory (rozdz. 10).

Nadmierna sifa wymagana do skrecania két

8 Brak srodka smarujgcego w przektadni kierowniczej (rozdz. 10).
8 Zatarcie sworznia kulowego drazka poprzecznego lub sworznia
kulowego w ukiadzie zawieszenia (rozdz. 10).

O Peknigty lub slizgajacy sie pasek napedu pompy obwodu
wspomagania ukfadu kierowniczego (rozdz. 1).

O Niewfasciwa geometria ust lia kot przednich (rozdz. 10).

O Zebatka przekfadni kierowniczej lub kolumna kierownicy zgigta
lub uszkodzona (rozdz. 10).

Nadmierny luz w ukladzie kierowniczym

O Zuzycie przegubu (przegubow) krzyzakéw kolumny kierowniczej
lub sprzegta elastycznego (rozdz. 10).

0 Zuzycie sworzni kulowych koricowek drazkéw kierowniczych
(rozdz. 10).

8 Zuzycie zebatkowej przekladni kierowniczej (rozdz. 10).

O Zuzyte elementy pofaczen lub tuleje w ukiadzie kierowniczym
lub zawieszeniu (rozdz. 10).

Brak wspomagania

O Pekniety Iub Slizgajacy sie pasek napedu pompy wspomagania
ukladu kierowniczego (rozdz. 1). ;

o Niewlasciwy poziom plynu w ukladzie wspomagania (rozdz. 1).
@ Zatkanie przewodu gietkiego w ukiadzie wspomagania (roz-
dziat 10). )z

0O Uszkodzona pompa wspomagania (rozdz. 10).

0 Zuzycle zebatkowej przekladni kierowniczej (rozdz. 10).

308

Nadmierne zuzycie opon

Nadmierne zuzycie bieznika na zZewnetrznych

lub wewnetrznych krawedziach

O Zbyt niskie cisnienie powietrza w oponach (rozdz. 1).

a Niewtasciwy kat pochylenia kofa i wyprzedzenia sworznia zwrot-
nicy — nadmierne zuzycie tylko jednej krawedzi (rozdz. 10).

0 Zuzyte elementy polaczen lub tuleje w uktadzie kierowniczym
badz w zawieszeniu (rozdz. 10).

O Pokonywanie zakretow ze zbyt duzg predkoscig.

O Uszkodzenie przypadkowe.

Postrzepienie krawedzi bieznika
O Niewlasciwe ustawienie zbieznosci (rozdz. 10).

Nadmierne zuzycie w srodkowej czesci bieznika
0 Zbyt wysokie cisnienie w oponach (rozdz. 1).

Nadmierne zuzycie bieznika na zewnetrznych
i wewnetrznych krawedziach
8 Zbyt niskie cinienie powietrza w oponach (rozdz. 1).

Nierownomierne zuZycie opon

O Niewyréwnowazone kofa (rozdz. 1).

0 Nadmierne bicie kofa lub opony (rozdz. 1).

O Uszkodzone amortyzatory (rozdz. 10).
Niewtasciwa opona (rozdz. 1)

Wyposazenie elektryczne

Uwaga. Wykrywanie niesprawnosci obwodu rozruchu podano na
poczatku niniejszego podrozdziatu (patrz ,Silnik")

Akumulator utrzymuje stan natadowania
tylko przez kilka dni

Wewnetrzne uszkodzenie akumulatora (rozdz. 5).
O Poluzowanie lub skorodowanie zaciskéw koricéwek przewodéw
akumulatora (rozdz. 1)
0 Zuzyty lub zbyt luzny pasek napedu alternatora (rozdz. 1).
1 Alternator nie faduje akumulatora we wiasciwy sposob (rozdz. 5).
0 Uszkodzony alternator lub regulator napiecia (rozdz. 5).
0 Zwarcie powodujace state roztadowywanie akumulatora (rozdz.
5i12)

Kontrolka fadowania akumulatora swieci sig
przy pracujacym silniku

O Pekniety lub zbyt luzny pasek napedu alternatora (rozdz. 1).

O Zuzyte, zatarte lub zanieczyszczone szczotki alternatora
(rozdz. 5).

O Ostabione lub pgknigte sprezyny dociskajace szczotki alternatora
(rozdz. 5). :
O Wewnetrzne uszkodzenie alternatora lub regulatora napiecia
(rozdz. 5).

O Rozlaczenie lub poluzowanie w obwodzie tfadowania (rozdz. 5).

Kontrolka tadowania akumulatora nie zaswieca
sie

O Przepalona zarowka kontrolki (rozdz. 12). :

O Roziaczenie lub poluzowanie w obwodzie kontrolki (rozdz. 51 12)
O Uszkodzenie alternatora (rozdz. 5).

Brak swiatef

O Przepalona zardwka (rozdz. 12).

O Korozja na stykach zaréwki lub gniazda Zarowki (rozdz. 12)-
O Przepalony bezpiecznik (rozdz. 12).

0 Uszkodzony przekaznik (rozdz. 12).

0 Rozigczenie, poluzowanie w obwodzie elektrycznym (
0 Uszkodzony wylgcznik (rozdz. 12).

rozdz. 12).
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A

ABS (Anti-lock brake system) — ukiad, zwyk-
le sterowany elektronicznie, wykrywajgcy
chwilowe zablokowanie két podczas hamo-
wania i powodujgcy spadek cisnienia hyd-
raulicznego w obwodach hamulcéw tych kot
w celu uniknigcia poslizgu samochodu.

Alternator — pradnica pradu przemiennego
zamieniajgca energie mechaniczna, prze-
kazywana za pomoca paska napedowego,
w energie elekiryczng, stuzgcg do fadowania
akumulatora oraz zasilania wszystkich od-
biornikéw wyposazenia elektrycznego samo-
chodu.

Alternator

Amper (A) — jednostka miary natezenia
pradu elektrycznego; jeden amper jest na-
tezeniem pradu powstajgcego pod wplywem
napigcia 1 V, przylozonego do rezystora
o rezystancji 1 Q.

Azbest — naturalny minerat widknisty o wiel-
kiej odpornosci na ciepto, szkodliwy dla
zdrowia, do niedawna powszechnie stoso-
wany w mieszankach stuzacych do wytwa-
rzania hamulcowych naktadek ciemych.

B

Bezpiecznik topikowy — urzadzenie chro-
nigce obwod elektryczny przed przypad-
kowym przecigzeniem; typowy bezpiecznik
topikowy ma drut metalowy dobrany w taki
Sposob, aby doszio do jego stopienia przy
okreslonej wartosci natgzenia pradu i wy-
wotania przerwy w chronionym obwodzie.

Begben hamulca — element hamulca bgb-
nowego obracajacy sie razem z kofem.

Blaszka szczelinomierza — cienki pasek
lub ostrze z zahartowane;j stali, oszlifowane
na odpowiednig grubos¢, stosowane do
pomiaru luzu migdzy elementami.

Szczelinomierz

Blokada rozruchu skrzynki automatycz-
nej — uklad wystepujacy w samochodach
z automatyczng skrzynkg przektadniowa,
zawierajacy stycznik uniemozliwiajgcy uru-
chomienie silnika, jesli dzwignia wyboru
biegéw nie znajduje sie w potozeniu ,N"
lub P".

Cc

Chtodnica — wymiennik ciepta stuzacy do
wymiany ciepta migdzy dwoma czynnikami
w celu schiodzenia jednego z nich. W zalez-
nosci od zastosowania moze sluzyé do
chiodzenia cieczy chitodzacej silnik (chfod-
nica cieczy chlodzacej silnik), chfodzenia
oleju (chtodnica oleju) lub chtodzenia powiet-
rza dofadowujgcego silnik (chtodnica powiet-
rza, w niektorych silnikach turbodotadowa-
nych, intercooler).

Czynnik chtodniczy — substancja sluzgca
jako czynnik posredniczgcy w wymianie
ciepta uktadu klimatyzacji. Do niedawna
czynnikiem chtodniczym byt R-12 (freon).
Obecnie stosuje sie czynnik R-134a, nie
zawierajacy freonu, jako mniej szkodliwy
dla warstwy ozonowej w goérnych rejonach
atmosfery.

D

DZwignia zaworu — dZwignia jednostronna
lub dwustronna wspélpracujaca z watem
rozrzgdu w silnikach OHC lub z drazkiem
popychacza w silnikach OHV, posrednicza-
ca w przekazywaniu napedu zaworu. Nie
wystepuje w silnikach, w ktérych glowice
majg bezposredni naped zawordw, czyli przy
zaworach ustawionych w rzedzie i umiesz-
czonym bezposrednio nad nimi wale roz-
rzgdu.

E

Elektroniczny wtrysk paliwa (EFI) - stero-
wany elektronicznie ukiad zasilania metoda
wirysku paliwa, dostarczajgcy paliwo do
silnika za pomoca wtryskiwacza lub wirys-
kiwaczy paliwa.

Elektroniczny zespot sterujgey (ECU)
- komputer sterujacy na przyktad zaptonem
i uktadem wtrysku paliwa lub uktadem ABS.
Wiecej informacji mozna uzyskac w instru-
kcjach Haynes, dotyczacych samochodo-
wych ukladow elektrycznych i elektronicz-
nych.

Element topliwy — urzadzenie chronigce
obwdd (termik), skladajace si¢ z przewod-
nika otoczonego termoodporng izolacja.
Przewodnik ma mniejszy przekrdj niz prze-
wod, ktéry jest chroniony i dziata jak naj-
stabsze ogniwo w obwodzie. W przeciwien-
stwie do bezpiecznika topikowego, wymiana
termika wymaga jego wycigcia z obwodu.
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F

Filtr powietrza — zespsl skladajacy sie
Z metalowej lub plastykowej obudowy, za-
wierajacej wkiad, stuzgcy do zatrzymywania
zanieczyszczen statych zawartych w powiet-
rzu zasysanym przez silnik.

Filtr powietrza

G

Glowica honujgca - narzedzie Scierne
sluzace do usuwania warstwy materiatu
o niewielkiej grubosci podczas dokfadnej
obrébki otworéw cylindrycznych, np. heno-
wania cylindrow silnika.

H

Hamulec awaryjny — dodatkowy ukfad ha-
mulcowy o dziataniu niezaleznym od hamul-
ca roboczego, ktéry moze byc wykorzystany
do zmiany predkosci ruchu pojazdu w razie
awarii hamulca roboczego lub do utrzymania
pojazdu w bezruchu; zwykle uklad ten ma
dzwignie uruchamiang recznie, ktéra powo-
duje mechaniczne uruchomienie hamulcéw
przednich Iub tyinych za pomoca odpowied-
nich linek i ciegien. Hamulec ten czesto
bywa potocznie nazywany hamulcem recz-
nym lub postojowym.

Hamulec bebnowy - hamulec, w ktdrego
konstrukeji zastosowano element metalowy
w ksztaicie bebna, przymocowany do we-
wnetrznej powierzchni tarczy kola samo-
chodu; po nacisnieciu pedatu hamulca fuko-
we szczeki hamulcowe sg dociskane do
wewnetrznej powierzchni bebna w celu
zmniejszenia predkosci pojazdu.

quulec tarczowy - rozwigzanie konstruk-
cyjne hamulca, w ktérym znajduje sie wiru-

jaca tarcza, do ktdrej podczas hamowania
sa dociskane wkladki cierne.

K

Katalizator spalin — urzadzenie przypo-
minajace wygladem tlumik w ukladzie wy-
lotowym, w ktérym toksyczne skiadniki spa-
lin wskutek reakcji chemicznych sa zamie-
niane na substancie mniej szkodliwe dla
otoczenia.

L

g,

Katalizator spalin

Kat wyprzedzenia zaptonu — kat zawarty
miedzy chwilg przeskoku iskry miedzy elek-
trodami swiecy zaptonowej w cylindrze i po-
foZzeniem GMP tloka tego cylindra, wyrazony
w stopniach obrotu watu korbowego. We
wspolczesnych silnikach jest on zwykle mie-
rzony na biegu jalowym silnika i stanowi
jeden z parametréw kontrolnych silnika.

Klucz imbusowy (typu Allena) — klucz
trzpieniowy szesciokatny, przeznaczany do
wkiadania do otworow szesciokatnych.

Kody diagnostyczne — kody cyfrowe uzys-
kiwane podczas dokonywania diagnozowa-
nia uktadu samochodu sterowanego elekt-
ronicznie za pomocg odpowiedniego testera
diagnostycznego, sfuzace do ustalenia zrod-
fa wystepowania niesprawnosci tego ukladu

Kolejnosé zaptonu - kolejnosc, wediug
ktorej nastepuje zapton w poszczegélnych
cylindrach silnika wielocylindrowego, za-
czynajac od cylindra oznaczonego jako
pierwszy.

Kolektor dolotowy — element wielokanato-
wy kierujgcy mieszanke paliwowo-powietrz-
ng ( w silnikach o zaptonie iskrowym gaz-
nikowych lub z posrednim wtryskiem ben-
zyny) lub powietrze (w silnikach o zapfonie
iskrowym z bezposrednim wiryskiem paliwa
oraz w silnikach o zaplonie samoczynnym)
do kanatéw dolotowych w glowicy.

Kolektor wylotowy — alement wielokanato-
wy kierujgey spaliny wyptywajace z komér
spalania silnika do uktadu wylotowego.

-

Kolektor wylotowy

Kolumna Mac Phersona - rodzaj niezales-
nego zawieszenia kota przedniego, skon-
struowanego przez Earla Mac Phersona,
z zakladéw Forda w Anglii. W formie orygi-
nalnej stanowit ja prosty tacznik poziomy
z drazkiem reakcyjnym, tworzacy dolny wa-
hacz poprzeczny oraz diuga kolumna, za-
wierajaca amortyzator zintegrowany ze
wspolosiowa sprezyna Srubowa, umieszczo-
ng migdzy nadwoziem i zwrotnica kofa.
W wielu wspolczesnych rozwigzaniach ko-
lumn Mac Phersona stosuje sig konwenc-
jonalny wahacz dolny o ksztalcie litery ,A",
rezygnujgc z drazka reakcyjnego jako ele-
mentu stabilizujagcego.

Koto zamachowe - kolo o duzej masie,
absorbujace i gromadzace energie dzieki
duzemu momentowi bezwladnosci. W samo-
chodach kolo zamachowe jest osadzone na
tylnym koricu watu korbowego i stosowane
jako akumulator energii kinetycznej w celu
zwiekszenia rownomiernosci pracy silnika.

Korektor sity hamowania - hydrauliczny
ogranicznik cisnienia dziatajacego na hamul-
ce kot tylnych podczas intensywnego ha-
mowania; stosowany w celu niedopuszcze-
nia do zablokowania kot tylnych. Podstawo-
wymi odmianami sg korektory o dziataniu
zaleznym od obcigzenia osi tylnej i korekloryf
o dzialaniu niezaleznym od obcigzeniu osi
tylnej (ogranicznik sity hamowania).

L

Lepkos¢ — miara tarcia wewngtrznego ply-
nu, czyli oporu stawianego ciatu, kidre sig
w nim porusza.

Luz — odlegios¢ miedzy dwoma giemenlami.
stanowigca roznice ich wymiarow, np. luz
tloka w cylindrze.

Luz osiowy - odleglos¢ migdzy dwoma
elementami mierzona wzdfuz osi jednege
z nich, stanowigca réznice ich wymiarow,
np. luz osiowy watu korbowego.

Luz roboczy zaworu — luz migdzy koncem
trzonka zaworu i dzwignig zaworu lub popy-
chaczem zaworu, Pomiaru luzu zaweru do-
konuje sig, gdy zawor jest zarpkmety i przy
stanie cieplnym silnika okreslonym przez
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producenta pojazdu. Wartosci luzéw zawo-
row na ogot roznig sie dla zawordw doloto-
wych | wylotowych oraz sg inne w zaleznosci
od stanu cieplnego silnika (pomiar przy
chiodnym lub cieptym silniku). W silnikach
nie wyposazonych w hydrauliczne popycha-
cze zaworow luz roboczy zaworéw nalezy
okresowo regulowac.

t

tancuch napedu rozrzadu — tancuch wy-
korzystywany do napedu watu lub watow
rozrzadu.

tozysko korbowodowe — fozysko we tbie
korbowodu, osadzone na czopie korbowo-
dowym watu korbowego

tozysko slizgowe — fozysko, w ktorym
miedzy czescig stalq i obracajaca sie wy-
stepuje tarcie Slizgowe; moze nim by¢ od-
powiednio uksztattowana powierzchnia watu
oraz otworu albo czgs¢ zamontowana w ot-
worze, zwana panewka.

tozysko slizgowe

tozysko toczne — fozysko, w ktorym wy-
stgpuje tarcie toczne, dzieki umieszczeniu
miedzy powierzchniami czesci stafej i ru-
chomej elementoéw tocznych, w ksztalcie
kul (fozyska kulkowe) lub wateczkéw (io-
Zyska walcowe, igietkowe, stozkowe, ba-
rytkowe).

Lozysko wyciskowe — fozysko znajdujgce
sig w zespole sprzegla, przesuwane za
pomocg dzwigni wylaczania sprzegta pod-
czas naciskania na pedat sprzegta, oddzia-
tujace na obracajaca sie sprezyne zespotu
dociskowego sprzegta w celu wylaczenia
sprzggta.

M

Modut streowania silnika (ang. ECM) —mi-
kroprocesorowy modut sterowania zaptonu,
wirysku i funkeji pomocniczych silnika, na
ogél z mozliwoscig samodiagnozowania
| przejscia do trybu pracy awaryjnej w razie
wykrycia nieprawidiowej pracy.

Multimetr — uniwersalny miernik elektryczny
umozliwiajacy pomiar napigcia, natezenia
i rezystancji. Wspétczesnie zwykle wyko-
rzystuje sig multimetry cyfrowe, wyposazone
w cyfrowy wyswietlacz, umozliwiajacy od-
powiednio doktadny pomiar wielkosci elekt-
rycznych.

N

Nakretka koronowa — nakretka o czesci
gornej zawierajacej wyciecia przypominajg-
ce korong, umozliwiajace jej zabezpieczenie
za pomocg zawleczki.

Nakretka koronowa

Nakretka zabezpieczajgca — nakretka sto-
sowana do zabezpieczenia przed odkrece-
niem nakretki regulacyjnej lub zmiany poto-
zenia elementu gwintowanego. Nakretka
zabezpieczajgca jest stosowana na przykiad
do zabezpieczenia nakretki regulacyjnej
dzwigienki zaworow.

o)

Odpowietrzanie hamulcéw — sposéb po-
stepowania w celu usunigcia powietrza z hy-
draulicznego ukfadu hamulcowego.

Odpowietrzanie hamulcow

Odpowietrznik — zawér cylinderka hamulca
begbnowego, zacisku hamulca tarczowego
lub innego zespolu hydraulicznego, ktéry
jest otwierany w celu odpowietrzenia ob-
wodu hydraulicznego.

Odstep elektrod $wiec zaptonowych —od-
legtos¢ migdzy elektroda Srodkowa Swiecy
zaplonowej i elektrodg boczng.

Regulacja odstepu elektrod $wiecy
zaplonowej

Odstep stykow przerywacza — maksymal-
na odlegtos¢ rozwarcia stykéw przerywacza
zaplonu stykowego rozdzielacza zaptonu.

Okfadziny cierne hamulcéow — elementy
wykonane z materiatu ciernego, wspéipra-
cujgce z tarczg lub bebnem hamulca w celu
wywotania tarcia i zmniejszenia predkosci
pojazdu, przyklejone lub przynitowane do
metalowej powierzchni piytek lub szczek
hamulca.

Om (Q) — jednostka rezystancii elektrycznej.
Napigcie 1V, przyfozone do rezystora o re-
zystancji 1€, spowoduje przeptyw pradu
o natezeniu 1A.

Omomierz — przyrzad do pomiaru rezys-
tancji.

0§ — element konstrukeyjny, na ktérym
obraca sig koto lub obracajgcy sig wraz
z kotem; osia nazywa sie takze belke facza-
ca dwa przednie lub tylne kota samochodu
(umowna o$ przednia lub tylna moze nie
zawierac rzeczywistej belki). O$, ktéra takze
przekazuje naped do két bywa zwana osig
czynna.

0s
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Palec rozdzielacza — wirujacy element we-
wnatrz pokrywy (koputki) rozdzielacza za-
ptonu faczacy kolejno elektrode $rodkowg
2 elektrodami bocznymi podczas jego obro-
tu, w celu doprowadzenia wysokiego napig-
cla z uzwojenia wtérnego cewki zaplonowej
do Swiec zaptonowych kolejnych cylindréw
silnika.

Pasek wieloklinowy — pojedynczy szeroki
pasek napedzajacy podzespoty osprzetu,
stosowany w niektorych nowszych samo-
chodach zamiast kilku paskéw klinowych,
wspolpracujgcy z kotami wielorowkowymi,
napedzany od kota wielorowkowego watu
korbowego. Nacigg paska jest zwykle za-
pewniony za pomocg samoczynnego na-
pinacza.

Pasek wieloklinowy

Pasek zebaty napedu rozrzadu — pasek
zebaty napedzajgcy wat lub waty rozrzadu,
a w niektorych silnikach takze inne zespoty
(np. pompe cieczy chlodzacej), wykonany
z tworzywa sztucznego, podlegajgcy okre-
sowej wymianie. Zerwanie tego paska pod-
czas pracy silnlka moze byc¢ przyczyng
powaznego uszkodzenia silnika.

Paski klinowe — paski o przekroju trapezo-
wym stosowane do napedu elementéw
osprzetu, np. alternatora, pompy cieczy
chiodzacej, pompy wspomagania ukladu
kierowniczego, sprezarki klimatyzacji i in.,
wspoélpracujace z kotami pasowymi, na ogét
napedzane od kola pasowego walu kor-
bowego.

Paski klinowe napedu osprzetu
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Pierscien osadczy — pierscieri o wlasciwos-
ciach sprezystych, uniemozliwiajacy ruch
osiowy elementéw walcowych; pierscien
osadczy wewnetrzny jest umieszczony w ro-
wku otworu, a pierscieri osadczy zewnetrzny
—w rowku watka.

Pierscien uszczelniajacy o przekroju
okragtym (tzw. o-ring) — rodzaj pierscienia
uszczelniajgcego, wykonanego ze specjalnej
odmiany gumy lub tworzywa sztucznego,
stosowanego do uszczelniania pofaczen
elementow w stanie Scisnietym, po osadze-
niu go w gniezdzie w postaci rowka o od-
powiednich wymiarach

Pierscien uszczelniajgcy

Plyn niezamarzajgcy — ciecz (zwykle glikol
etylenowy) mieszana z woda i stosowana
w uktadzie chiodzenia silnika w celu unik-
nigcia zamarzania w okresie zimowym
(ciecz wielosezonowa). Zwykle zawiera tak-
ze dodatki chemiczne (inhibitory) zapobie-
gajace korozji i powstawaniu innych osadéw,
ktére mogtyby zmniejszy¢ skutecznosé chio-
dzenia.

Pochtaniacz par paliwa — pojemnik w ukia-
dzie kontroli emisji par paliwa, zawierajacy
granulki wegla drzewnego absorbujace pary
z ukladu zasilania paliwem.

Zbiornik pochtaniacza par paliwa

Pochylenie sworznia zwrotnicy — para-
metr ustawienia kola kierowanego, stano-
wiacy kat migdzy osig sworznia zwrotnicy
i pionem, mierzony w plaszczyznie prosto-
padiej do podiuznej osi samochodu; po-
chylenie sworznia zwrotnicy ma wartos¢é
dodatnig, jesli gérny koniec osi sworznia
zwrotnicy jest odchylony w strone podiuznej
osi pojazdu; pochylenie sworznia zwrotnicy
jest podawane w stopniach.

Podkfadka odlegto$ciowa — plaski element
0 Scisle okreslonej grubosci, powszechnie
stosowany do regulacii luzu lub Wwzajemnego
usytuowania dwoch czeéci, np. podkladka
regulacii luzu zaworu umieszczona w denky
popychacza szklankowego.

Podktadka zabezpieczajaca — rodzaj pod-
kiadki o odpowiednim ksztalcie, odginanej
po montazu w sposéb uniemozliwiajacy
poluzowanie sig zabezpieczanej nakretki.

Poduszka powietrzna (Air bag) — ukryta
w kole kierownicy (poduszka powietrzna
kierowcy) lub w tablicy rozdzielczej (po-
duszka powietrzna pasazera) torba wypet-
niajgca sie gazem podczas zderzenia czo-
fowego, chronigca kierowce Iub pasazera
siedzgcego na przednim siedzeniu przed
uderzeniem w kolo kierownicy lub szybe
przednig pod wplywem sity bezwtadnosci.

Popychacz - element walcowy przekazujg-
cy ruch z krzywki watu rozrzadu na trzonek
zaworu, bezposrednio lub za pomoca drazka
popychacza i dZzwigni zaworu.

Popychacz hydrauliczny zaworu - urza-
dzenie wykorzystujgce cisnienie oleju
w uktadzie smarowania silnika w celu utrzy-
mania zerowego luzu roboczego zaworu,
zapewniajgcy ciagly styk z krzywka watka
rozrzadu i z trzonkiem zaworu. Po urucho-
mieniu silnika popychacz samoczynnie ka-
suje luz roboczy zaworu i ogranicza hafas-
liwosé rozrzgdu silnika.

Potosie napedowe — wirujgce watki pola-
czone z dwoma kofami koronowymi mecha-
nizmu réznicowego, ktére przekazuja naped
z przekfadni glownej na kola napgdowe
samochodu

Precik pomiarowy Plastigage — cienki
precik pomiarowy z tworzywa sztucznego,
dostepny w réznych rozmiarach, stosowany
do pomiaru luzow w tozyskach slizgowych.
Pomiar luzu jest pomiarem pos$rednim, re-
alizowanym przez poréwnanie szerokosci
zgniecionego precika pomiarowego ze 5ka|§
na opakowaniu i wymaga ziozenia czgsci
po wiozeniu precika, a nastepnie ich roz-
tozenia.

Precik pomiarowy



Przegroda czolowa nadwozia — pokryta
izolacjg $ciana nadwozia oddzielajgca prze-
dziat silnika od wnetrza nadwozia.

Przegub rownobiezny — rodzaj przegubu
napedowego zachowujgcego stala predkosé
katowa, przy katowych wychyleniach ele-
mentow, w ktérym nie wystepujg drgania
przy katowym przekazywaniu napgdu.

R

Rozbieznosc kot — odleglosc o jaka kota
przednie sa bardziej skierowane ku sobie
z tylu niz z przodu. W przypadku samo-
chodow z napedem przednim, zwykle jest
podawana pewna rozbieznosc kot

S

Schemat instalacji elektrycznej — sche-
matyczny rysunek zawierajgcy odbiorniki
pradu, wyposazenia elektrycznego, przed-
stawione w postaci umownych symboli
i przewody instalacji elektryczne| pojazdu
oraz sposéb potaczen poszczegolnych ob-
wodow z uwzglednieniem kolorow przewo-
dow i ich ztgczy.

Silnik DOHC - silnik o dwoch watach roz-
rzadu umieszczonych w glowicy, zwykle
jednym wale zaworow dolotowych i drugim
wale zaworéw wylotowych.

Silnik OHC (SOHC) - silnik o jednym wale
rozrzgdu umieszczonym w gtowicy. Skrot
SOHC zaczeto stosowac po rozpowszech-
nieniu sie rozwigzan silnikow DOHC

Silnik OHV - silnik o zaworach umiesz-
czonych w glowicy i wale rozrzadu znaj-
dujgcym sie w kadtubie.

Skok jatowy — wartosc przesunigcia me-
chanizmu, nie wywotujgca zmiany jego sta-
nu, np. skok jatowy pedatu sprzegla.

Skrzynia korbowa — dolna czes¢ kadiuba
silnika, wewnatrz ktorej obraca sie wat
korbowy.

Sonda lambda (czujnik tlenu) — czujnik
instalowany w kolektorze wylotowym lub
przedniej rurze wylotowej, reagujacy na
zawartos¢ tlenu w spalinach i przetwarzaja-
cy te informacje na sygnat elektryczny.
Sygnat tego czujnika jest wykorzystywany
przez modut sterowania silnika o zaplonie
iskrowym do regulacji skiadu mieszanki.

Sprezanie - proces zmniejszania objetosci
czynnika roboczego, ktdéremu towarzyszy
wzrost jego cisnienia i temperatury.

Sprezyna $rubowa — spiralnie zwinigty wal-
cowy element ze stali sprezynowej, spotykany
w wielu zespotach konstrukeyjnych pojazdu,
Np. sprezyna zawieszenia, Sprezyna zaworu.

Sprzeglo wentylatora — sprzegto lepkos-
ciowe, ktore umozliwia prace wentylatora
z predkoscia niezalezng w stosunku do
predkosci obrotowej silnika.

Stopien sprezania — bezwymiarowa liczba
stanowigca jeden z gtéwnych parametrow
konstrukeyjnych silnika, wyrazona stosun-
kiem pojemnosci cylindra w dolnym mart-
wym punkcie tloka do pojemnosci cylindra
w gornym martwym punkcie ttoka.

Szczeki hamulca bgbnowego — elementy
fukowe, zawierajace okladziny cierne, pod-
czas hamowania dociskane do wirujgcego
bebna.

-

S

Sciggacz udarowy — specjalny Sciagacz
wkrecany lub zaczepiany do elementu walu
lub tozyska. Cigzka przesuwna rekojesc przy
szybkim przesuwaniu uderza o waf, umoz-
liwiajgc Sciggniecie tozyska.

Srodek przeciwdziatajacy zapiekaniu
— pokrycie, ktore zmniejsza niebezpieczen-
stwo zapiekania w elementach zlgcznych,
narazonych na dziatanie wysokiej tempera-
tury, na przykfad srub i nakretek mocujacych
kolektor wylotowy.

Srodek przeciwdziatajgcy zapiekaniu

Srodek uszczelniajacy — plyn lub pasta
stosowane w celu zapewnienia szczelnosci
polgczenia czgsci nieruchomych; niekiedy
moze byc¢ stosowany razem z uszczelkg
plaska.

T

Tarcza hamulca — element hamulca tar-
czowego obracajacy sie razem z kotem.

Termostat — zawor sterowany temperaturg
w uktadzie chiodzenia, regulujgcy przeptyw
cieczy chiodzgcej migdzy kadtubem silnika
i chiodnica, utrzymujgcy temperature cieczy
chiodzgcej silnik w optymalnym zakresie.
Termostat bywa stosowany takze w nie-
ktorych filtrach powietrza, w celu regulaciji
temperatury powietrza zasysanego przez
silnik.

Stownik i
whnik terminéw fechnfmm“

Tlenek wegla (CO) - jeden z
toksycznych sktadnikéw spalin emit s
przez silniki spalinowe, kiérego zawartosé
w spalinach samochodu ograniczono plzaa
pisami.

Tlenki azotu (NO,) — jeden z gléwnych
toksycznych skiadnikow spalin emitowanych
przez silniki spalinowe, tworzacych sie w wy-
sokich temperaturach towarzyszgcych spa-
laniu paliwa.

Tiumik drgan skretnych — urzadzenie,
ktorego zadaniem jest tlumienie drgar skret-
nych walu korbowego. Moze stanowi¢ in-
tegralng czgsé kota pasowego walu kor-
bowego.

Turbosprezarka — wirujgcy zespét zlozony
ze sprezarki i turbiny napedzanej strumie-
niem wyplywajgcych spalin, umieszczonych
na jednej osi, sprezajacy powietrze zasila-
jace silnik, stosowany w celu zwiekszenia
mocy silnika.

U

Uktad kierowniczy zebatkowy — uklad
kierowniczy, w ktérym zastosowana jest
zebatkowa przekiadnia kierownicza, czyli
zebnik pofgczony z watem kierownicy wspél-
pracujgcy z zebatka (listwag zebata). Obrot
kota kierownicy powoduje przesuniecie ze-
batki przektadni w lewo lub w prawo, zas
ruch ten jest przekazywany za pomoca
poprzecznych drazkéw kierowniczych na
kota pojazdu.

Uruchamianie silnika za pomoca akumu-
latora pomocniczego — uruchamianie sil-
nika pojazdu z wytadowanym akumulatorem
za pomocg pofaczenia przewodami rozru-
chowymi z akumulatorem pomocniczym lub
przewoznym urzgdzeniem rozruchowym.

Uszczelka ptaska — warstwa migkkiego
materiatu (np. tworzywa sztucznego, korka,
papieru, azbestu lub miekkiego metalu)
umieszczona migdzy dwiema powierzchnia-
mi metalowymi w celu zapewnienia wias-
ciwej szczelnosci, np. uszczelka gtowicy
silnika.

Uszczelka glowicy
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Uszczelniacz beztlenowy — substancja sto-

p pc iU Srub i wkre-
tow. Beztlenowosé polega na tym, ze sub-
stancja nie wymaga tlenu w celu jej ak-
tywacji. Powszechnie znana jest substancja
dostepna pod nazwa Loctite.

w

Wat korbowy — podstawowy element wiru-
jacy silnika w postaci watu z wykorbieniami,
na ktérym s osadzone korbowody, umiesz-
czony w skrzyni korbowej, przejmujacy cis-
nienie gazéw dziatajacych na poszczegéine
tioki, zapewniajgcy poruszanie tiokow pod-
czas ich pomocniczych suwéw i napedzajg-
¢y mechanizmy pomocnicze.

Wat korbowy i elementy wspéipracujace

Wat napedowy —diugi wat, zwykle dzielony,
wyposazony w przeguby krzyzakowe umie-
szczone na koncach, przekazujgcy naped
ze skrzynki przekladniowej do przekfadni
gtéwne|, stosowany w pojazdach z silnikiem
umieszczonym z przodu i napedem tylnym.

Wat napedowy

Wat rozrzadu — wirujgcy wat zawierajgcy
krzywki wymuszajgce ruch zaworow silnika,
napedzany za pomoca przekiadni zgbatej,
faricuchowej lub pasowej zebatej.

Whkiad filtru — zasadniczy element filtrujgcy
w ukfadzie oczyszczania powietrza, zwykle
wykonany z utozonych warstw papieru, wy-
magajgcy wymiany w okreslonych odste-
pach czasu.

Wktadki cierne hamulca tarczowego — wy-
mienne elementy cierne, ktore Sciskajq tar-
cze hamulca w czasie hamowania

Wkret z tbem krzyzowym (typu Philips)
- rodzaj wkreta, w ktérego tbie znajduje sie
nacigcie krzyzowe, przystosowane do
wspotpracy z wkretakiem krzyzowym.

Wkret z tbem krzyzowym (typu Philips)
- rodzaj wkreta, w ktorego tbie znajduje sie
nacigcie krzyzowe, przystosowane do
wspotpracy z wkretakiem krzyzowym

Wskaznik — urzadzenie pomiarowe zestawu
wskaznikoéw na tablicy rozdzielczej, stuzgce
do sprawdzania stanu pracy silnika, analo-
gowe lub cyfrowe, wspélpracujace z od-
powiednim czujnikiem, np. wskaZznik pozio-
mu paliwa. Okreslenie to dotyczy réwniez
prostych urzadzen pomiarowych z zazna-
czonymi poziomami skrajnymi do pomiaru
ptynow eksploatacyjnych, np. wskaznik po-
ziomu oleju w silniku.

y4

Zacisk hamulca — nie obracajgcy sie pod-
zespol hamulca tarczowego, obejmujacy
tarcze | wkiadki cierne, zawierajacy takze
elementy hydrauliczne wywotujgce docisk
wkladek ciernych do tarczy po wigczeniu
hamulca.

Zacisk krokodylowy - Sprezysty zacisk
metalowy z diugimi koricéwkami o 2gbatych
krawedziach, stosowany do chwilowych
faczeri w obwodach instalacji elekiryczne)

Zaslepka — element w postaci tarczy b
miseczki wciskany w otwér w cely e
zastoniecia; zaslepki otworow technologicz.
nych czesto wystepuja w samochodzie,

Zawor — urzadzenie umozliwiajace stero-
wanie przeptywu cieczy, gazu lub Zmiany
ci$nienia czynnika roboczego, realizowane
za pomocg ruchomego elementu, kiory ot-
wiera, zamyka lub czesciowo przesfania
jeden lub wiece] kanatéw przelotowych,
Zawor moze byc takze czescig ruchomg
takiego urzadzenia.

Zawor recyrkulacji spalin (angl. EGR)
— zawor stosowany w celu doprowadzenia
scisle okreslonej ilosci spalin z kolektora
wylotowego do strumienia zasysanego po-
wietrza w kolektorze dolotowym silnika w ce-
lu zmniejszenia toksycznosci spalin.

Zawor recyrkulaciji spalin

Zbieznos¢é kot — jeden z parametrow usta-
wienia kol jezdnych. Zbieznosé kot danej
osi jest réznica odleglosci migdzy krawg-
dziami obreczy kéf, ustawionych do jazdy
prosto, mierzonych miedzy przednimi i tylf
nymi krawedziami obreczy na wysokosci
osi kol Zbieznos¢ moze byc podawana
w milimetrach lub w stopniach (tzw. kat
zbieznosci ko).




	1.jpg
	2.JPG
	3.jpg
	4.JPG
	5.jpg
	6.JPG
	7.jpg
	8.JPG
	9.jpg
	10.JPG
	11.JPG
	12.jpg
	13.JPG
	14.JPG
	15.jpg
	16.JPG
	17.JPG
	18.JPG
	19.JPG
	20.JPG
	21.JPG
	22.JPG
	23.JPG
	24.JPG
	25.JPG
	26.JPG
	27.JPG
	28.JPG
	29.JPG
	30.JPG
	31.JPG
	32.JPG
	33.JPG
	34.JPG
	35.JPG
	36.JPG
	37.JPG
	38.JPG
	39.JPG
	40.JPG
	41.JPG
	42.JPG
	43.JPG
	44.JPG
	45.JPG
	46.JPG
	47.JPG
	48.JPG
	49.JPG
	50.JPG
	51.JPG
	52.JPG
	53.JPG
	54.JPG
	55.JPG
	56.JPG
	57.JPG
	58.JPG
	59.JPG
	60.JPG
	61.JPG
	62.JPG
	63.JPG
	64.JPG
	65.JPG
	66.JPG
	67.JPG
	68.JPG
	69.JPG
	70.JPG
	71.JPG
	72.JPG
	73.JPG
	74.JPG
	75.JPG
	76.JPG
	77.JPG
	78.JPG
	79.JPG
	80.JPG
	81.JPG
	82.JPG
	83.JPG
	84.JPG
	85.JPG
	86.JPG
	87.JPG
	88.JPG
	89.JPG
	90.JPG
	91.JPG
	92.JPG
	93.JPG
	94.JPG
	95.JPG
	96.JPG
	97.JPG
	98.JPG
	99.JPG
	100.JPG
	101.JPG
	102.JPG
	103.JPG
	104.JPG
	105.JPG
	106.JPG
	107.JPG
	108.JPG
	109.JPG
	110.JPG
	111.JPG
	112.JPG
	113.JPG
	114.JPG
	115.JPG
	116.JPG
	117.JPG
	118.JPG
	119.JPG
	120.JPG
	121.JPG
	122.JPG
	123.JPG
	124.JPG
	125.JPG
	126.JPG
	127.JPG
	128.JPG
	129.JPG
	130.JPG
	131.JPG
	132.JPG
	133.JPG
	134.JPG
	135.JPG
	136.JPG
	137.JPG
	138.JPG
	139.JPG
	140.JPG
	141.JPG
	142.JPG
	143.JPG
	144.JPG
	145.JPG
	146.JPG
	147.JPG
	148.JPG
	149.JPG
	150.JPG
	151.JPG
	152.JPG
	153.JPG
	154.JPG
	155.JPG
	156.JPG
	157.JPG
	158.JPG
	159.JPG
	160.JPG
	161.JPG
	162.JPG
	163.JPG
	164.JPG
	165.JPG
	166.JPG
	167.JPG
	168.JPG
	169.JPG
	170.JPG
	171.JPG
	172.JPG
	173.JPG
	174.JPG
	175.JPG
	176.JPG
	177.JPG
	178.JPG
	179.JPG
	180.JPG
	181.JPG
	182.JPG
	183.JPG
	184.JPG
	185.JPG
	186.JPG
	187.JPG
	188.JPG
	189.JPG
	190.JPG
	191.JPG
	192.JPG
	193.JPG
	194.JPG
	195.JPG
	196.JPG
	197.JPG
	198.JPG
	199.JPG
	200.JPG
	201.JPG
	202.JPG
	203.JPG
	204.JPG
	205.JPG
	206.JPG
	207.JPG
	208.JPG
	209.JPG
	210.JPG
	211.JPG
	212.JPG
	213.JPG
	214.JPG
	215.JPG
	216.JPG
	217.JPG
	218.JPG
	219.JPG
	220.JPG
	221.JPG
	222.JPG
	223.JPG
	224.JPG
	225.JPG
	226.JPG
	227.JPG
	228.JPG
	229.JPG
	230.JPG
	231.JPG
	232.JPG
	233.JPG
	234.JPG
	235.JPG
	236.JPG
	237.JPG
	238.JPG
	239.JPG
	240.JPG
	241.JPG
	242.JPG
	243.JPG
	244.JPG
	245.JPG
	246.JPG
	247.JPG
	248.JPG
	249.JPG
	250.JPG
	251.JPG
	252.JPG
	253.JPG
	254.JPG
	255.JPG
	256.JPG
	257.JPG
	258.JPG
	259.JPG
	260.JPG
	261.JPG
	262.JPG
	263.JPG
	264.JPG
	265.JPG
	266.JPG
	267.JPG
	268.JPG
	269.JPG
	270.JPG
	271.JPG
	272.JPG
	273.JPG
	274.JPG
	275.JPG
	276.JPG
	277.JPG
	278.JPG
	279.JPG
	280.JPG
	281.JPG
	282.JPG
	283.JPG
	284.JPG
	285.JPG
	286.JPG
	287.JPG
	288.JPG
	289.JPG
	290.JPG
	291.JPG
	292.JPG
	293.JPG
	294.JPG
	295.JPG
	296.JPG
	297.JPG
	298.JPG
	299.JPG
	300.JPG
	301.JPG
	302.JPG
	303.JPG
	304.JPG
	305.JPG
	306.JPG
	307.JPG
	308.JPG
	309.JPG
	310.JPG

