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AVANT-PROPOS 

Comrnercialisee depuis novembre 2004, la Citroen C4 construite sur 
la merne plate-forme que sa cousine, la Peugeot 307 utilise au total 
plus de 60% de pieces communes avec celle-ci. 
Rernplacante de la Xsara, la C4 est la premiere Citroen a etre assem­
blee a Mulhouse sur Ie site dedie a la plate-forme 2 du groupe PSA. 
Elle dispose dans cette usine d'une ligne de montage propre et paral­
lele a celie de la 307 ou sa production [ournaliere pourrait atteindre 
les 1 150 unites . 
A I'inverse de la mecanique, les stylistes de la marque ont pu faire de 
la C4 une vraie Citroen puisqu'aucun element de carrosserie n'est 
commun a la 307 et qu'ils partaient pour ainsi dire d'une feuille 
blanche. Apres la C3 et la C2, la berline moyenne du constructeur 
parisien reprend logiquement les codes stylistiques recants de la 
marque et revendique avec une ligne originale et moderne sa place 
sur ce marche, 

Comme I'exige la loi de ce meme marche, Ie catalogue affiche une 
large gamme de motorisations en 2 types d'enerqie, 

Les motorisations essence proposees sont Ie 1 360 ern" (ET3J4) de 
90 ch, Ie 1 587 ern" (TU5JP4) de 110 ch, Ie 1 997 ern" (EW10J4) de 
138 ch, I'autre 2.0 (EW10A) a distribution variable de 143 ch et enfin 
la version affutee de ce moteur baptise EW10J4S de 180 ch qui ne 
trouve place que dans Ie version coupe. Ces 3 moteurs sont tous des 
multisoupapes (4 par cylindre) et alimentes par des injections multi­
points catalysees. 
Avec une demande croissante sur ce segment, les motorisations 
Diesel disponibles au catalogue sont toutes de la generation HDi et 
multisoupapes. II s'agit du 1 560 ern' (DV6 TED4) de 90 ou 110 ch et 
du 1 997 ern" (DW10 BTED4) de 138 ch. 
Ces motorisations reprennent I'architecture bien connue de I'alimen­
tation HDi qui a fait la reputation des Diesel du groupe PSA. 
L'injection haute pression a rampe commune dont la gestion electro­
nique ne cesse d'evoluer, satisfait ici et deja les normes d'ernlssion 
Euro 4 grace a I'adoption d'un innovant systems de depollution a 
filtre a particules baptise" FAP » (equipernent indisponible sur la ver­
sion 90 ch). 

\
 

PLA 
La plaqt 

En terme de transmission ce sont deux boites de vitesses meca­ derriere 

niques a 5 (type BE4 et MA5) ou 6 rapports (type ML6) qui sont pro­ Elle indi 

posees de meme qu'une transmission automatique a 4 rapports - Leno! 
(type AL4) pilotee par une gestion electronique autoadaptative et une - Lenur 

commande sequentielle, - Lenul' 

Au chapitre des liaisons au sol, les trains roulants sont constitues, a - Lepoi 

I'avant , d'une suspension de type pseudo Mac Pherson trlanqule et - LepOI 

barre stabilisatrice et a l'arrlere d'une suspension a roues semi­ - Le pOI 

lndependantes par essieu deformable avec eqalernent barre - Le po 

stabilisatrice. 
Le freinage est confie a 4 disques (venfiles a I'avant) associes a un 
ABS d'origine Bosch 8.0 qui peut-etre complete, selon motorisations 
et/ou versions, d'un ESP inteqrant un antipatinage ASR de merne NU E 
origine. Lenum 
En terme de securite , outre la protection assuree par la structure elle­ moteur, 
meme, Ie constructeur s'est applique a inteqrer des systernes de est ega 
securite passive reconnus comme : des airbag multiples (frontaux, ['ldenti!i 
lateraux et rideaux) et des ceintures pyrotechniques a limiteur de planchs 
force inteqre. vers du 
Au chapitre des equipements, la climatisation requlee ou non, Ie sys­
teme de navigation, I'aide au stationnement, Ie controls de pression 
des pneumatiques, I'allumage automatique des feux et des essuie­
glaces, les projecteurs directionnels au xenon et la reprise sur la C5 IDE 
de I'alerte de franchissement involontaire de ligne (AFIL) sont les dif­ Le type 
ferentes possibilites affichees au catalogue. du bloc 
Enfin I'architecture electronique est confie a un reseau rnultiplexe de vhesser 
type" full CAN» indispensable face a un equipement si plethorique, quettel 

Jean-Marc GERVASIO et Jonathan GRIMAL 

La presents etude traite des Citroen C4 a motorisations essence 
1.6 16V et Diesel 1.6 HDi. 



PLAQUE CONSTRUCTEUR (A) 
La plaque constructeur est rivee dans Ie compartiment moteur, juste
 
derriere Ie projecteurdroit, a la base du support moteur.
 
Elle ind ique dans I'ordre :
 
- Lenom duconstructeur.
 
- Lenumero de reception GEE.
 
- Le numero dans la serie du type.
 
- Le poidsmaxi autorise en charge.
 
- Lepoidstotal roulant autorise.
 
- Le poids maxi autorlsesur I'essieu avant.
 Moteur 1. 6V 
- Le poids maxi autorisesur I'essieu arriere. 

NUMERO D'IDENTIFICATION (B) et (C) 
Le nurnero d'identification est grave au laser dans Ie compartiment 
moteur, sur I'ancrage superieur de l'elernent de suspension droit. II 
esteqalernent inscrit sur la plaque constructeur. Enfin pour faciliter 

oteur 1.6 H I 

Letypeainsi que Ie nurnero d'ordre de fabrication est inscrit aI'avant 
dubloc-cylindres, soit au centre (sur mot. 1.6 HDi), soit cote boite de 
vitesses(surmot. 1.6 16V). II peut eqalement etre repete sur une eti­
quette collee sur Ie couvercle de distribution. 

IDENTIFICATION DU MOTEUR 

I'identification, II est aussi rnentionne sur une plaque situee sur la 
planche de bord, cote conducteur et visible depuis l'exterieur au tra­
vers du pare-brise. 
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ETIQUEnE DE RENSEIGNEMENTS DIVERS (D) 
Cette etiquette de renseignements est collee sur Ie pied de porte
 
conducteur.
 
Elle indique dans I'ordre :
 
- La pression de gonflage des pneumatiques.
 
- La taille des pneumatiques.
 
- Les marques et types de pneumatiques preconises.
 
- Le numero APV-PR (Apres Vente Pieces de Rechange) indispen­
sable pour connaltre les circonstances de fabrication du vehicule qui
 
peut etre necessaire pour la commande de pieces de rechange.
 
- La reference de la couleur de carrosserie.
 
- Le nurnero de sequence (besoin interne usine).
 

IMPLANTATION DE LA PRISE DE DIAGNOSTIC 
La prise de diagnostic est implantee dans la console centrale sous Ie 
cendrier. 
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TABLEAUD'IDENTIFICATION 

Cylindree(em') I Typede Puissance 
Appellationcommercialc TypeMines Type moteur Puissance(kW/ch) transmission administrative 

en France 
BERlINE 

1.6i 16VPack, Pack Am biance, Pack OynamiQue, LCNFUC 
I 

TU5JP41NFU 1587/ 80 1110 M51MA5N 7Exclusive 

1.6 HOi 92 base, IJack, Pack Ambiance, Pack Oynamiqu e LC9HXC I OV6ATED4 19HX 1560 166/90 M51BE4 R 5 

1.6 HOi 110 Pack, PackAm biance, Pack Oynamique, LC9HYC OV6TED 419HY 1 560I 80 1110 M5 1BE4R 
I 

6Exclusive 

1.6HOi FAP' 11 0 Pack, Pack Amb iance, LC9HZC OV6TED 419HZ 1560 I 801110 M51BE4R 6Pack Oynamiq ue, Exclusive 

COUPE 
1.6i 16VVTR, Pack Ambiance, VTS LANF UC TU5 JP4 1NFU 1587I 80 1110 M5 1MA5N 7 

1.6 HOi 92 ba se , VTR, Pack Amb iance LA9H XC OV6ATED4/9HX 1 560 166/90 M5 / BE4R 5 
1.6 HOi 11 0 VTR, PackAmbiance, VTS LA9HYC I OV 6TED 4/9 HY 1560 I 80 1110 M5 1BE4R 6 

1.6 HOi FAP ' 11 0 VTR , PackAmbiance, VTS LA9HZC OV6TE 0419HZ 1560 I 80 1110 M51BE4R I 6 

* Filtre aparticules 

BROCHAGEDELA PRISE DE D1AmmSTIC 
Voies Affectations 

1 Alimentationapres contact 
2 Non utilise 
3 CANdiagnostichigh 
4 Massetesteur 
5 Massesigna l 
6 CANhigh 
7 Lignes Kcalculate urmoteur et trans.automatique 
8 CAN diagnostic low 
9 Non utilise 
10 Non utilise 
11 Non utilise 
12 Lignes Kcalculateur du reseauCAN 
13 Lignes Kautre ca lculateurs 
14 CANlow 
15 Non utilise 
16 Alimentation permanente 

IMPLANTATION DE LA PRISE DIAGNOSTIC 



BATTERIE 

Oissimulee derriere un carter plastique situs dans Ie compartiment
 
moteur, cote gauche.
 
Tension: 12 volts
 
Aptitudeau demarraqe :
 
- L1 300/480 Amperes (1.6 16V).
 
- L2 400/640 Amperes (1.6 HOi).
 

EN CAS DE DEBRANCHEMENT DE LA BATTERIE 

Fonction antiscanning 
II faut allendre 1 minute apres Ie rebranchement de la ballerie pour 
pouvoir redernarrer Ie vehicule. 

Li!Ve-vitres electriques 
Une reinitlalisation de la fonction sequentielle et antipincement des 
leve-vitres peut etre necessaire. 

Nota: Si la vitre est baissee lors du rebranchement de la 
batterie, actionner plusieurs fois Ie contacteur de vitre pour 
la remonter, puis effectuer l'operation de reinitiallsation, 

• Descendre completement la vitre 
• Actionneret relacher Ie contacteur de leve-vitres jusqu'a la remon­
tee complete de la vitre. 

Nota: Gette operation est aeffectuer sur chaque vitre elec­
trique. 

Ecran multifonclions
 
Le reglage de la date, de I'heure et de l'unite de la temperature exte­

rieure est necessaire.
 
Reconfigurer Ie menu de personnalisation de l'ecran multifonctions.
 

Aide alanavigation 

Attention: Le vehicule doit etre dans un lieu decouvert (a 
la mise du contact Ie calculateur de navigation effectue 
unerecherche des satellites). 

La localisation n'est effective qu'apres une dizaine de minutes.
 
Reprogrammer les parametres clients.
 

Autoradio
 
Reprogrammer les stations de radio.
 

ALTERNATEUR 

Alternateur triphase a requlateur electronique inteqre, entrains 
depuis Ie vilebrequin par une courroie commune a I'ensemble des 
accessoires. II est implants a I'avant droit du moteur. 
Tension : 12 volts 
Puissance : - 80 a120 Amperes (motorisation essence) 

- 150Amperes (motorisation Diesel). 
Marque et type: Bosch ou Valeo. 
Apres Ie remplacement de I'alternateur, iI est necessaire de configu­
rer Ie calculateur de protection et de commutation, a I'aide d'un 
appareil de diagnostic approprie (saisie de la marque et du type de 
I'alternateur). 

CARACTERISTIQUES DE L'ECLAIRAGE 

Eclairage exterieur 
Projecteurs principaux : 
- croisement (haloqene) : H7 55 Watts 
- croisement (xenon) : D2S 35 Watts 
- route : H1 55 Watts 
Projecteurs antibrouillard : H1 55 Watts 
Feu de position : W 5 Watts 
Feu indicateur de direction: PY21 Watts ambre 
Feu repetiteur de retroviseur : WY 5 Watts ambre 
Feu de position/stop AR : P 21/5 Watts 
Feu de brouillard AR : P 21 Watts 
Feu indicateur de direction AR : PY21 Watts ambre 
Feu de recul : P 21 Walts 
Feu stop supplernentaire : W 5 Watts (x5) 
Plaque de police : W 5 Watts 

Eclairage inlerieur 
Plafonnier avant: W 5 Watts 
Spot de lecture : W 5 Walls 
Eclaireurs de coffre : W 5 Watts 

Selon Ie niveau d'equipement, les projecteurs de la C4 utilisent la technologie coup lee xenon/haloqene (il gauche) 
ou inteqralement haloqene dans des optiques iI surface complexe (il droite). 



FUSIBLES 

Les fusibles sont implantes atrois endroits distincts : 
- Dans Ie compartiment moteur, derriere la batterie, sur Ie Boltier de 
Servitude Moteur (BSM) qui est constitue de deux modules. 
- Dans Ie compartiment moteur, Ie long du boitier de servitude 
moteur, sur Ie Boitier de Commutation et de Protection 3 relais 
(BCP3). 
- Dans I'habitacle, derriere Ie vide-poche agauche du volant, sur Ie 
calculateur d'habitacle (BSI) et egalement sur une barrette accolee 
(BFH5) (montagevolant). 
Le module 1 assure, apartir du cable positif de la batterie, la distri­
bution et la protection par des maxi-fusibles de I'alimentation elec ­

FU51BLE5 COMPARTIMENT MOTEUR B5M (module 1)
 
Maxi fusibles Intensite Affectations
 

MF1 50A (400/460 W) Alimentation du groupe motoventilateur 
30A(200 W) 

MF2 30 A 
MF3 30 A 
MF4 80 A 
MF5 80 A 
MF6 50 au 80A 
MF7 
MF8 70 A 

de refro idissement
 
Alimentation groupehydrauliqueABSetESP
 

Al imentation eleclrovann es ABS et ESP
 
Alimentation calculateur habitacle
 
Alimentation calculateur habitacle
 

Alimentation fusibles habitacle(module 2)
 

Groupe electropornpede directionassistee
 

trique (+ BAT) vers les organes raccordes via Ie faisceau principal. 
Le module 1 n'est pas un consommateur de courant electrique. 

FU51BLE5 COMPARTIMENT MOTEUR B5M (module 2)•F1 

F2 
F3 
F4 
F5 
F6 

F7 

F8 
F9 

F10 

F11 
F12 
F13 
F14 

20 A 

15 A 
10A 
20 A 
15A 
10A 

10A 

20 A 
10A 
30A 

40 A 
30A 
40 A 
30A 

Rechauffeur gazole - Sonde presence d'eau gazole­

Calculateurde gestion moteur ­

Pompe d'injection Diesel -

Electrovanne rechauttape air de suralimentation 1 - 2 ­


Avertisseu r sonore
 
Lave-vitroAVetAR
 
Lave-projecteu rs
 

Calcu lateur ABS - Calculateur d'ESP -

BOltier de prechauttaqe -


Boltier commutationprotection 3 relais
 
Calculateur detrans. auto - Relais de blocage levier de
 

selection trans.auto - Ensemble commande de
 
trans.auto - Bloc electrchydraull quedetrans.auto ­


Sondedeniveau d'eau moteur­

Calculateur dedirection asslstee
 

Solenolde de dernarreur
 
Contacteur bifonctionsfrein
 
Organes de gestion moteur
 

(injecteur, electrovannes, sondes...)
 
Ventilateur de climatisation
 

Essu ie-vitre AV
 
Alimentation calculateur habitacle (+APC)
 

.... 
~ ---------------::E 

IMPLANTATION DU BoiTIERDE SERVITUDE MOTEUR (BSM) 



FUSllitESCOMPARTIMENT MOTEU-R (boltier Bi:~ - ---: or ~ 

~ 
MF1 40 A Protection Resistance1 
MF2 40 A Protection Res istance 2 
MF3 40A Protection Resistance 3 
MF4 80A CommandePre-Postc hauffage 

1 +BAT 

IMPLANTATION DU BOITIER DE 
COMMUTATION ET DE PROTECTION 
3 RELAIS (BCP3) 
Ce bottler alimente chacune des 3 resistances 
du chauffage addit ionnel dont chaque circuit 
de puissance est proteg e par un maxi-fu sible 
de 40 Amperes. 

FUSIBLES HABITACLE SUR BARRETIE BFH5 

~ 
F36 
F37 
F38 
F39 
F40 

20 A 
30 A 
30 A 
20A 

Au torad io avec am plificateur 
Siegeco nd ucte ur electrlque 
Siege passager etectrique 

Sieges chauffants 

IMPLANTATION DE LA BARRETIE BFH5 
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FUSIBLES HABITACLE•F1 15 A Essuie-vitre AR 
F2 30 A Verrouillage centralise
 
F3
 5A Calculateur airbag
 
F4
 Prise diagnostic - Pompe FAP - Contacteurs pedale 

de frein etpedale d'embrayage - Contacteur niveau 
Iiquide de refroidissement - Retroviseur interieur 

electrocnrnme - Capteur d'angle de volant 
etgyroscopique (ESP) 

F5 

10 A 

l.eve-vifre sequentlel AV
 
F6
 

30 A 
30 A l.eve-vitre sequentiel AR
 

F7
 5A Plafonniers - Eclairage boite agants 
F8 Autoradio - Module commutation de vo lant ­

Alarme - Beitler de servitude remorque 
F9 

20 A 

30 A Allume-cigares AV - Prise accessoires 12volts 
F10 15 A Calculateur trans. auto - BoTtier de detection 

de sous-gonflage - Contacteur de stop 
F11 15 A Prise diagnostic - Calculateur FAP - Antivol 
F12 15 A Sieges electriques - Oispositif AFI L 
F13 5A Platine servitude - Bollier de servitude moteur ­

Prise diagnostic - Capteur pluie/larninnsile 
F14 15 A BoTtier de servitude remorque
 

(montage post-equpemeni) - Combine d'instruments ­
Calculateur airbag - Climatisation regulee
 

F15 30 A Verrouillage centralise
 
F16
 Shunt Avec: position client Sans: position usine 
F17 40 A Oegivrage lunette AR etretrovieurs 

IMPLANTATION DU CALCULATEUR HABITACLE (BSI) 
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ENERAL TE 
La C4 est construite sur une nouvelle architecture de multiplexage 
baptlsee « Full CAN ». Ce type d'architecture repone aun besoin de 
standardisation par rapport aux autres constructeurs automobiles 
mondiaux. En effet, Citroen a ete contraint d'abandonner la techno­
logie VAN, peu ditfusee et presentant de fort risque en terme de 
perennite, 
L'architecture " Ful l CAN » se caracterise par les speciticltes sui­
vantes: 
- Le reseau CAN avec un debit de 500 Kbits/s. 
- Le reseau CAN Confortavec un debit de 125 Kbits/s. 
- Le reseau CAN Carrosserie avec un debit de 125 Kbits/s. 
- La fonction diagnostic adopte egalement la liaison CAN de 
500Kbits/s, principalement afin de diminuer de tacon significative, la 
duree de telecharqernent des calculateurs. 

I 
III 
III 
III 
III 
III 
III 

Calculateur --
habitacle

(851) 1----- - -, 

rrr===='I:===~====~1 

III 
III 
III 

diagn:~~~ 'i;;;]r-------' 

VUE D'ENSEMBLE DE L'ARCHITECTURE 
« FULL CAN » EQUIPANT LA CITROEN C4 

OR I 
Le reseau est structure selon 3 debits distincts.
 

Reseau CAN lntersystemes haut debit
 
Ce reseau est utilise pour les fonctions mecaniques, moteurs et liai­

son au sol.
 
C'est un reseau multimaitres, ce qui signifieque tous les calculateurs
 
en liaison peuvent ernettre des trames sur decision locale.
 
Ledebit eleve de 500 Kbits/s permet des vitessesde variation impo­

ses pourcertains parametres.
 
La longueur des messages de donnees n'excede pas 8 octets.
 

Reseau CAN Carrosserie
 
Ce reseau est utilise pour les fonctions de carrosserie.
 
C'est un reseau « Maitre systems » dont Iecalculateur habitacle (881)
 
reste la passerelle incontournable.
 
Le debit choisit pour ses fonctions dites secondaires est de
 
125 Kbits/s.
 
La longueur des messages de donnees n'excede pas 7 ou 8 octets.
 

001 ~q7 101~1 1 :::{ 10 1 1 
1320 1630 6606 7600 

CAN 

m_ 
Calc u lateur II
d'habltacle 

(881) 

1G>IESpl ~ 
7803 7800 

ORGANISATION DU RESEAU CAN
 
1320. Calculateur de gestion moteur ­

1630. Calculateur de trans.automatique ­

6606. Calculateur de projecteurs directionnels ­


7600. Calculateur de detection de sous-gonflage ­

7800. Calculateur de controle de stabilite ­


7803. Capteur d'angle de volant.
 

0~ !Ol@! m 10 1)))1
 
VMF cvoo I ~~;~ ~~d. . 8600 

~ 
Moteur 
(8 SM) 

Calcul ateur 
habltllclo. J~T(B S~ 

!OI[@1 IOI ~1 
Beitle r Servitude. 1282 
Remorqu e (BSR) 

ORGANISATION DU RESEAU CAN CARROSSERIE
 
VMF.Volant it commandes centrales fixes ­

CVOO. Module de commutation sous volant ­
5007. Capteur de luminositetpluie ­

8600. Calculateur d'alarme anti-effraction ­
6570. Calculateur d'airbags ­

1282. Calculateur d'addltivite du gazole (FAP).
 

Reseau CAN Confort
 
Ce reseau est utilise pour les fonctions de confort et est similaire en
 
caracteristiques et performances au reseau CAN Carrosserie.
 

Reseau Diagnostic
 
Ce reseau est utilise pour la fonction de diagnostic et possede un
 
debit de 500 Kbits/s.
 
Ce reseau specitique permet Ie diagnostic des calculateurs et Ie tele­

chargement (mise a jour)de logiciel au encore Ie telecodaqe.
 
Tous les calculateurs ne peuvent etre diaqnostiques par ce reseau
 
specificue mais Ie sont alors par la ligne K dont Ie taux de transfert
 
est de 10 400 bauds.
 



alculateur 
habitacle 

{ BS ~ 

Calc u lat eur 
habi tacl e Linne K 

(8 8 1) 

- -
I -

III 
III 
III 
III 
III 
III 
III 
III 
III 
III 
!l l 
\____m_j Linne K 

-----­-­

Prise d iagnost ic 

ORGANISATION DU RESEAU CAN CONFORT
 
7500. Calculateur d'aide au stat ionnement - 8410. Autoradio ­


8415. Chargeur de CO - 8480. Bolti er telematlque ­

7215. Ecran multifonctions - 8025. Facade climat isation ­


0004. Comb ine d'instruments - 4012. Compte-tours ­

9030. Module porte AVG - 9050. Modul e de port e AVO ­


7550. Calculateur de suivi de trajectoire latera Ie.
 

CAN 

ORGANISATION DU RESEAU CAN DIAGNOSTIC 
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IMPLANTATION ET BROCHAGE DESCONNECTEURS DU BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR(BSM) 



'. 
E MOTE lo I R E E 

M NT TI 
Ce boWer, qui est situe dans Ie compartiment moteur, derriere la bat­

terie sous un couvercle plastique, protege et distribue les alimenta­

tions de diverses fonctions atravers des relais, des fusibles et des
 
maxi-fusibles.
 
Le boltier de servitude moteur est constitue de deux modules asso­

cles :
 
- module 1 : module inteqrant les maxi-fusibles.
 
- module 2 : module mteqrant une carte electronique, les fusibles et
 
les relais.
 

Les fonctions principales assurees par ce boit ier sont :
 
- Distribution des alimentations dans Ie compartiment moteur.
 
- Commutation de certains actionneurs dans Ie compartiment
 
moteur.
 
- Assurance du transfert de puissance vers Ie calculateur habitacle
 
(88 1) et Ie boitier de servitude de coffre.
 
- Communication sur Ie reseau CAN Carrosserie.
 
- Acquisition des signaux provenant de capteurs dans Ie comparti­
ment moteur.
 

BROCHAGE DU BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR 

Voies Affectations 
Connecteur PP2 gris 28 voles 

I 

i 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 

Alimen tation pompe a injectio nd'air echapperne nt 
Relaispuissance con tr61 emoteu r 
Alim entationaprescontact BSM 
Alime ntationapres contact BSM 
Com mande pompe acarburant 

Masse electronique 
Commande moteur tournant 

Lun etteAR chauffante 
Positioncleantivol 

BU SLIN 1 
CAN Carrosserie High 
CAN Carrosseriet ow 

Commandefeu x derecu l 
Pointmort (boitede vitesses manuelle) 

Information position parking neutre 
Batteriedesecours 

Feu repe fiteurlateral gau che 
Feu repetiteur lateral dro it 

Masse 
Alim entation apres contact BSM 
Alime ntation apres contact BSM 

Co mmande electrovanne miseaI'ai r librecanister 
+CAN 

-
Commande arret fixe moteur essuie-g lace 

Masse ca isse 
Corn mande ess uie-g lacegra ndevitesse 
Comma nde ess uie-glace petitevilesse 

Connecteur PF marron 28voies 
1 Pompe lave-projecteurs 
2 Pompelave-glaceAV 
3 Avertisseursgrave 
4 Avertisseursaigu 
5 Pompe lave-glaceAV/AR 
6 Clig notant rep etlteu r droit 
7 Masse electroniqu e 
8 Clig notant repetlteur gauche 
9 Occu ltantdroit du proj ecteur directionnel 
10 Occu ltant gaucheduprojecteur directionnel 
11 Feux de position AVO 
12 Feu x deposition AVG 
13 Proje cteur antibrou illardAVO 
14 Co ntacteur niveaud'eaumoteur 

15a18 -
19 Alimenta tionapres con tact ca lculateur habitacle 

20 -

21 Diagn osticco rrecteu r projecteur directionnel 
22 -
23 Capteur niveau liquide de lave-glace 
24 Alimenta tion projecteur antibrouil lard AVG 
25 Feu de croisement gauche 
26 Feux de croisement droit 
27 Feux de route droit 
28 Feu x de route gauche 

Connecteur PM noir 28 voies 
1 Alimentation permanente 
2 Aiimentation bobined'al lumage 
3 Alimentation chauffage son deLam bda 
4 Alimentation Injecteurs 
5 Al imentation re lais de puissance ge stion moteu r 
6 Masse niveau d'hui le moteur 
7 Signal niveau d'hui le moteur 
8 Commande relaisde puissance gestionmoteur 
9 Co mma nde relais auto-alimentation ca lculate ur 

10a18 -

19 Information + de ma rre ur 
20 Signal depression d'hui le 
21 In formation position de trans.auto: ParkingouNeutre 
22 Signal de tem peratured'hui le 
23 -

24 Alimentation pompe I etectrovanne 
25a28 -

Connecteur noir 8 voies 
1 Hacheur electronlque motoventilate ur 
2 Calculateur ABS ou ESP 
3 Groupeelectropornpe de directionassi stee (mot DW1 0) 
4 Ca lculateurhabitacl e 
5 Platine de servitude coffre 
6 Calculateur habitacl e 
7 Boitefusibles habitacle 12 - Relai s pu lseur 
8 -

Connecteur PB jaune 5 voies 

1 Compresseur de climatisation 
2 Solenolde dedernarre ur 
3 Circuitexcitationalterna teu r 
4 Commande vann ecompresseur declimatisation 
5 Masse compresseu r de climatisation 

Connecteur PPl noir 2 voies 
1 
2 

Alimentation apres contact (calcu lateurhabitacle) 
Moteur pu lseur d'hab itacle 
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I P NT I I 
Ce calculateur, qui est situe derriere Ie vide-poche sur la gauche du Le calculateur habitacle est Ie cceur rnerne du reseau rnultiplexe du 
volant, protege et distribue les alimentations de diverses fonctions a vehicule et interfere sur la quasi-totalite des equipernents electriques 
travers desrelais et des fusibles. et electroniques. 
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IMPLANTATION ET BROCHAGE DESCONNECTEURS DU CALCULATEUR HABITACLE (B51) 



1 
BROCHAGE DU CALCULATEUR HABITACLE 

Voies Affectations 
Connecteur bleu EH240 voies 

1119 -
10 Information contacteur d'ouverture decoffre 
11 -
12 Alimentation fe udeposition ARD 
13 Alimentation feude positionARG 
14 Alimentationeclairaqese uil AV 
15 -
16 Alimentation eclairage coffre 
17 -
18 Alimentationeclairaqe plaquedepolice 

19 a22 -
23 Masse retrovseurelectrochrorne 
24 -
25 Information ceinturedesecuritsARD 
26 Information ceinturedesecurite ARG 
27 Information ceinturedesec unteAR ce ntrale 

28a34 -
35 Command eouve rturecoffre 
36 CAN Co nfort high
37 CAN Car low 
38 CAN Confort low 
39 CAN Car high
40 -

Connecteur blanc EH1 40 voies 
1 Command earret fixeessuie-vitreAR 
2 -
3 -
4 Contacteu r po rte AVG 
5 Co ntacteur po rte AVO 

6 as -
9 Descenteleve-vhreAR O 
10 Montee leve-vitreAR D 
11 Command etemporisateurglafonnier 
12 l.ave-vitresecurlteenants 
13 Information coffre ouvert 
14 Command eteux stop ARD 
15 Com mand efeux stop ARG 
16 Co mmande 3e feu x stop 

17 et 18 -
19 Descenteleve-vitreARD 
20 Montee leve -vitreAR D 
21 CAN Car low 
22 Commande moteur tournan t 
23 CANCar hig h 
24 CAN Car hig h 
25 Commande plafonnieravant 
26 CAN Car low 
27 Information verrouill-we I deverrouillaqeserrure AVG 
28 CA Confort low 
29 Information ve rro u ill~pe I de ve rrouillageserrure AVD 
30 CA Confort high 
31 Information securiteenfant porteAR O 
32 Comma nde plafonnler 
33 Co ntacteu r de porte ARD 
34 Contacteur de porteARG 
35 Frein de park i n~ 
36 Information securite enfan g,orte ARG 
37 Ceinture de sec urite VG 
38 CAN Confort low 
39 Ceinturede securiteAVD 
40 CANConfort high 

Connecteur noir EP 40 voies 
1 -
2 CAN high 
3 -
4 CANlow 

5a9 -
10 Information reveil comman de adistance(RC D)
11 -
12 Information bouch ondu rese rvoi r ouvert 
13 Masseanalogique bouch on du reservoir ouvert 
14 Masse analogiquejauge acarburant 
15 Inform ation i a u ~ e acarburant 
16 Commande son eevaporateur 
17 Information son de evaporateur 

18 a20 -
21 CAN high 

22 et23 -
24 CANlow 
25 CANCar low 
26 Information vitesse vehicule 
27 CANCarhigh 

28 a30 -
31 CANdiagnostic high 
32 -
33 BUS Can diagnostic low 
34 -
35 CAN Carlow 
36 Information frein de stationnement 
37 CAN Car high 

38 
39 
40 

Co mmande programmesport 
Co mmande programmenelge 

-

Connecteur vert PP 16voies 
1 Alime ntation apres con tact 
2 Alimentation aR res contact 
3 + CAN 
4 Commande des feu x stop 
5 -
6 Masseelectronique 
7 Eclairage plaque de police 
S Masse cassecarro sse rie 
9 Alimentation apres contact 
10 Alimen tation permanente 
11 Alimentation permanente 
12 Alimentation permanente 
13 -
14 Eclairage boutons decomma nde 
15 -
16 +CAN 

Connecteur noir PH1 16voies 
1 -
2 S u p e r v e rr o u i l l a ~e porteAR 
3 +CA 
4 Alimentati on feux de brouillard ARD 
5 Command emoteur d'essuie-vitre AR 
6 Alim entation fe u de recul AR D 
7 Inform ation ma rche AR 
8 Al imentation permanente 
9 Comma ndelunetteARchauffante 
10 Alimentationapres contact 
11 EC la i ra~e boutonsdeco mmande 
12 Alime ntaion feux de brouillardARG 
13 So rtieclignotant AR D 
14 Sortieclignotant ARG 
15 Alimentation feux de recul ARG 
16 Alimentation permane nte 

Connecteur lIris PH2 16voies 
1 Alimentation Accessoi re s 
2 Alimentation Rermane nte 
3 +C N 
4 + CAN 
5 Alim entation apres co ntact 
6 Alimentation apres contact 
7 -
8 l.eve-vitreAR 
9 l.eve-vitreAV 
10 Alimentation toit ouvrant 
11 + CAN 
12 Eclairage boutons de co mmands 
13 Cnrn rnande verrou illage serrure AVO 
14 Commande verrouil lage se rrure AVG 
15 Co mman de relais deverrou iliage 
16 Co mmandesuperverrouillage 

Connecteur noir PB 10voies 
1 Alimentation permanente 
2 Co ntacteur feu x de detresse 
3 Information condamnatlon plip 
4 Alimentation Accessoires 
5 Alimentation Rerman ente 
6 +C N 
7 Eclairage bo utons de commande 
8 CAN Contorthigh 
9 Etat systeme 
10 CANCo nfort low 

Gonnecteur blanc PB1 10voies 
1 Alimentation apres co ntac t 
2 Alimentation apres co ntac t 
3 CANCar high
4 Alimentation apres contact 
5 CAN Car low 
6 Demandede pilotage derna rreu r 
7 -
8 CANhig h 
9 -
10 CAN low 

Connecteur noir EA 6voies 
1 Al ime ntation permanente 
2 Masse ala rme antivo l 
3 Eclairage boutons decommande 
4 CANCar hig11 
5 +CAN 
6 CAN Car low 

Gonnecteur gris AP 2voies 

1 
2 

Alimentation perman ente 
Alimentation pe rmanente 
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GESTIO MO EUR
 
ES ENCE 1.6 16V (11 c )
 

Avant interventions 
• Proceder ala lecture des codes defauts et les interpreter pour affi ­
ner Ie diagnostic et organiser I'intervention. 
• Hecuperez tous les codes de chaque systems amemoire (autora ­
dio, montre, etc). 
• Debrancher irnperativernent et au prealable la batter ie, si vous €ltes 
amene adeconnecter des composan ts du systems. 
• Fermez tous les ouvrants avant de deconnecter I'alimentation elec­
trique. 
• Avant de proceder au debranchernent de la batterie, sans agir sur 
les ouvrants, attendre au moins 3 minutes apres la coupure du 
contact. 

Le systeme de gestion moteur qui equipe Ie moteur TU5JP4 est 
d'origine Bosch ME 7.4.5. II s'ag it pour I'alimentation d'une inject ion 
indirecte sequentielle du type multipoints et pour I'allumage d' un dis­
positif jumostatique par paire de cylindres (1-4 et 2-3). L'ensemble 
est gere par un calculateur unique qui uti lise comme principales 
informations : la pression d'air et la temperature regnant dans la 
tubulure d'admission, Ie regime et la position du vilebrequin , la posi­
tion angulaire du papillondes gaz, la temperature du circuit de refroi­
dissement, la vitesse du vehicule et la tension de la batterie. La cor­
rection de la richesse est effectuee en continu grace aux informations 
transmises au calculateur par les deux sondes Lambda (en amont et 

Aprils interventions 
• Apres rebranchement de la batte rie, mettre Ie contact et attendre 
au minimum 1 minute avant de demarrer, afin de permettre I'initiali­
sation de certains systemes electroniques. 
• Proceder a la relnltlalisation des differents equlpernents et acces­
soires comme indique au chapitre "Architecture electrique" page 5. 

• Effacer les codes defauts de la rnemoire du calculateur, une fois la 
reparation achevee, 

en aval du catalyseur). Le calculateur de gestion moteur est equipe 
d'une memoire reprogrammable (Flash-EPROM) qui permet de modi­
fier en cas de besoin, la cartograph ie en utilisant I'outi l de diagnost ic 
constructeur. 

Important : N' oubliez pa s de con su lter Ie cd-rorn concer­
nant to utes les motor isat io ns pour : 
- les schemas electriqu es 
- les im planta t ions des fa isceaux 
- les codes de tauts 

/ 
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IMPLANTATION DES ELEMENTS DE LA GESTION MOTEUR BOSCH ME 7.4.5. 
1. Boitier papillon - 2. Sonde Lambda amont - 3. Pressostat de climatisation - 4. Module d'allumage - 5. Connecteur du module d'allumage - 6. Capteur de pression et de temperature d'air d'admission 

7. Bougie d'allumage - 8. Connecteur du calculateur de gestion moteur - 9. Manocontact de pressi on d'h uile - 10. Sonde Lambda aval. 
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CONNECTEURNOIR 32 VOlES 
Affectations Nature dessignaux Voies 

Alimentationsetmasses 
Alimentationdu capteurde position pedale d'accelerateur 5volts E3 

Masseducapteur de position pedaed'accelerateur E4 

G1 

H4 
Masse 

G4 

H1 

Alimentationdupressostat de climatisation 5 volts D3 I 
Massedu pressostatdeclimatisation D4 I 

Al imentationviaIere laisdepuissancedu bnitier deservitude moteur 12 volts F2 I 
Entrees etsorties 

Diagnostic groupe motoventilateur avitesse variable Tout au rien A1 I 

Co mmande grandevitessedu boitierelecmc uedu groupe motoventilateur avitessevariable B1 

Commande petitevitesse du boitier elecfrique dugrou pe motoventilateu r avitesse variable C1 

Boifierdeservitude moteur Batteriedesecours B2 

Information decharge alternateur B3 

Electrovannedepurgecan ister RC.O. 12voltsd'amplitude C2 

Contacteur defeu xstop C4 

Signal du pressostatde climatisation 1 bar: 0,5 volt- 31 bars :4,5 volts D2 

Signal ducapteur de position pedaleaccelerateur(piste2) 0,2v. relachee f 1,9 v. appuyee E1 

Signal du ca pteur depositionpedaleaccelerateur(piste1) 0,5v. relachee f 3,7v. appuyee E2 

Commandeduretaisdepuissance du bolter deservitude moteur H2 

Commandedurelais principal du boilier de servitude moteu r F3 

Information revell commence adistance viaIeca lculateur d'habitacle F4 

liaisons multiplexees 
Lignededialogue: reseau CANL Debit : 500 KBitsfs A3 

Ugnededialogue : reseau CAN H Debit:500 KBitsfs A4 

Lignedediagnostic(Iigne K) Taux detransfert : B4 
10400bauds (rapidite de modulation) 

Voies non utflsees :A2- C3 ­ D1 - F1 - G2 - G3- H3 

H 

1 
I 
4 

BROCHAGE DU CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR ESSENCE 



1 
GONNEGTEURMARRON48VOlES 

Affectations Naturedes signaux Voies 
Alimentations etmasses 

Ali mentationdu potentomefredu papillon molorise 5volts A1 

Alimentationdu ca pteur depression et de temperatured'air d'admission 5volts E4 

Massedu potenllornetre du papillon motorlse 03 

Masse ducapteur de pression et de temperatured'air d'admission C4 

Entrees et sorties 
Signal ducapteurdu papilion motorlse (pi ste 1) E2 

Signal ducapteur du papillon motorlse (piste2) E3 

Signal du ca pteur depression d'air d'admission F1 

B1 
Sondeaoxygeneaval Oscillo n° 1 

01 

Resistance chauffantede lasondeaoxygene aval Oscillo n° 2 L1 

I 
C1 

Sonde a oxygene amont Oscillon° 1 
C2 

Resistancechauffantedelasondeaoxygene amant Oscillo n° 2 M1 

Entree du capteur de temperatured'eau moteur B4 

Detecteur dephase(detection banc de cylindre) Integrea labobine G3 

Capteur de regimemoteur 
J3 

Oscillon° 3 
K3 

Commande deI'injecteur n° 1 I L4 

Co mmandede I'injecteu r n° 2 K4 
Oscillo n° 4 

Commande de I'injecteur n° 3 J4 

Commandede I'injecteur n04 I M3 

Voies nonutilisees :A2- A3- A4 ­ B2 - B3- C3 - 02- 04- E1 - F2 ­ F3 - F4- Gl - G2 ­ G4- H1 ­ H2- H3- H4 ­ J1 - J2- K1- K2 ­ L2 - L3- M2- M4 

Arret 
' ... . 

I . 1 2 
Ch 1 Periodi' 

--- -.5 
Aucune 
pe rlodi' 

Ch i Haul 
- 60 .0mV 

~'~\.r\l\ 
Chi Moyenne ell I i" li GICe 

243mV 1 1.6 V 

tim 1.00 V A Cil I r 0.00 V ="'~~'"-'---· M"'I"'o-:'m-S -ACiiTT 7 .00 V-·-""" o-

200cl 20 03 19 f ev 2004 
15 :15:58 18: 04 :4 4 

Arr~t Arr~ l f-----=--- -J 

3 4 

en1 effica<:e Ch I (''' ;race 
5.15 V 14. 2 V 

1 
tmI 5 .00 V " M 10. 0ms A en I r 0. 00 V tmI'1O. 0 V M4 0.01m A Ch I r 26 .0 V 

19 Fev 200 4 19 Fev 2004 
0 5 1.6 0 °,; 17:35:59 17:46:53 

1= 
( 

C 
t 

"
 il 
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1. Signal sonde lambda - 2. Chauffage de la sonde lambda - 3. Signal capteur de regime et position vilebrequin - 4. Commande injecteur 



CONNECTEUR GRIS 32VOlES 
Affectations I Nature des signaux Voies 

Entrees et sorties 
Commande + moteurdupapilion motonse I Oscillo n° 5 G4 

Commande - moteur du papillon motorlse Oscillon° 6 H4 

Bobine d'allumage jumostatique 1 et 4 
I 

H1 

Bobined'allumage jumostatique 2 et 3 H3 

Signal sondede temperatured'eau A3 

Informationdelasonde detemperatured'airadmis A4 

Signal + capteur decliquetis E3 

Signal - capteur decliquetis E4 

Voiesnon utilisees :A1 - A2- B1 - B2- B3 - B4 - C1- C2 - C3 - C4 - 01 - 02- 03- 04- E1 - E2- F1 - F2- F3- F4- G1 - G2- G3 - H2 

rre rr o 

5 ij 6 

e ll I elf /rare en 1 ·tfl race 
9,53 V 10.7 V 

00II 5. 00 V 

.. 0. 00 000 s 

M 1.00ll1S A e hl r 7. 00 V 
19 Fcv 2004 
18: 7:42 

~ S.OOV 

..~ .. 0. 000 00 s 

M 1.00ms A Ch I r 7.00 V 
19 Fev 200 
18 : 09 : 59 

5. Commande par Ie + du moteur du papillon - 6. Commande par Ie - du moteur du papillon 

EN ENTREE 
Capteur de pedale d'accelerateur 
Celui-ciest inteqre ala pedale d'accelerateur, II renferme un poten­
tiornetre double, sans contact, qui informe Ie calculateur de la 
volonte du conducteur (acceleration, deceleration). A partir de cette 
information et des difterents consommateurs, Ie calculateur va qerer 
certainesstrategies qui sont : ralenti, acceleration, deceleration, cou­
pure d'injection et regimes transitoires. 
Tension d'alimentation : 5 volts. 

Capteur de pression et de temperature d'air d'admission 
Ce capteur inteqre deux fonctions qui sont : detection de la tempe­
rature (CTN) et de la pression (plezo-reslstlf) de I'air d'admission. A 
I'aidede ces deux informations, il est possible de connaitre la masse 
d'air absorbee par Ie moteur. 

Caracteristique du capteur de pression 

Pression (en mBar) Tension (en Yolt) 

200 0,4 

1050 4,75 

1. Connecteur it 4 voies - 2. Potentiornetre double 

Caracteristique du capteur de temperature d'air 

Temperature (en °C) Resistance (en Ohm) 

3800 10 

2500 20 

50 800 • II est alimente des la mise du contact sous une tension de 5 volts 
23090 I par Ie calculateur. 



i 
Capteur de temperature d'eau 
Ce capteur de type CTN (coefficient de temperature neqatif) delivre 
unetension directement proportionnel le ala variation de temperature 
d'eau du moteur. A partir de cette information, Ie calculateur gere la 
regulation du ralenti, I'avance a I'allumage, Ie calcul du temps d' in­
jection et Ie pilotage du circuit de refroidissement. 
Tension d'alimentation de 5 volts. 

Caracteristique du caRteur de temperatured'eau 

I 

I 
I 
I 

Temperature(en ·C) Resistance (en Ohms) 

10 3 800 

2 500 

800 

230 

20 

50 

90 I 

Capteur de regime moteur
 
Capteur inductif situe sur Ie carter d'embrayageet dispose en regard
 
d'une cible solidaire du volant moteur comportant 58 dents (60
 
mains2). Les deux dents manquantes servent a definir la position du
 
PMH tandis que les autres dents servent a comaitre la vitesse de
 
rotation moteur.
 
Le capteur transmet au calculateur une tension sinusoidale variable en
 
frequence et en amplitude, directement proportionnelle a la vitesse de
 
rotation du moteur. La position et I'entrefer (1 ± 0,5 mm) ne sont pas
 
modifiables. Resistancedu capteur : de 425 a525Ohms.
 

Capteur de cliquetis
 
Ce capteur, de type piezo-electrique est visse sur Ie bloc-cylindres
 
pour delivrer au calculateur une tension correspondante aux vibra­

t ions du moteur. Cette information permet au calculateur de corriger
 
I'avance a I'allumage en la diminuant.
 

Pressostat de climatisation
 
Voir chapitre "climatisation".
 

EN SORTIE
 
Electrovanne canister
 
Lavidange du canister (recipient permettant I'absorbtion des vapeurs de
 
carburant) est realisee par une electrovanne plloteepar Iecalculateurde
 
gestion moteur, svitant ainsi que les vapeurs de carburant, se formant
 
dansIereservoir, ne s'echappent dans l'atmosphere,
 
Dans certaines conditions de charge, les vapeurs sont reintroduites
 
dans Ie processusde combustion. En fonction de la duree d'ouver­

ture de l'electrovanne, Ie calculateur corrige la duree d' injection afin
 
de maintenir un melange air-carburant stoechiometrique.
 
Cette electrovanne est, normalement fermee, pilotee par un RCO
 
(rapport cyclique d'ouverture). Tension d'alimentation : 12 volts.
 

Injecteurs
 
Les quatre injecteurs bi-jets electromaqnetiques sont cornmandes, un
 
parun, parmise ala masse viaIe calculateur et suivant I'ordre d'allumage
 
(1-3-4-2) lorsque lessoupapes d'admission sont ouvertes.
 
Resistance : 14,5 Q a20 DC.
 
Tension d'alimentation : 12 volts.
 

EN ENTREE ET EN SORTIE
 
Papillon rnotorise
 
Place sur Ie collecteur d'admission, Ie papillon motarise comrnande
 
par Ie calculateur, reflete la volonte du conducteur lars de I'utilisation
 
de la pedale d'accelerateur, Cependant celui-ci est rendu "intelligent"
 
par Ie calculateur et permet ainsi de qerer Ie ralenti en mofifiant la
 
section de passage de I'air dans Ie conduit d'admission.
 
Le papillon est muni d'un capteur renseignant Ie calculateur sur sa
 
position exactevia deux ootentiometres a caracteristiquelineaire sur
 
lesquels se deplace un curseur solidaire a I'axe du papillon. II est ali­

22t 

mente sous une tension de 5 volts par Ie calculateur, et delivreace Re 
dernier, une tension directement proportionnelle a la position anqu­ Le 
laire du papillon. ter 
Le papillon rnotorise est cornrnande par des impulsions venant du me 
calculateur afin d'ouvrir au de fermer Ie papillon par inversement des rat 
polarites, ror 

me 
Sonde lambda amont si~ 

Sonde de type a rechaufteur electrique interne fixee sur Ie collecteur 
d'echappernent en amant du catalyseur. Cette sonde transmet au 
calculateur de gestion moteur, la teneur en oxygene des gaz M 
d'echappernent. Le calculateur emploie cette information et corrige Be 
la richesse du melange en intervenant sur Ie temps d'injection. er 
Melangeconsiderscomme pauvre : tension variant entre 0,1 et 0,3 volt. re 
Melangeconsidere comme riche : tension variant entre 0,6 et 0,9 volt. n° 

SONDE LAMBDA AMaNT 

Sonde lambda aval 
Sonde de type a rechauffeur electrique interne flxee sur Ie tuyau avant 
d'echappement apres Ie catalyseur. Latension delivree au calculateur est 
decaleeparrapport ala sondelambda amant car les gazd'echapperrsnt 
doivent traverser Ie catalyseur avant de parvenir a sa hauteur. 
En fonction de la valeur de cette tension, Ie calculateur analyse et 
determine l'etf icacite du catalyseur ainsi que la qualite de combus­
tion. II en deduit s'il faut apporter une modification de la regulation de 
la richesse. 
La tension est toujours sinusoidale variant entre 0,5 et 0,7 volt pour 
un catalyseur neuf et un moteur chaud. 

SONDE LAMBDA AVAL 



Resistance des sondes lambda 
Le dispositif de resistance internepermeta la sonde de monteraune 
temperature de fonctionnement (350°C) en environ 15 secondes de 
maniere adiminuer lesemissions toxiques afroid. Lorsquela tempe­
rature atteint Ie seuil de 8000 e, Ie pilotage des sondes est inter­
rompu. Pendant certaines phases de fonctionnement (moteurfroid et 
moteur en pleine charge), Ie calculateur ne tient plus compte du 
signal delivre par les sondes (fonctionnement en boucle ouverte). 
• Tension d'alimentation : 12 volts 

Module d'allumage 
Bobine double aquatresortiesdit jumostatiques, constitueede deux 
ensembles d'enroulements, primaire et secondaire, qui alimentent 
respectivement les bougies des cylindres n° 1 et 4, et des cylindres 
n° 2et3 (cylindre n° 1 cote volant moteur). 

Le module d'allumage statique ne dispose pas de I'information de 
reference cylindre, en qenerale issu d'un capteur d'arbre a cames. 
Ainsi lors du lancement du moteur, Ie calculateur choisi arbitraire­
ment un bane de cylindres (1-4 ou 2-3) qu'il suppose au PMH(point 
mort haut) via Ie capteur de regime moteur. Si Ie moteur dernarre, la 
mise en phase de I'allumage est confirrnee ; sinon Ie calculateur 
reitere l'cperaticn 180° plus tard. 

Bollier de commande
 
du groupe motoventilateur 11 vitesse variable:
 
Voir paragraphe "refroidissement moteur" 

MODULE D'ALLUMAGE 
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Compte-tenu des pressions tres elevees regnant dans Ie circuit haute 
pression de carburant (1 600 bars), respecter lesconsignes suivantes : 
• Interdiction de fumer aproximlte immediate du circuit haute pression
 
lorsd'uneintervention. Pas de presence de flammeou d'etlncelles,
 
• Ne pas intervenir sur Ie circuit haute pression de carburant, moteur
 
tournant.
 
• Ne pas approcher la main pres d'une eventuelle fuite sur Ie circuit
 
hautepression, moteur tournant.
 
• Apres l'arret du moteur, attendre 30 secondes avant toutes inter­

ventions.
 
• La propretelors d'une intervention est capital pour Iebon fonction­

nementdu systeme.
 
l.'echanqe d'un calculateur d'injection entre deux vehicules, se tra­

cult par l'lmposslbllltede dernarrer ceux-ci.
 
Ne pas dissocier les elements suivants :
 
• De la pompe haute pression carburant :
 

POMPE HAUTE PRESSION DE CARBURANT 
A. Bague d'etancheite - B. Raccord de sortie haute pression 

• De la ramped'injection communehaute pression carburant : 

Ne pas intervenir sur Ie porte-injecteur. Le nettoyage de la calamine 
sur Ie nezd'injecteurdiesel est interdit. 

RAMPE D'INJECTION 
Capteur de haute pression de carburant 

Les motorisations 1,6 HDi de 90 et 110 ch. ont une gestion moteur 
differente par leurcartographie mais Iecalculateur d'injection de type 
EPROM (reprogrammabie) est identiqueet de reference Bosch EDC 
16 C34. La principaledifferenceentreces deux motorisations reside 
dans la gestion de la suralimentation. Seul Ie moteur OV6TED4 (110 
ch.) a une suralimentation aqeornetrie variable, tandis que Iemoteur 
DV6ATE04 (90ch.) a quand alui une suralimentation classique. 
Le calculateur d'injection a pour principal r61e de qerer precisement 
Ie debit de carburant, en fonction de nombreux parametres. Mais Ie 
calculateur d'injection a bien d'autres fonctions : 
• Gestionde la regeneration du filtre aparticules. 
• Commande du chauffage additionnel. 
• Gestiondes groupes motoventilateurs de refroidissement. 
• Autorisation d'enclenchement du compresseur de climatisation. 
• Gestionde la fonction de regulation de vitessedu vehicule, 
• Fonctionnement de l'antidernarraqe code. 
• Commande du pre-postchauffaqe, 
• Gestion du recyclage des gaz d'echappement. 
• Gestion de la pression de suralimentation (uniquement pour Ie 
1,6 HOi 110 ch). 



ENTREES
 

Capteur deposition
 
d'arbre it carnes
 

Sonde
 
detemperature d'eau
 

Sonde detemperature 
degazole 

Sonde 
detemperature 

d'alr suralimente 

Sonde de pression 
d'air suralimente 

Debitmetre
 
et temperature d'air
 

Capteur
 
deposition depedale
 

d'accelerateur
 

Capteur 
deregime moteur 

Capteur 
dehaute pression 

degazole 

Capteur 
depression 

differentielle (FAP) 

Capteur 
detemperature 

desgaz 
d'echappement 

enaval 

Capteur 
vitesse vehicule 

(vehicule non equlpe ­
de I'ABS oudeI'ESP) 

Sonde 
depresence d'eau ­

dans Iegazole 

Legende: 

~ I 

I 

I Capteur ! 
I de pression ! 
i atmosphlirique ! 
_____________ J 

I 
I 
I 
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II 

I 
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Calculateur 
d'Iniection moteur 

Bosch EDC 16 C34 

I 

I 

I 

I 
I 

I 
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I 
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I 

I 
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I ---------------­
SORTIES 

Regulateur dedebit 
decarburant 
(pompe haute pression) 

Electrovanne deregulation 
depression 
desuralimentation (*) 

Rechauffeur electrique I 

degazole 
I

I 

I 

Injecteurs I 

I 

~------------------~ 

Electrovanne EGR 
(commande electrlque) 

Paplllon 
du rechautteur d'air 
d'admission 
(doseur d'air chaud) 

Papillon EGR 
(doseur d'air froid) 

Boitier 
deservitude moteur 

Boitier decommande 
depre-postchauffage 

BO ~ies 
Calculateur i+••••••• ': deprechauttaqe 

I:==;;=~ 
habitacle i ~ 

r-.......-----...,
 
I!::::::=======~:I Prise diagnostic 

~ 
Autres elements ·••multiplexes CAN ·•

~ ....-........................•........~ ·
 
I ENTREES & SORTIES 
-----------------------------------~ 

---+_ Liaison filairestandard 

==~~ Liaison multiplaxee CAN 
•• - • • • . .. Liaison rnoltiplexeeK 

(*) Uniquementsur Ie 1,6HOi 110 ch. 
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IMPLANTATION DES ELEMENTS DE LA GESTION MOTEUR BOSCH EDC 16 C34 
1. Capteur de temperature d'air d'admission - 2. Capteur de pression d'air d'admission - 3. pressostat de climatisation - 4. Sonde de temperature d'eau moteur - 5. Filt re a carburant 

6. Rechauffeur de gazole - 7. Calculateur de gestion moteur - 8. Boit ler de servitude moteur - 9. Beitler de pre/postchauftaqe - 10. Injecteurs - 11. Boltier de commande du motovent ilateur. 

,---- - - - - ----- - --- - I 



CONNECTEUR GRIS 32 VOlES 
Affectations Nature dessignaux Voies 

Alimentations etmasses 
Masseducapteurdehautetemperaturedesgaz c'echappement aval G2 I 

Massedu signal derecopiedelapositiondu papillon du rechaurteur d'air d'ad mission (doseur d'air chaud) -
Massedusignal de recopie delaposition dupapillon EGR (doseur d'air froid) D1 

Masse dusignal derecopiede l'eleclrovanne elecmqueEGR I D3 

Masseduca pteur de tem peraturedu gazole- Masseducapteur de detection depresenced'eau dans Iegazole F1 

Massedu signal depression differentiel du IiItre aparticules F3 

Entrees etsorties 
Informationdepresenced'eau dans Iegazole Tout ou rien A2 

Information du debit d'air Oscillon° 1 A3 

Diagnostic rel aisdepre-poslchauttaqe - A4 

Signal de re copiedepositionde l'electrovanne elecmqueEGR - D4 I 
Command edei'elactrovamede re gulation de pression desuralimentation(uniquement sur Ie HDi 110) Osclilon° 2 E1 

Commandederelais duboitierdecommande depre-postchauftaqe I Tout ou rien E2 

Injecteur cylindre n° 1 G3 

Injecteur cylindren° 1 H1 I 
Injecteur cylindre n° 2 G2 

Injecteur cylindren°2 

Injecteur cylindren° 3 
Oscillo n° 3 

I 

G4 

H2 I 
lnjecteurcylindre n° 3 H4 

Injecteur cylindren° 4 H3 

Injecteur cylindren° 4 G1 

Voies non uttisees M-~ - ~- ~ - M -~- ~- ~ - ~ - 8- ~ - ~ 

' " 31 2 
I I 11 

:im l l),O\' "i ~iO I) )l S A e ll 1 r 11.0 V 
3 JlII 2005 8J ul 200S 8Ju l 200 

..... - I04. 000jJS 10:5 5:15 i ... - 600 .000IJS 10:56:54 "." o.oceeos 10:58 :03 

1. Signal du debitmetre d'air - 2. Signalde l'electrovanne de regulation de pression de suralimentation - 3. Signald'injecteur 
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CONNECTEUR MARRON 48 VOlES 

Affectations Nature des signaux Voies 
Alimentations et masses 

Massedu Capteur de position d'arbreacames A1 

Al imentationde l'elecfrovameelecfrlque EGR 12volts A4I
 
Alimentationducapteur de pression degazolede la rampecommune
 5volts 84 I 

Masse ducapteur de regimemoteur 

Massedu capteur depression degazole delarampecommune C4 

Massedu capteur depressiond'aird'adrnlssion 04 ~ 
Massedudebitmetre E2 I 

Alimentationdu capteur de pressiond'air d'admission 5volts E4 

Alimentationdu capteur de regimemoteur 
I 

5volts F3 

Alimentation du Capteur de position d'arbre acam es - Alimentation du signal de recopie de laposition
 
du papillon du rechauteur d'aird'acmlsslon (doseur d'air chaud) ­ 5volts F4 

Alimentation du signal de recopie de laposition du papillon EGR (doseur d'air froid) 

Alimentation du capteur de pression differentiel du filtreapartcules 5volts G4 

Masse ducapteurdetemperatured'eau moteur H1 

Masse du capteur depression differentieldu filtreaparticules (FAP) K1 

Masse du capteur de vitesse- Massedu capteur detemperatured'aird'admission l 4 

Alimentation apres contact 12volts M2 

Entrees etsorties 
Signal ducapteur de regimemoteur 81 

Informationvitesse vehicule (non equipe de l'A8S) 83 

Commanded'ouverture oude fermeture de l'electrovanneelectriqueEGR Oscillo n° 4 C2 

Signal du capteur de position d'arbre acames 01 

Commande d'ouverture ou defermeture de l'electrovame electriqae EGR 

Oscillo n° 5 

02 Oscillon° 4 

Commandede relais principal Relais protegeparIe fusible F8du 8.S.M. Et 

Signal du capteur d'air d'admissionsuralimentee Analogique F1I 
Signal du capteurd'eau moteur Analogique F2 

Signal capteur detemperature d'air d'admission (debitmetre) Analogique G2 

Signal capteur depression de gazoledans larampecommune Analogique G3 

Signal du capteur de temperature dugazole I Analogique H2 

Signal du capteur detemperaturedes gazd'echappement aval Analogique H3 

Information sur lapressiond'aird'admission suralrnentee Analogique K2 

Signal de recopiedeposition de l'elecfrovanne elecmque EGR K3 

Commandedu relais de puissance Tout ou rien M3 

Commandedu requlateur de debit Oscillon° 6 M4 

Voies non utilisees :A2- A3- 82 - C3 - 03- E3 - G1- H4- Jl - J2- J3- J4 - K4- L1- l 2- L3- M1 

4 
:- - --.,,--~.Arr d 

5 . Ii 6 

.. 

. M20. 01l1s AChl r a .a n V 

e Ju l 20 05 ~ J ut 21"10 5 XJuJ 20 11 
. . . ..... 0. 00000 S 11:0 2: 10 ·.... 0 .00 000 S I L Gl :0S 0" '"0 .0000 0 ~ 11:0 5:51 

4. Signal de l'electrovanne electrique EGR - 5. Signal du capteur de reference cylindre - 6. Signal du regulateur de debit 



CONNECTEURNOIR32 VOlES
 
Affectations I Naluredes signaux
 Voies 

Alimentations etmasses 
Al imentation apres contact I 12 volts C3 I 

Al imentation du capteur de pression du flu ide derefrigerant 5 volts F2 

Masse du capteurdepression du fluidede refrigerant 
I 

F4 

Alimentation apres contact 12 volts G1 

I 
I 

Alimentationdu capteurde la pedaled'accelerateur 5volts I G2 I 
Masse G4 

Masse H1 

Massedu capteur de lapedate d'accelerateur H3 

Masse H4 

Entrees etsorties 
Commande dechauffage additionnel B1 

Commande dugroupe motoventilateur petite vitesse B2 

Diagnosticgroupe motoventiiateur avitessevariable C4 

Commande dugroupe rnolovennlateur grande vitesse D4 

Commandede chauffageadditionnel C1 

Capteur depedae d'accelerateur (pisten° 2) C2 I 

Signal du contacteur de securitedu regu lateur devitesse Contacteur d'embrayage E3 I 
Information de lapedaledefrein secondaire E4 

I 
I I 

Capteur depedale o'accelerateur (pisten° 1) G3 

Signal dupressostatde climatisation H2 

liaisons multiplexees 
Lignededialogue : reseau CAN L I Debit : 500KBits/s A3 

Ligne de dialogue: reseau CAN H Debit : 500 KBits/s A4 

I Tauxdetransfert : 
I 

Lignede diagnostic (Iigne K) B410 400 bauds(rapiditede modulation) 

Voies non unlsees :A1-A2 - B3- D1 - D2- D3- E1- E2- F1- F3 

EN ENTREE 
Capteurde position d'arbre a carnes 
Ce capteur aeffet "HALL" est fixe en regard d'une cible inteqreea la 
poulie d'arbre a cames. Celui-ci informe Ie calculateur moteur du 
point mort haut en compression de chaque cylindre. Eneffet, Ie cal­
culateur a besoin de cette information pour commander les injec­
leurs diesel en mode sequentiel (cylindre par cylindre dans I'ordre 
1- 3 - 4 - 2). 
Le capteur de position d'arbre acames possede trois voies : la pre­
miere est celie de I'alimentation par Ie calculateur en 5 volts, la 
deuxieme correspond au signal et la derniere voie permet la mise a 
lamasse. 

Sonde de temperature d'eau moteur 
Cettesonde de temperatured'eau est lmplanteesur Ie boltier de sor­
tied'eau. En fonction de I'information de temperature envoyee par la 
sonde au calculateur, celui-ci ajuste Ie temps de pre ou post chauf­
fage, Ie ralentit, Ie debit de carburant et autoriseIe recyclage desgaz. 
Ce capteur a coefficient de temperature negatif est compose de 2 
voies: masse et signal. Un detaut de la sonde entraine les actions 
suivantes: allumage du voyant moteur et d'alerte de temperature, 
coupure du recyclage des gaz d'ecbappernent, coupurede la clima­
tisationet fonctionnement du motoventilateuren grande vitesse. 

Valeurs 

A 
-, 

Temperature d'eau moteur (en CO) Resistance nominaIedelasonde (en ohms) 

60 1 266 

80 642 

100 345 

120 198 

A. Point mort haut cylindre n° 2 ­
B. Point mort haut cylindre n° 1 ­
C. Point mort haut cylindre n° 3 ­
D. Point mort haut cylindre n° 4 
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A 
A. Boitier de sortie d'eau - B. Sonde de temperature d'eau moteur 

Sonde de temperature de gazole 
La sonde de temperature de gazole est situee sous la pompe 
d'amorcage. Elle informe Ie calculateur afin qu 'i l ajuste Ie debit de 
carburant en calcuiant la masse volumique du gazole via Ie capteur 
de haute pression de carburant. 

Sonde de temperature de gazole 

Ce capteu r a coefficient de temperature neqatif (CTN) est compose 
de 2 voies : masse et signa l. Plus la temperature augmente plus sa 
valeur de resistance diminue. 

f·
 

Sonde de temperature d'ai r suralirnente (A) : 

Voies de lasondedetemperature d'air suralimente Affectations 

1 Alimentation 5 volts 

2 Masse 

3 Signal 

Capteur de pression d'ai r suralimente (8) 
Le capteur est de type piezo-electr ique (8), compose de jauges de 
contraintes. II fourn it comme signal une tension proport ionnelle a la 
press ion d'a ir dans la tubulure d'admission. Cette information est 
necessaire au calculateur moteur pour qu 'il puisse requler la pression 
de suralimentat ion, la haute pression de carburant ainsi que la duree 
d'inject ion. 

Debitrnetre 

Importa nt : Ne pas touc her a la plaque metallique, I'ut ilisa ­
tion d'une so uff lette est proscrite. 

Le deb itrnetre, imp lants entre Ie filtre a air et Ie turbocompresseur,
 
inteqre deux capteurs : masse d'a ir admis et temperature d 'air d'ad­

mission .
 
Le capteur de masse d'a ir admis permet au calculateur moteu r de
 
calculer Ie taux de recyc lage des gaz d'echappernent ainsi que la
 
pression de sura limentation . Le deb it est aussi modi fie afin de limiter
 
les fumees.
 
Le capteur de temperature d'air d'admission informe Ie calculateur
 
pour qu 'il determine Ie volume d 'air theor ique, I'avance aI'admission,
 
Ie debit d'injection ainsi que I'act ivat ion du chauffage addi tionnel.
 
La frequence dimi nue avec I'augmentation du debit massique de I'air
 
admis . Pour un debit nul, la frequen ce est de 5 000 Hz. Lors d'une
 
simu lat ion de pleine charge, debit maximal, la frequence est de 1
 
000 Hz.
 

Temperatureducarburant (en CO) Resistanceminimum de lasonde( en ohms) Resistance maximum de la sonde (en ohms) 

- 40 79000 109 535 
- 30 41 255 55 557 

- 20 22 394 29 426 

0 7351 9248 

20 2743 3323 

40 1 141 1 339 

60 522 595 

80 259 287 

100 138 150 

120 78 84 

130 0,60 0,64 



Affectation des voies du cap teur 

Sonde 
de temperature 
d'air 

Voies du debltmetre Affectations 

1 Signaltem peratured'air (eTN) 

2 Masse 

3 -

4 Tensionbatterie 

5 Information debit d'air (fre quence) 

6 -

Capteurde position pedals d'accelerateur 
II est inteq re a la pedale d' accelerateur, II renferme un potentiornetre 
doubl e, sans contact, qui informe Ie calculateur de la demande du 
con ducte ur (acceler ation, deceleration). A parti r de cett e information 
et des differents consom ateurs, Ie calculateur va gerer certaines stra­
tegies qui sont : ralenti , acceleration, deceleration, coupure d 'injec­
tion et regimes transitoires. 



1 
Capteur de regime moteur 

Important: Aucun reqlaqe n'est necessaire. Ne pas exer­
cer d'effort sur I'armature de la cible et ne pas approcher 
d'outillage maqnet ique. 

Le capteur de regime moteur est fixe en regard d'une cible sur Ie 
corps de la pompe a. huile (implantation cote distribution). 
La cibleterrornaqnetique, fixee sur Iepignonde vilebrequin, est com­
posee de 60 (58 + 2) paires de poles rnaqnetiques reparties sur la 
peripher», dont deux poles absents pour reperer Ie point mort haut 
des pistons 1 et 4. Le passage des poles nord et sud de la cible 
devant Ie capteur modifie la tension de sortie. La frequence des 
signaux cartes, produite par Ie passage des poles devant la cibte, 
represents la vitesse de rotation du moteur. En couplant les deux 
informations, capteur reference cylindreet capteur regimemoteur, Ie 
calculateur d'injection determine la position exacte de chaque 
cylindre au cours du temps. 

Affectation des voies du capteur de regime moteur 

Voies ducapteur deregime moteur Affectations 

1 Alimentation 5 volts 

2 Signal 

I 

-

3 Masse 

Capteur de haute pression de gazole 
Ce capteur de type plezo-electrique se situe en bout de la rampe 
haute pression et est indissociable de celle-ci. II fournit une tension 
proportionnelle a. la pression du carburant dans la rampe d' injection 
(de 50 a. 1 600 bars). 

I7'--.1 '----L....IJI 

Capteur 
de haute pression 

CAPTEUR DE TEMPERATURE 
DESGAZD'ECHAPPEMENT EN AVAL 

A. Masse - B. Signal 

Affectation des voies du capteur ( 

IVoies ducapteur dehaute pression degazole Affectations 

I 1 Alimentation 5volts 

I 2 Masse 

I 3 Signal (0it 5 volts) 

\) 

Capteur de pression differentielle 
et capteur de temperature des gaz d'echappement en aval 
Ces capteurs sont situes sur la ligne d'echappement. lis permettent 
de renseigner Ie calculateur afin qu'il determine en fonction du type 
de conduite, Ie moment optimale pour la regeneration du filtre a. par­
ticules. Les conditions de roulage sont deterrninees en fonction du 
couple moteur et de la vitessedu vehicule, La pression difterentielle 
est utilisesuniquement comme securite vis-a-vis du filtre a. particules 
et du moteur. 

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE 
A. Information pression (0,5 a5 volts) ­
B. Masse - C. Alimentation en 5 volts 

Pour une pression difterentlelle de 0 bar: 0,5 volt 
Pour une pression diftererrtlelle de 0,9 bar : 4,1 volts 
La commande de regeneration du filtre a. particulesest cornmandee 
par Ie calculateur d'injection qui determine la mise en fonctionne­
ment,selon4 niveaux predetermines, a. partir du debit volumiquedes 
gaz d'echappement. Ce debit volumique est calcule principalement 
apartir des parametres suivants : pression difterentielle, debit d'air 
d'admission, pression atmospherique et temperature des gaz 
d'echappement (en aval du catalyseur). 

A i~
BJ1r 

des gaz d'echappernent aval 

\
Q Capteur de pression 



adeux voies est sltue derriere Iefiltre acarburant. La temperatureest 
regu lee grace aun thermostat. . 

Capteur de vitesse vehicule
 
Voir chapitre "Aide a la conduite"
 

Sonde de presence d'eau dans Ie gazole 

signal 

Cettesonde est inteqreeau filtre acarburant. Lorsque de I'eau entre 
encontact avec les electrodes du capteur, Ie signal est transmis au 
calculateur moteur. 

EN SORTIE 
Pompe d'injection 

Nota : La pompe haute pression de carburant, entrainee 
par la courroie de distribution , n'est pas une pompe distr i­
butrice et ne necessit e don e pas de calage. 

Lecalculateur d'injection controls la pression du gazole dans la rampe 
d'injectioncommune en boucle terrnee par Ie capteur de pression decar­
burant. Le calculateur moteur pilote Ie requlateur de debit en envoyant 
une intensite modulable sousla forme d'un rapport cycliqued'ouverture 
(RCO) afin de qerer la pression regnant dans la rampe commune. Si Ie 
signal RCaest petit, Ie regulateurde debit laisse unegrande quantite de 
carburant passer vers la pomped'injection. Au contraire, si Ie RCa est 
grand,Ie requlateur laisse passer unpetite quantite decarburant. De plus 
lapompe d'injection haute pression est muni d'un gicleur de decharqe 
permettant de faire chuter rapidement la pression dans la rampe lors 
d'une"levee de pied" rapide. 

Electrovanne de regulation de pression de suralimentation 
L'electrovanne de regulation pilote par depression, via la pompe a 
vide, la soupape requlatrlce du turbocompresseur. Cette soupape 
actionne les palettes de la geometrie variable qui permet ainsi de 
reguler la press ion d'air d'admission suralimentee. L'electrovanne de 
regulation est pllotee par Ie calculateur d'injection selon un rapport 
cycl ique d'ouverture (cartographie predetiniel. Important: II est interdit d'alimenter un injeeteur en 12 volts . 

Valeurs 

Injecteurs
 
Larsd'un remplacement d'un injecteur diesel, il faut telecoder les huit
 
numeros hexadeclrnaux de chaque injecteur au cylindre correspon­

dant aI'aide de I'outil diagnostic.
 

Tensiond'alimentation Tensionbatterie 

Fnlquence 140Hz 

Periode(fixe) 7 ms 

Resistance (a 2o' c) 15,5:!: 0,7ohms 

Depression maximale 800 mbars 

Implantation des huit nurneros hexadecimaux 

Nota: Au ralent it , Ie pourcentage RCO est de 70% 

Rechauffeur electrlque de gazole 
Celui ci se trouve accole au filtre acarburant. Ce svsterne est utilise 
de maniere aamener Ie carburant a sa temperature d'utillsation via 
une resistance chauffante d'une puissance de 150 W. Le connecteur 



i 
I 

EN ENTREE ETEN SORTIE Affectation des voies du capteu(
 
Boitier de commande de pre-postchauftaqe
 
Voir paragraphe "pre-postchauftaqe"
 

Systeme de recyclage des gaz (EG )
 
l.'etectrovanne EGR ainsi que l'echanqeur thermique de celle-ci se
 
trouvent derriere Ie moteur tandis que les doseurs d'air chaud et d'air
 
froid se situent agauche dans Ie compartiment moteur (a proxirnite
 
du capteur de pression d'air d'admission).
 
l.'electrovanne EGR controls la quantite de gaz d'echappernent a
 
recycler. L'ouverture et la fermeture de cette electrovanne sont reali­

sees par l'lntermedlalre d'un moteur electrique, lui rnernecornrnande
 
par un signal RCa provenant du calculateur d'injection.
 

Nota: La eommande R.C.O. d 'amplitude de 12 volts sert a
 
pos itionner la soupape qui n'est pas maintenu par Ie eal­

eulateur et garde don e elle-me me sa position.
 

Voies de l'elecfrovanne EGR Affectations 

1 Al im entation ducapteu r derecopiede position 
delasoupapede l'electrovanneEGR(5volts) 

2 Moteur electrique - masse 

3 Moteur electnq ue - RCO 

4 Signal du capteur de recopiedepositon 
I de lasoupapedel'elecfrovaaneEGR 

5 Massedu capteurderecopiede position 
de lasoupapedel'electrovanneEGR 

6 -

Le doseur d'air double papillon (air chaud et air froid) assure les fonc­
tions suivantes : Recyclage des gaz d'echappernent, regeneration du 
filtre aparticules et mis a l'arret du moteur. 

A. Electrovanne EGR ­
B. Echangeur thermique EGR (EURO 4) 

A. Papillon "EGR" (doseur d'air froid) ­
B. Papillon du doseur d'air d'admission (doseur d'air chaud) 



RE-POSTCHAUFF GE
 

Lafonction de pre-postchauffaqe est cornrnandee par un boitier au de ralenti et de I'altitu de, va declencher I'alimentation en parallels 
forme de relais, irnplante dans Ie compartiment moteur, accole ala des 4 bougies de prechauftaqe selon une duree predeterminee. Cela 
boite porte fusib le et au boltier de servitude moteur. Le pilotage de permet une rnontee rapide de la temperature dans les chambres de 
ce boitier est assure par Ie calculateur de gest ion moteur, qui en comb ustion afin d'arneliorer Ie dernarraqe et de diminu er les emis­
fonction de la temperature du liquide de refroidissement, du regime sions polluante s. 

Boitier de commande de pre-postchauffage 

+ Calculateur
 
de gestion
 

moteur
 

CAN 

CAN CONFORT 

Boitier Combine 
de servitude intelligent d'lnstruments 



1 
Affectations Voies 

Alimentation de labougiedepre-postch auttaqecylindren°3 
Alimentation de la boug iedepre-postchauffagecylindre n° 1 

Diagnostic du boitier de pre -postchauttaqe 
Alimentationpermanente(12volts) 

Masse 
Alimentation de labougiedepre-postcnaunaqecylindre n° 4 
Alimentationde labougiede pre-postchaunaqe cylindre n° 2 

Commande du re lais duboitier de pre-postchauttaqe 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

Nota : Parametres pouvant interrompre Ie post­

chauffage:
 
- Temperature d'eau moteur super ieure a65 °C.
 
- Debit de carburant iniecte superieur a30 mm'
 
(entre 1 200 et 1 500 tr/min).
 
- Debit de carburant injecte superieur a10 mm'
 
(2 500 tr/m in).
 
- Debit de carbura nt iniecte superieur a5 mrn'
 
(3 300 tr/min).
 
- Regime moteur superieur a3 500 tr/m in.
 
- Tension de batterie lnterieure a7,5 volts.
 

Pnichauffage (seconde) Temperature Temps de prechauffage Temps de postchauffage Regime de ralenti 
d'eau moteur (Oe) (secondes) (secondes) (tr/min) Altitude> 1 000 m. Altitude> 1 500 m. Altitude > 2000m. 

080 750 0 0 00 
20 0,5 800 0,5 20 3 
0 0,5 180 890 1 5 5 

- 10 9505 180 5,5 9,5 9,5 
- 20 5 180 1050 5,5 9,5 9,5 

10 180 1 075 10,5 12,5 - 25 12,5 
15 - 30 180 1100 I 15 15 15 



REFROIDIS EMENT MOTEUR
 

Refroidissement par circulation torcee de liquide antigel en circuit 
hermetique et sous pression. Le circuit comporte principalement une 
pompe aeau, un radiateur, un vase d'expansion, une sonde de tem­
perature d'eau moteur, un thermostat, et un motoventilateur pilote 
parun boitier de commandeou, pour les moteur de type DV6, par un 
hacheur electronlque inteqre au calculateur. Ce pilotage adapte Ie 
refroidissement moteur en fonction des besoins du moteur, de la 
transmission automatique et de la climatisation. 

Caracteristiques 

Temperatured'alerte 118°C 

Capacite total edu circuit Entre 6,2et 6,7 litres 

Tarage du ca lorstat Debut d'ouvertureil89°C 
Ouverture complete il l 01°C 

Nota: Le moteur est refroidit uniquement en monov itesse 
lorsque Ie vehicule n'est pas equips de la c1imatisation. 

Pour Ie moteur essence, Ie groupe motoventilateur a deux vitesses 
defonctionnement, (une petite et une grande)toutes les deux action­
nees par Ie calculateur via Ie boltier de commande : 

b 

Grande 
j

vitesse r-

I 

I 

I 
Petite I 
vltesse" r-

I 

I ... a 
I 

I 

9~ 
I I I 

Temperature 97 102 105 (en °c) 

a. Seuils d'enclenchement des vitesses du groupe motovent ilateur ­
b. Seuils de desenclenchernent des vitesses du groupe motovent ilateur 

Les moteurs type DV6 sont tous equipe s d'un groupe motoventila­
teur pilote par un hacheur electronique, inteqre au calculateur. 
L'enclenchement du motoventilateur s'effectue en fonction des diffe ­
rents parametres (temperature d'eau moteur, transmission automa­
tique, climatisation) suivant la courbe suivante : 

Siulld' 1m 

A B 
. . _.. __. , . . _, .. _. _...:m rature 

80% GV . . 

-- --- --- , -- - -- - --- - -- - ---- . - --- - --- -. 40% MV , ' , 

- - . - ; . - - . . .. . - . ... - . .. Temperatur 
: (en·C) 
I I I ~ 

16% PV 

0% 0% 96 105 118 

A. Rapport cyclique d'ouvertu re en % ­
B. Vitesse du groupe motoventilateur 

Moteur essence 1.6 16v 11Och. 

Affectations Voies 
CONNECTEUR GRIS 2 VOlES 

Alimentation du motoventilateu rsur sa vole n° 1 
Alimentation batteri epermanente 

1 
2 

CONNECTEUR NOIR 4 VOlES 

Cornman de delagrandevitesse 
Commande de lapetite vilesse 

Alimentation de commande (pi lotee par Ie calculateur gestionmoteur) 
Diagnostic groupe motoventilateu r il vitesse variable 

1 
2 
3 
4 

Nota: Pour la gest ion moteur Diesel, il n'y a pas de boitler 
de commande . Un hacheur elect ronique integre au calcula­
teur pilote Ie moto ventilateur selon un R.C.O. (rapport 
cycl ique d' ouverture) a part ir du con necteur 32 voies noir, 
sur les bornes 82 et D4. Un autodiagnostic du systerne est 
auss i realise via la voie C4 de ce merne connecteur. 
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Pressostat (*1) 

Sonde de temperature d'eau 

alculate r 
de gestion 

·C
1 

..". 

Calculateur de boite I 
- ­

devitesses automatique (*2)'-----.-_1
 

Sonde de temperature 
d'huile de boite de vitesses 

automa ique (*2) 

ENTREES 
1 

Legende : 
Liaisonfilaire standard ===.. Liaisonrnultiplexee CAN 

1-------------- --------.
 
1

i 
1 

1 • Boilier decommande 1 

• • bivitesse du motoventilateur : 
1 I 
I 
I ----------- ­
I I 

I 
1 
I 1 

1 
1 I 
I 
1 1 
1 1 

I 1 

1 

I 

Aff ichage multifonctions (*3)
1 11 1 ·1'- ...J 

Calculateur lJ:---1'-------1 - Combine d'instruments
habitacle 

ENTREES 
& 

SORTIES SORTIES 
I- - - - -- - - - - - - - - _. ------------------~ 

(*1) Si vehiculeequipe de laclimatisation 

(*2) Sivehiculeequipe d'une bolte devitesse automatique 

I I Motoventilateur 
1 

1 1 
1 I 
1 
1 I
 

I
 
1
 

1 

l • .1 

==~. Liaisonmuliplexee CAN CONFORT (*3) Sivehiculeequipe d'unaffichage multifonctions 

Sonde de temperature d'eau moteur
 
Les caracteristiques de la sonde de temperature d'eau moteur a ete
 
developpees precedement dans la partie "gestion moteur".
 
Une detaillance de la sonde de temperature d'eau moteurprovoque
 
les actions suivantes :
 
- Fonctionnementdu groupe motoventilateur en grande vitesse.
 
- Arret du compresseur de climatisation.
 
- Allumage des voyants "Stop" et "Alerte de temperature d'eaumoteur".
 
- Affichage d'un message a l'ecran multifonctions.
 
- Enregistrement d'un detaut dans Ie calculateur moteur.
 

Pressostat
 
Voir chapitre "climatisation".
 

,b 
1 

Grande r--.----- ­vitesse ­ ,
 
I ,
 

Petite _ •
vitesse 

...I I I I II I I I II I I III I I I I I I I 
LOI DE FONCTIONNEMENT DU MOTOVENTILATEUR 

EN FONCTION DE LA PRESSION DU CIRCUIT DECLIMATISATION 
8 12 18 Pression 

(bars) 

a. Seuils d'encl enchement des vitesses du groupe motoventilateur ­
b. Seuils de desenclenchernent des vitesses du groupe motoventilateur 



Sonde de temperature d'huile de boite de vitesses automatique Cependant, Ie calculateur debolte de vitesses automatiquepeut deman­
Ce capteur sera detaille dans la partie ci-apres "Transmision derunrefroid issement desonechangeur thermique, grace it I'information 
automatique AL4" que lui delivre la sonde de temperature d'huile. Celle-ci est implantee 

dans Ie bloc hydraulique de la boite de vitesses automatique. 
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SCHEMA ELEC RIQUE DU SYS EME DE REFROIDI. SEMENT AVITESSE VARIABLE (moteur essence) 
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i 
TRANS I 510
 

Avant intervention 
• Ne jamais rouler contact coupe. 
• Lors de l'echanqe du calculateur de la boite automatique, noter la 
valeur du compteur d'usure d'huile de I'ancien calculateur. 
• Lors de l'echanqe de la boite de vitesses ou d'une vidange, initiali­
ser Ie compteur d'usure d'huile a "0". 

Apres intervention 
• Lors de l'echanqe du calculateur de la bolte automatique, reporter 
la valeur du compteur d'usure d'huile dans Ie nouveau calculateur. 
• Apres une operation de telecharqernent du softwaredans Ie calcu­
lateur de bolte automatique, il est necessaire d'effectuer : 
- un effacement des detauts 
- Une initialisation des autoadaptatifs 
- Une ecrlture de la valeur du compteur d'huile 
- Un essai sur route 

Nota: Chaque mise a jour du calculateur de la tran smis­
sion automat ique doit etre accornpaqnee d 'une mise ajour 
du calculateur de gestion moteur. 

La bolte de vitesses automatique a4 rapports avant et une marche
 
arriere, est autoadaptative et geree electroniquement. Elle est dispo­

nible sur Ie moteur essence 1,6 16V (TU5JP4) et sur la version 5
 
portes equlpee de la motorisation EW10A (2,016V- 140 ch).
 
Le calculateur dispose de trois modes de fonctionnement (normal,
 
neige et sport) modifiant les lois de passage des difterents rapports.
 
L'huile de la transmission automatique est refroidie par un echanqeur
 
huile/liquide de refroidissement moteur, accole ala transmission.
 
La transmission automatique comporte un convertisseur de couple,
 
un train epicycloktal double, 3 freins et 2 embrayages multidisques
 
ainsi qu'un bloc hydraulique a8 electrovannes.
 
La miseen route du moteur n'est possible qu'en position "P" oii "N"
 
et levier de selection bloque. Le deblocaqe du levier de selection
 
s'effectue en maintenant la pedale de frein appuyee ("shift lock").
 
A I'ouverture d'une porte, vehlcule a l'arret, un avertisseur sonore
 
signal que la position "P" n'est pas selectionnee, lorsque Ie contact
 
est coupe.
 
Les seuils de changement de rapport (montee de rapport et retro­

gradage) dependent du mode selectionne et de la conduite du
 
conducteur (fonctionnement autoadaptatlf),
 
En position D, Ie passage du rapport inferieurou retardement pour Ie
 
passage du rapport superieur se fait en enfoncant la pedals d'acce­

terateur afond ("kick down").
 
Vehicule al'arret, si Ie regime est superieur a2 000tr/min, aucun rap­

port ne peut etre engage. Pendant cette phase d'interdiction, I'affi­

cheur au combine d'instruments indique la position du levier en affi­

chage clignotant.
 
En cas d'anomalie, les temoins "Sport" et "Neige" clignotent simul­

tanernent, a I'afficheur du combine d'instruments. Si Ie levier de
 
select ion se situe entre deux positions, Ie voyant du dernier rapport
 
engage clignote.
 
Achaque mise en route, la transmission automatique se positionne
 
systernatiquernent en mode normal.
 

UTO AT QUE AL4 

La capacite du circuit de lubrification est de 3 litres (apres vidange)
 
ou 5,85 Iitres (apres revision).
 
Un compteur integre au calculateur de gestion de la transmission
 
automatique et eqalernent interrogeable aI'aide d'un apparei l dedia­

gnostic.
 

EN ENTREE
 
Capteur de pression d'huile de transmissi on
 
II est situe sous la transmission automatique et est constitue de
 
jauges de contrainte se deforrnant sous la pression d'huile,qenerant
 
ainsi une tension comprise entre 0 et 5 volts. Apartir de cette infor­

mation, Ie calculateur corrige la valeur de la pression principale par
 
rapport a la valeur de consigne. Cette correction de pression est
 
eftectuee par l'intermedlaire de l'electrovanne de modulation de
 
pression principale.
 
II est alirnente par Ie calculateur.
 
Tension d'alimentation : 5 volts.
 
Res istance :
 
- 2 500 ohms a20°C.
 
- 300 ohms a80°C.
 

A---=-~ 

3- - 1 
6 - - 4A 9 - - 7 

- 1012 ­
3- -1 
6 - - 4 
9 - - 712- -10 

C[3- - 11 
3 1
1

1 

CONNECTEUR DU GROUPE ELECTROHYDRAULIQUE
 
A (connecteur vert) : Contacteur multifonction.
 

B (connecteur jaune) : Interface electronique hydraulique.
 
C (connecteur vert) : Capteur de pression d'huile.
 

D (connecteur jaune) : Capteu r de vitesse de la turb ine.
 



GONNEGTEURNOIR 56 VOlES 
Affectations Voieducapteur Voies 

Alimentationetmasse 
Alimentationapres contact Voie10du connecteur grisduPSF1 27 
Alimentation du calcelateur Voie1du connecteur grisducalculateur habitacle 56 

Alimentation elecnovames de passage Voie B3 interfaceelectro-hydraulique 1 
Alimentation electrovannede pilotage de debit echanqeur Voie 2de l'eiecfrovanne de pilotagede debit echanqeur 2 

Alimentationd'electrovaonede modulation et de pontageconvertisseur Voie B1 2interface electre-bydraulque 26 
Alimentation de capteur depressiond'hUilede transmission Voie C1 capteur de pression 24 

Masse contacteur multifonction Voie A7 contacteur multifonction 42 
Massecalculateur - 28 

Entreeset sorties 
Commande electrovarne de passage n01 VoieB11 interface electro-hydraulique 10 
Commande electrovarnede passagen02 VoieB8 interface electro-bydraulique 9 
Commande electrovame depassagen03 Voie B1 0 interfaceelectro-hycraulique 7 
Commande electrovame depassage n°4 Voie B7 interfaceelectro-hydraulique 8 
Commandeelectrovame de passagen05 Voie B5 interfaceelectro-bydraulique 13 

. Commandeelectrovamedepassagen06 VoieB2 interfaceelectro-hydraulique 14 
Electroaimant deblocagedulevier de selection Voie2 del'electroalmant deblocage 11 

Commande electrovame depilotagededebit echangeur Voie 1de l'eiectrovannede pilotage de debit echangeur 12 
Commande etecircvannedepontageconvertisseur VoieB6 interface electro-hydraulique 19 

Commandeeteciroeanne demodulation VoieB9 interface electro-hydrauliq ue 20 
Signal contacteur de frein Voie4 contacteur destop 16 

Informationfeuxstop Voie2 contacteur destop 43 
Signal du capteur de pression d'huile de transmission Voie C3 capteur de pression 25 
Signal du capteur depression d'hUiledetransmission VoieC2capteur de pression 55 

Contacteurmultifonction(Contact S2) VoieA10contacteur multifonctions 31 
Contacteurmultifonction (Contact S3) VoieA11 contacteur multifonctions 32 
Contacteur multifonction (Contact S4) VoieA12contacteur multifonctions 33 
Contacteur multifonction(ContactPIN) VoieA8contacteur multifonctions 34 

Commandecontacteur impulsionnel N+1 Vole4commande de loi depassage 36 
Commandecontacteur rnpulslcnnel N- 1 Vole5 commande de loi depassage 37 

Signal + captsur de regime de turbine Voie D1 du capteurvitesseturbine 45 
Signal - capteur de regime deturbine VoieD2du capteur vitesse turbine 46 

Capteur de temperatured'huile VoieB4 interfaceeleclro-hydraullque 53 
Capteur detemperatured'huile VoieB1 interface elecfrc-hydrauliqoe 54 

liaisons multiplexees 
CAN Vers IecalculateurIlabitacle 29 
CAN 30 

Signal diagnosticK Voie15prise diagnostic 17 
Signal diagnostic K Voie 7prise diagnostic 18 

Voies non utilisees : 3a 6 ; 15; 21a23 ; 35; 38a41 ; 44 ; 47 a52 I 

43 ­ -·56 

15 - -' 28 

29 - - -

Capteur de regimede turbine 
Capteur de type inductif, qenerant une tension alternat ive dont la fre­

quence et I'amplitude varient avec la vitesse.
 
IIest situs en regard d'une cible d 'impulsion solidaire de la cloche de
 
I'arbre d'entree en liaison avec la turb ine du convertis seur, il fournit
 
au calculateur I'image electrique de la vitesse d'entree de la trans­

mission auto matique.
 
Cette information permet au calculateur de determiner Ie glissement
 
du convertisseur de couple (difference de regime entre Ie moteur et
 
la turbine) et d 'autoriser Ie passage d 'un rapport.
 
Resistance : 323,2 ohms.
 

Capteur de regimede sortiede transmission automatique 
Capteur de type inductif , qenerant une tension alternative dont la fre­

quence et I'amplitude varient en fonct ion de la vitesse.
 
II est situe en regard d 'une cible d'im pulsion solidaire du pignon
 
menant du couple de descente , il fournit au calc ulateur I' image elec­

trique de la vitesse de sort ie de la transmission auto matique.
 
Cette information permet au calculateur :
 
- d'a utariser Ie passage d' un rapport.
 
- de determiner Ie glissement des embrayages et des freins lars d'un
 
changement de rapport et ainsi d'ajuster Ie temps de passage des
 
vitesses.
 
- d'adapter les passages des rapports en fonct ion de la conduite .
 
- Resistance : 1 322 ohms.
 

Nota : L'information vitesse du vehi cule ne cessai re au 
compteur du combine d 'instruments, est foumie via Ie c ir­
cuit multiplexe. 

Sondede temperature d'huilede transmission 
Thermistance acoeffic ient de temperature neqatif (CTI\I),sltuee dans
 
Ie faisceau electrlq ue alimentant les electrovannes du bloc electrohy­

draulique, et dont la resistance interne diminue proportionnellement
 
avec I'accroissement de la temperature d' huile de la transmission.
 
Son remplacement impl ique celui du faisceau electrique,
 
Elle est alimentee par Ie calculateur.
 
Tension d'alimentation : 5 volts.
 
Resistance:
 
- 2 500 ohms a20°C.
 
- 300 ohms a80°C.
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Commande de boite de vitesses automatique
 
IIest monte sur Ie dessus de la transmission. II comporte deux fonc­

tionssimilaires : selection des positions et commande impulsionnelle
 
desrapports.
 
IIest entrains par Ie levier de selection via I'axe de selection et assure
 
: la gestion des rapports imposes, I'affichage au combine d'instru­

ments de la position du levier, I'interdiction de dernarraqe (par com­

mande du relais de blocage du levier de selection) et I'allumage des
 
feux de recul.
 

Contacteur de feux de stop
 
IIest situe sur Ie pedalier,
 
• Contacteur normalement ferme, il informe Ie calculateur d'une action 
sur la pedale de frein. Cette information est necessaire afinde provoquer 
Ie retroqradaqe d'un rapport, de deverrouiller Ie levier de selection et de 
stopper I'avancement du vehicule (consignede ralenti). 

EN SORTIE
 
Electrovannes de passage des rapports
 
Aunombre de six et inteqrees au bloc electrohydraulique, elles sont
 
de type tout ou rien et assurent Ie passage des vitesses en pilotant
 
les differents tiroirs hydrauliques.
 
Elles sont alirnentees et cornrnandeespar mise ala masse, par Iecal­

culateur.
 
Tension d'alimentation : 12 volts.
 
Resistance : 43 a44 ohms.
 

Electrovannes de modulation de pression
 
Ellessontau nombre de deux et inteqrees au bloc electrohydraulique.
 
L'une requle la pression hydraulique principale en fonction du rapport
 
engage et du couple atransmettre, I'autre pilote I'embrayage de pon­

taqe du convertisseur de couple. Le convertisseur peut etre ponte
 
sur les rapports 1, 2, 3 et 4.
 
Ceselectrovannes fournissent une pression hydraulique proportion­

nelle au courant fourni par Ie calculateur (courant a rapport cyclique
 
variable) . Elles sont alirnentees et cornrnandees par mise ala masse,
 
par Iecalculateur.
 
Tension d'alimentation : 12 volts.
 
Pression principale :
 
- 3 a12 bars en phase de changement de rapport (sur les rapports
 
2,3 et 4).
 
-1 2 a21 bars au dernarraqe du vehicule.
 
- 3 bars en position neutre.
 

Resistances (mesuree aux bornes du connecteur du calculateur) :
 
- electrovanne de pontage : 2,44 ohms.
 
- electrovanne de modulation : 1,34 ohm.
 

Nota : En cas d'anomalie d'une des electrovannes de pas­
sage, celles-ci peuvent etre remplacees apres la depose du 
carter avant. Prevoir l'ecoulernent de I'huile (0,5 litre envi­
ron). Prendre soin de ne pas faire tomber Ie tiroi r actionne 
par l'electrovanne et remplacer tous les joints d 'etancheite 
deposes. Le remplacem ent d 'une elect rovanne de modula­
tion ou la depose-repose du bloc hydraulique necessite 
I'emploi d'outils specifiques necessaires au reqlaqe de la 
co mmande de selection interne des vitesses de la t rans­
mission automatique. 

Electroaimant de blocage du levier de selection
 
II est integre a la console du levier de selection, qu'i l bloque en posi­

tion "P". A la mise du contact, il est aliments par un relais interne,
 
commando par Ie calculateur de boite automatique, et ernpeche
 
d'engager un rapport tant que Ie calculateur n'a pas recu l'lnforrna­

tion pedale de frein actionnee.
 
Tension d'alimentation : 12 volts.
 

Electrovanne de regulation du debit d'huile
 
Electrovanne de type tout ou rien, situee sur Ie carter arriere de la
 
transmissionautomatique. Elle a pour role de moduler Iedebit d'huile
 
dans l'echanqeur thermique eau/huile, accolee a la transmission, et
 
ainsi d'optimiser Ie temps de montes en temperatureet de refroidis­

sement de la transmission automatique.
 
Le passage d'huile est assure par une canalisation usinee dans Ie
 
carter de la transmission automatique.
 
L'electrovanne s'ouvre lorsque :
 
- la temperature d'huile depasseun certain seuil.
 
- lorsque Ie regime moteur depasse un certain seuil (variation en
 
fonction du rapport engage).
 
Dans Ie cas contraire elle est fermee et Ie debit d'huile est faible.
 
Elle est alimentee et cornrnandee par mise a la masse, par Ie calcu­

lateur. Tension d'alimentation : 12 volts.
 
Resistance: 37,9 ohms.
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La C4 est equipee de serie d'un systems integral de controls de sta­

bilite Bosch 8.0.
 
Ce systems gere par un calculateur unique, inteqre un antiblo cage de
 
roues (ABS), une aide au freinage d'u rgence (AFU), un repart iteur
 
electronique de freinage (REF), un controle dynamique de trajectoire
 
(ESP) avec antipatinage (ASR) et contr61e de stabi lite (CDS).
 

L UL TEU 
Calculateur numerique programm e a26 voies (sans ESP) ou 46 voies 
(avec ESP), accouple au groupe hydrau lique dont il assure la gest ion 
du fonctionnement. L'ensemb le forme un ensemble compact situs 
sous Ie maitre-cy lindre de frein. Son role est princ ipalement de requ­
ler aux moyens d 'electrov annes, la pression de freinage sur chaque 
roue. Avec Ie controls de stab llite ESP, II assure grace au capteur 
d'ang le de volant et au capteur gyroscopique ou d'acceleration, Ie 
controls dynamique de trajectoire que ce soit en phase de freinage 
ou d'accelerat ion. Cette dernlere est possib le par I'intervention du 

IMPLANTATION DU BLOC ELECTROHYDRAULIQUE D'ABS-ESP 

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEURABS (sans ESP) 
Voies Affectations 

1 Masse 
2 FusibleMF2(BoilierServitude Moteur) 
3 FusibleMF3 (Boltier Servitude Moteur) 
4 Masse 
5 Capteu r de roue AV G 
6 Capteurde roue ARG 
7 -
8 Ca pteurderoue ARO 
9 CapteurderoueAVO 
10 Capteur deroueAVO 
11 -

12 et13 -
14 Liaison CAN low avec calculateur gestionmoteur 
15 Liaison CAN lowavec calculateur habitacle 
16 Capteur de rou eAVG 
17 Capteur deroueARG 
18 FusibleF7 (Boltier ServitudeMoteur) 
19 Capteur deroue ARD 
20 Commande feu stopverscalcu lateur habitacle 
21 Contacteur niveau liquidede frein 
22 -
23 Information vitesse vehicule pour calculateur assistance de direction 
24 -

25 Liaison CAN high avec ca lculateur gestion moteur 
26 Liaison CAN high avec calcu lateur habitacle 

R UES 

calculateur de gestion moteur qui peut-etre sollicite pour assurer 
I'antipatinage. 
En cas de non-contorrni te des signaux traites, des parametres cal­
cules ou tout autre forme de dysfonctionnement, Ie calculateur 
declenche I'allumage d' un ternoin d'alerte au comb ine d'instruments 
et peut, suivant I'anomal ie, bascu ler Ie systems en mode degrade. Le 
vehicu le conservera alors un freinage conventionnel mais depouvu 
de toute forme d' « intelligence » , 

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR ABS 
(sans ESP) 

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR ABS (avec ESP) 
Voies Affectations 

1 Masse 
2 Fu sibleMF2 (Boitier Servitud eMoteur) 
3 Fu sibleMF3 (Boilier Servitude Moteur) 
4 Masse 
5 CapteurderoueAVG 
6 Capteur de roue ARG 
7 -

8 Capteur de roue AR O 
9 Capteur de roueAVO 
10 Capteur de roue AVO 

11 a13 -
14 Liaison CAN lowavec calculateur habitacle 

Gyrometre acceieromeire comrole destabilile 
15 et16 ~ 

17 Contacteur niveau liquide de frein 
18a24 -

25 Liaison CANlow avec calculateur gestionmoteur 
26 Capteur deroue AVG 
27 Capteur de rou eARG 
28 Fu sible F7 (Boilier ServitudeMoteur) 
29 Capleur de roue ARO 
30 Commandefeu stopverscontacleur bi-fonctions pedaledefrein 

31et32 -

33 Informationvilessevehiculepour calculateurd'assistancededirection 
34 -

35 Liaison CAN high avec ca lculateur habitacle 
Gyromelreaccelerometreconfrd ledestablite 

36a44 -

45 Liaison CANhigh avec ca lculateur gestion moteur 
46 -

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR ASS 
(avec ESP) 



IMPLANTATION DU CAPTEUR GYROSCOPIQUE
 
ET D'ACCELERATION TRANSVERSALE
 

IMPLANTATION D'UN CAPTEUR DE ROUE AVANT 

Capteur gyroscopique etd'acceleranon transversale 
Ce capteur irnplante sous la console milieu entre Ie levier de vitesse 
et celui du frein de stationnement informe Ie calculateur d'ABS-ESP 
ducomportement dynamique du vehicule. 
II Ie fait grace a ses aptitudes a detecter les rotations brutales du 
centrede qravite autour de I'axe vertical et les accelerations tranver­
sales. II est a noter que ces differentes informations sont mises en 
correlation avec celles fournies par Ie capteur d'angle et de couple 
duvolant pour etre validees, 

DI R T O N ASS ST EE 
Sur la Citroen C4, la pression hydraulique d'assistance ala direction
 
est fourn ie par une pompe hydraulique entrainee par moteur elec­

trique.
 
Ce groupe electropompe compact est irnplante dans Ie comparti­

ment moteur aI'avant droit derriere Ie projecteur. Le calculateur qui
 
gere son fonctionnement y est accole,
 

Principe de fonctionnement
 
Legroupeelectropompe fournit un couple d'assistance qui complete
 
Ie couple applique sur Ie volant par Ie conducteur. La gestion elec­

tronique de l'electropompe tient compte des parametres tels que:
 
- La vitesse du vebicule (Ie debit de la pompe diminue lorsque la
 
vitesse du vehicule augmente).
 
- La vitesse de rotation du volant (Ie debit de la pompe augmente
 
avec la vitesse de rotation du volant).
 
- La temperature de I'huile d'assistance de direction.
 

Particularlte du groupe electropompe
 
Lamise en route de l'electropornpe n'est effective qu'apres acquisi­

tion de I'information moteur thermique tournant.
 

BROCHAGE DU CALCULATEUR DE DIRECTIONASSISTEE 

Voies 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

7et B 
9 

1 
2 

Affectations 

Connecteur noir 9 voies
 

Capteur anglede volant
 
-

LigneKversprisediagnostic
 
Information vitesse vehicule vers calculateurABS-ESP
 

Alimentation apres contact (fusibleF7 - BoWerServitudeMoteur)
 
Capteur angledevolant
 

-

BoitierServitude Moteur I 

Connecteur noir2 voies 
Alimentationpermanente(fusible MFB- Boifier Servitude Moteur) 

Masse I 

La plage de regime de l'electropornpe est de 1 000 a4 800 tr/min.
 
Unesecurite thermique stoppe l'electropornpe a122°C.
 
La programmation de plusieurs parametraqes de l'electropompe est
 
possible afin d'optimiser Ie debit en fonction des motorisations et
 
des vehicules,
 
En cas de defaillance de la gestion electronique, l'electropompe uti ­

lise des parametres de secours afin de preserver une assistance de
 
direction minimum.
 

IMPLANTATION ET BROCHAGE DU GROUPE ELECTROPOMPE
 
DE DIRECTION ASSISTEE
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Lors des manceuvres de recul, Ie systems d'aide au stationnement 
foumit au conducteur une information de distance par rapport ade 
possibles obstacles. L'information de presence / distance de l'obs­
tacle est transmise par l'interrnediaires de bips sonores dont la fre­
quence depend de la distance avec I'obstacle lui-rneme. 
II fonctionne selon Ie principe du sonar a ultrasons : quatre trans­
ducteurs a ultrasons sont en effet loges a l'interieur du bouclier 
arriere. lis transmettent des signaux a un calculateur qui traite ces 
informations pour determiner la distance des obstacles eventuels. 
Lors de la mise en fonctionnement a I'enclenchement de la marche 
arriere, Ie systems effectue un autodiagnostic et est pret a fonction­
ner en moins de 0,5 seconde. 

IMPLANTATION DU CALCULATEUR D'AIDE
 
AU STATIONNEMENT DISSIMULEDANS UN COIN
 

DU LOGEMENT DE LA ROUE DE SECOURS
 

BROCHAGE DU CALCULATEUR D'AIDEAU STATIONNEMENT 

I NE E
 

BROCHAGE DU CAlCULATEUR D'AIDE AU STATIONNEMENT 
Voies Affectations 

Connecteur noir 18 voies 
1 Masse 

2a4 -
5 CAN Contort high 
6 Liaison en semble capteursavant 
7 Capteur AVD exterieur 
8 Capteur AVD lnterleur 
9 Capteur avant lateral droit 
10 Alimentation Fusible F12 (calculateur habitacle) 

11 a 13 -
14 CAN Contort low 
15 Liaison ensemble capteurs avant 
16 Capteur AVG exterie ur 
17 Capteur AVG interieur 
18 Capteur lateral gauche 

Connecteur blanc 12voies 
1 -

2 Liaison ensemblecapteursarrlere 
3 Capteur ARD exlerieur 
4 Capteur ARD lnterleur 

5 a7 -

8 Liaison ensemblecapteurs arriere 
9 Capteur ARG exte rieur 
10 Capteur ARG interleur 

11 a12 -

75cm 

75cm 

PERIMETRE D'ACTION DES CAPTEURS AVANT D'AIDE AU STATIONNEMENT 
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PERIMETRE D'ACTION DES CAPTEURS ARRIERE D'AIDE AU STATIONNEMENT 
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7507 7506 7508 7509 7504 
--

SCHEMA SYNOPTIQUE DU D1SPOSITIF D'AIDE AU STATIONNEMENT
 
B511. Calculateur d'habitacle - C200. Connecteu r alimentation pri se caravane - CAOO. Contacteur antivol
 

1600. Contacteur de levier de selection [trans.auto) - 2200. Contacteur de feux de recul - 7500. Calculateur d'aide au stat ionnement
 
7504. Bruiteur arrlere d'aide au stationnement - 7510. Capteur de proximite ARG ext. - 7511. Capteu r de proxirnite ARG int.
 

7513. Capteur de proximite ARO int. - 7512. Capteur de proxlrnite ARO ext. - 7507. Capteu r de proximite AVG int.
 
7506. Capteur de proximlte AVG ext. - 7508. Capteur de proxirnite AVOext. - 7509. Capteur de proximite AVO int
 

Dip 
sonore 

COURSE CARACTERISTIQUE DES SIPS SONORES 
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E RAN H S EME T 
AIRE DE L E (AF L) 

Le systems AFIL surveilie Ie franchissement des lignes blanches au 
sol continues ou discontinues. 
Le systems est constitue de : 
- 6 capteurs infra-rouge lmplante a la base du bouclier avant. 
- 2 vibreurs implantes sous I'assise du siege conducteur. 
- 1 calculateur situe sous la planche de bord, cote conducteur. 
- 1 interrupteur d'inhibition du systeme, 

HE 
Lorsque Ie vehicule franchit un marquage au sol, deux vibreurs dans 
I'assise du siege conducteur I'avertissent du debut de franchisse­ BROCHAGE DU CALCULATEUR DE L'AFIL 
ment de la ligne blanche. 
L'information est lateralisee, Ie vibreur gauche averti un franchisse­
ment agauche du vehlcule et Ie vibreur droit un franchissement a 
droite du vehicule. 
L'alerte n'est pas declenchee lorsqu'une demande de changement 
de direction a ete actives ou lorsque Ie vehicule roule aune vitesse 
interieure a80 km/h. 
Le systems AFIL n'intervient sur aucune commande du vehicule, 
Le conducteur reste Ie seul maitre de sa conduite et des actions per­
mettant de corriger sa trajectoire. 

1---... 

BROCHAGE DU CAlCULATEUR AFll 

Voies Affectations 
Connecteur noir 18 voies 

1 a5 -
6 Masse 
7 Alimentation vibreurs de siege 

8an -

14 Alimentation F1 3(calculateur habitacle) 
15 Commandevibreurgauchedesiege 
16 Commandevibreurdroit de siege 
17 CANDataLowContort 
18 CANData HighContort 

Connecteur bleu 12 voies 
1a8 -

9 Bus LIN STL 
10 Massecapteurs 
11 Alimentation capteurs 
12 -

IMPLANTATION DES 2 VIBREURS 
DANS L'ASSISE DU SIEGECONDUCTEUR 

IMPLANTATION DES CAPTEURS INFRA·ROUGE 
DANS LE BOUCUER (6 au total) 
(L'emplacement particulier des capteurs permet 
de detector la derive du vehicule sur la route 
et ainsi d'alerter Ie conducteur grace 
aux vibreurs places sous Ie siege) 
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Principe de fonctionnement des capteurs de I'AFIL 
Les capteurs utllses fonctionnent selon Ie principe de la reflexion de 
la lumiere infra-rouge emise sur les marquages au sol (bandes longi­
tudinales exclusivement). 
Le principe de l'ernission/receptton du rayon infra-rouge utilise pour 
les capteurs et nature du signal nurnerique constitue de trames de 
oa12 volts soumis au protocole LIN. 

PRINCIPE DE L'EMISSION/RECEPTION 
DU RAYON INFRA-ROUGE UTILISE POUR LES CAPTEURS 

~ 

A(.,2J·1 IM," 

1 
~ 

. . 

-
JJl~~V\_-

. -

--

.- -. •
; 

Cht 5 00V . "0 v 

SCHEMASYNOPTIQUE DU DISPOSITIF D'ALERTE DE FRANCHISSEMENT INVOLONTAIRE DE L1GNE (AFIL)
 
BCM1. Bloc commutateur multifonctions gauche - B811. Calculateur d'habitacle - CVOO. Module de commutation sous volant
 

0004. Combine d'instruments - 7551. Capteur gauc he 1 -7552. Capteur gauche 2 -7553. Capteu r gauche 3 - 7561. Capteu r dro it 1
 
7562. Capteur dro it 2 - 7563. Capteur droit 3 - 7550. Calculateur - 7559. Vibreur gauche - 7569. Vibreur droit
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Le systems airbags et pretenslonneurs de ceintures de securite
 
monte sur la C4 est constitue de :
 
- Un calculateurde marque Autoliv (type 603 72 61 00) a 48 voies
 
implante dans la console milieu a la base du levier de vitesses.
 
II inteqre un capteur de choc frontal (accelerornetre electronique).
 
- Uncapteur (2au total) de choc lateral implants ala basede chaque
 
pied milieu.
 
- Un airbag frontal conducteur implants dans Ie moyeu du volant.
 
- Un airbag frontal passager implants dans la planche de bord, au
 
dessusde la boite agants.
 
- Unairbag (2au total) lateral inteqredans Iedossierde chaquesiege
 
avant.
 
- Un airbag (2 au total) rideau implants dans Ie brancard de pavilion
 
de chaque cote.
 
- Deux ceintures de securite avant apretenslonneur pyrotechnique
 
integre aux enrouleurs.
 
- Un interrupteur aole de neutralisation d'airbag passager dissimule
 
derriere Ie volet de la boite agants.
 

o CJ 

SITUATION D'UN CAPTEUR DE CHOC LATERAL
 
(un de chaque cote)
 

FIXESUR LE PLANCHER AU NIVEAU DU PIED MILIEU
 

Le systems airbag monte sur la C4 intervient suite ades chocs fron­
taux ou lateraux de moyenne ou haute importance. L'installation est 
dotee d'un systerne intelligent qui est en mesure d'activer partielle-

GS 

ment ou totalement les dispositifs de declenchements frontaux en 
fonction de la qravite de I'impact, alors que les airbags lateraux (dans 
les sieges et Ie long des tenetres) sont, eux, cornmandes sans dis­
tinction liee a I'importance du choc. 

Detection de choc 
l.'accelerometre electronique implante dans Ie calculateur permet la 
detection de choc frontal et choc arriere. Les deux capteurs de chocs 
lateraux mesurent eux, en permanence la deceleration laterals et en 
informent Ie calculateur. lis peuvent egalement confirmer un choc 
frontal ou arriere qu'aurait detecte l'accelerometre electronique. 
En cas de choc, si la valeur de reference de la deceleration est 
depassee, une pastille explosiveamorce la combustion de la charge 
cornplementaire puis celie du combustible solide. Celui-ci se trans­
forme en gaz (azote) qui gonfle le(s) coussin(s) concernejs). 
Ce(s) dernier(s) se deqonfletnt)au bout de quelques millisecondes. 
En ce qui concerne les ceintures de securite apretensionneur pyro­
technique, leur seuil de declenchernent est gere independamrnent de 
celui des airbags. 
IIest requissysternatlquementpour tout declenchernentde coussins 
mais peut etre, en cas de faible choc declenche independarnrnent, 

SITUATION DU CALCULATEUR D'AIRBAGS 
(accessible apres deposede la consolemilieu) 

"l
 



BROCHAGE DU CALCULATELIR D'AIRBAGS 
Voies Affectations 

Connecteur noir 24 voies 
1 CAN CAR LOW (fil H) 
2 + CAN vers BSI (Fusible F14) 
3 CANCAR LOW (fil L) 
4 Alimentation + APC (Fusible F3) BSI 
5 Masse 

6 a9 -

10 Commutateur de neutralisation mo dule frontal passager 
11 Cornrnutateur de neutralisation module frontal passager 

12a16 -
17et18 Module frontal passager (allumage 1l 
19et20 Module frontal passager (allumage 2 
21 et22 Module frontal conducteur [aliUmage 1l 
23 et24 Module frontal conducteur all umage 2 

Connecteur noir 32 voies 
1a10 -

11 Pretensionneur AVO 
12 Pretensionneur AVG 
13 Modu le coussin lateral AVG 
14 Module rideau qauche 
15 Module coussin lateral AVO 
16 Module rideau droit 
17 Capteur satellite AVO 
18 -

19 Capteur satellite AVG 
20 Capteu r satellite AVO 

21 a23 -

24 Capteu r satellite AVG 
25a32 -

BROCHAGE DES CONNECTEURS
 
DU CALCULATEUR D'AIRBAGS
 

Absorbeur choe pieton 

Poutre haute 

Poutre basse I absorbeur choc pie tcn Pro longe de berceau 

Rembourrage 

Rentorts de partes 

Poutre arriere 

Longerons 

IMPLANTATION DES ELEMENTS DE SECURITE PASSIVE ET DE PROTECTION DES PIETONS 
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SCHEMA SYNOp,.,aUE DU SYSTEME D'AIRBAGS
 
A. Relais de commande d'alimentation electrlque - B. Relais chaudiere - C Moteur de verrouillagefdeverrouillage de ouvrants
 

BSM. Boltier de servitude moteur - BSI. Calculateur d'habitacle - 0004. Combin e d'instruments - 1211. Pompe et jauge a carburant
 
1320. Calculateur de gestion moteur - 6551. Module rideau lateral droit - 6552. Module rideau lateral gauche - 6562. Module thorax lateral dro it
 

6563. Module thorax lateral gauche - 6564. Module frontal passager - 6565. Module frontal conducteur
 
6568. Pretensionneur retour de sangle passager avant - 6569. Commutateur de neutralisation de I'airbag passager - 6570. Calculateur d'airbag
 

6573. Capteur lateral gauche - 6574. Capteur lateral droit - 6575. Pretensionneur AVG- 6576. Pretens ionneur AVO- 7800. Calculateur d'ESP
 
8480. Boltier d'affichage telephone
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Mise hors service
 
- Couper Ie contact et retirer la cle,
 
- Debrancher la batterie.
 
- Attendre au minimum 10 minutes avant toute intervention pour per­
mettre au calculateur de se desactiver,
 

Mise en service
 
L'environnement des sacs gonflables et des ceintures pyrotech­

niques doit etre libre, sans objet, ni occupant.
 
- Rebrancher la batterie.
 
- Cote conducteur, porte ouverte, mettre Ie contact tout en deqa­
geant la zone de deploiernent.
 
- Controler Ie bon fonctionnement : les temoins au comb ine d'instr u­

ments doivent s'eteindre au bout de quelques secondes apres la
 
mise du contact et aucun message d'erreur ne doit s'afficher.
 

Nota: Le module d 'airbag conducteur est fi xe sur Ie moyeu 
du volant au moyen d 'une epinqle dont la courbure permet 
de maintenir en plusieurs points Ie module. 

• Mettre hors service Ie disposit if d 'airbags suivant la procedure pre­
conisee (voir operation concernee), 
• lnserer un tournevis rond (genre empreinte Torx T40) dans I'orif ice 
situe dans la partie lnterieure du volant et pousser fermement 
l'epinqle de verrouillage. 
• (voir illustration montrant I'implantation de l'epinqle dans Ie moyeu 
du volant). 

I 
Ql
11l 
0 

'Ql 
• Degager partiellement Ie module du volant afin de pouvoir debran­
cher les connecteurs electriques avant de Ie deposer. 
• Connecteur bleu : cote droit. 
• Connecteur vert : cote gauche. 
• Les connecteurs d'airbags sont de type a branchement radial et 
muni d'un verrouillage que I'on ouvre en faisant levier avec un petit 
tournevis plat. 

Nota: La depose du module d 'airbag passager necessite 
la depose prealable de la planche de bord (operat ion trai ­
tee au chapitre « Confort Habitacle »]. 

• Mett re hers service Ie dispositif d 'airbags suivant la procedure pre­
conisee (voir operation concernee). 
• Proceder ala depose de la planche de bord puis la poser retournee 
sur une table. 

• Debrancher du module, les connexions electr iques (1 ) puis depo­
ser les quatre ecrous de fixation (2) du module sur la planche. 
• Deposer les 8 ecrous de fixation du module avant de Ie deqaqer, 
Veiller a faire suivre Ie faisceau electrique du module. 
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Le systems de climatisation qui equips la Citroen C4 de serie est 
decline en deux versions: 
- Un systems acommande manuelle (non requle), 
- Un systems acommande automatique (regulation electronique), 
Le compresseur qui equips I'installation est du type "a pilotage 
externe». Sa principale caracteristique est de prendre en compte la 
temperature ambiante et de la com parer a la consigne affichee pour 

produire Ie plus rapidernent possible, et sans eXCElS, Ie froid neces­

saire.
 
Cette nouvelle technique permet de reduire sensiblement la consom­

mation rnoyenne de carburant.
 
La validation de mise en fonction du compresseur est definie par:
 
- la demande de I'utilisateur,
 
- la confirmation de I'alimentation moteur tournant,
 
- la mise en route du ventilateur d'habitacle.
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SCHEMA SYNOPTIQUE DE LACLiMATISATION ACOMMANDE MANUELLE 
BSI. Calculateur habitacle - BSM. Boltier de servitude moteur - 0004. Combine d'instruments - 1220. Sonde de temperature d'eau moteur
 

1320. Calculateur de gestion moteur -1510. Groupe motoventilateur -1522. Beitler de commande motoventilateur bi-vitesse
 
1630. Calculateur de trans.automatique - 7800. Calculateur ESP/ABS - 8006. Sonde de temperature evaporateur - 8009. Pressostat
 

8020. Compresseur - 8032. Sonde de temperature exterieure - 8049. Resistance de chauffage additionnel - 8050. Pulseur - 8070. Volet d'entree d'air
 
8080. Calculateur de climatisation - 9050. Station de porte avant droit
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SCHEMA SYNOPTIQUE DE LA CLiMATISATION ACOMMANDE AUTOMATIQUE 
BSI. Calculateur habitacle - BSM. Boitie r de servitude moteur - CVOO. Module de commutation sous volant - A. Volant amoyeu fixe
 

C. Sonde de temperature d'air souffle gauche - D. Sonde de temperature d'air souffle droit - 1220. Sonde de temperature d'eau moteur
 
1320. Calculateur de gestion moteur - 1510. Groupe motoventilateur - 1522. Boitier de commande motoventilateu r bi-vitesse
 

1630. Calculateur de transmission automatique - 7800. Calculateur ESP/ABS - 8006. Sonde de temperature evaporateur - 8009. Pressostat
 
8020. Compresseur - 8032. Sonde de temperature exterieure - 8033. Sonde d'ensoleillement - 8049. Resistance de chauffage additionnel
 

8050. Pulseur - 8063. Volet de mixage dro it - 8064. Volet de mixage gauche - 8070. Volet d'entree d'air - 8071. Volet de distribution
 
8080. Calculateur de climatisation - 9050. Station de porte avant droit
 



SITUATION DES RACCORDS DE SERVICE HAUTE (1)
 
ET BASSE (2) PRESSION DU CIRCUIT DE CLiMATISATION
 

Mise en securite du compresseur (pour temperature de l'evaporateur)
 
Afin d'eviter Ie givragede l'evaporateur, Iecalculateur habitacle inter­

dit I'enclenchement du compresseur dans certaines conditions de
 
temperature. Le compresseur est coupe si la temperature de la
 
sonde evaporateur est lnterieure a1°C durant 1 minute.
 
Le compresseur est reenclenche Sl la temperature repasse au dessus
 
de 2°C et que la temporisation de coupure de 1 minute est ecoulee.
 

Mise en securite du compresseur (pour regime de rotation)
 
Lorsque Ie compresseur atteint Ie regime de 8 100 tr/min, il se coupe
 
automatiquement.
 
De meme que s'il depasse Ie regime de 7 500 tr/ rnin durant plus de
 
10 secondes.
 

Mise en securite du compresseur (pour pression du fluide refrigerant)
 
L'etat de gestion de la securite haute et basse pression du fluide
 
refrigerant est transmis au calculateur habitacle par Ie pressostat qui
 
est en charge de mesurer la pression du fluide dans Ie circuit.
 
- Lorsque la pression du fluide est inferieure a2,8 bars, Ie compres­

seur est coupe. II se reenclenche lorsque la pression du fluide passe
 
au dessus de 3,3 bars.
 
- Lorsque la pression du fluide est superieure a27 bars, Ie compres­

seur est coupe. II se reenclenche lorsque la pression du f1uide passe
 
en dessous de 20 bars.
 
Brochage du pressostat
 
- Voie 1 : Alimentation 5 volts.
 
- Voie2 : Information pression (signal 0 a5 volts).
 
- Voie3 : Masse.
 

Mise en seeurlte du compresseur (pour temperature exterieure)
 
Lorsque la temperature exterieureest interieure a3,5°C, Ie compres­

seur est coupe et se reenclenche sitot qu'elle depasse les 5°C.
 

IMPLANTATION DU PRESSOSTAT 

Mise en securlte du compresseur (pour panne electrlque)
 
La coupure du compresseur est effective pour les raisons suivantes :
 
- defaut d'embrayage du compresseur,
 
- defaut d'electrovanne du compresseur,
 
- defaut de pressostat de fluide refrigerant,
 
- defaut de ventilateur d'habitacle (delai de 30 sec.),
 
- detaut de communication entre calculateur de gestion moteur et
 
calculateur habitacle (BSI),
 
- defaut de communication entre Ie boitler de servitude moteur (BSM)
 
et Ie calculateur habitacle (BSI).
 
Un defaut de la sonde evaporateur ne provoque pas de coupure du
 
compresseur mais simplement une valeur fixe (en %) de la com­

mande de l'electrovanne du compresseur. Cette valeur est fonction
 
de la temperature d'air en entree d'evaporateur (dependant de la
 
temperature exterieure, la temperature habitacle et la commande
 
d'entreed'air).
 

Temperature d'air 
en entree 
evapnrateur 

- 40°C DoC 10°C 20°C 30°C 40°C 50°C so-c 

I Electrovannedu 
compresseur 
de climatisation 

0% 0% 60% 62,5% , 66% 1 71% 76% 77,5% 

Le compresseur de refrigeration apilotage externe a une electro­
vanne qui permet de requler la basse pression, ce qui permet ainsi 
de controler la temperature de l'evaporateur entre 3 et 13°C. Son but 
est de faire la quantlte de froid necessaire au canfort et ainsi d'eco­
nomiser du carburant. 

Nota: lorsq ue Ie compresseur de refrlqeration n'est pas 
embraye, l'electrovanne du compresseur de refrigeration 
est a0 %. 

La consigne evaporateur de refrigeration est requlee entre 3 et 13°C
 
suivant les conditions exterieures, la temperature habitacle calculee
 
et les consignes de temperatures affichees.
 
En mode visibilite, la consigne evaporateur de refrigeration est tou­

jours de 3°C.
 

Regulation de la haute pression
 
Pour eviter la coupure du compresseurde c1imatisation par la secu­

rite haute pression au-dela de 24,2 bars.
 
La consigne evaporateur augmente afin de diminuer la commande
 
de l'elsctrovanne du compresseurde climatisation (en %) et donc la
 
cylindree du cornpresseur,
 
Cette consigne permet de maintenir une haute pression acceptable
 
pour la fiabilite des organesde la boucle de froid.
 



IMPLANTATION DU COMPRESSEUR DE CLiMATISATION 

Hautepression (bars) 6 I 15 I 17 I 18 19 22 26 I 28 

Commande groupe 
motoventilateur 0 I o 1 20% 1 30% 50% 80% 100%1100% 

Dialogue avec Iecalculateur de gestion moteur 
Lecalculateur de gestion moteur ernet des consignesde pilotage de
 
l'electrovanne du compresseur et d'embrayage du compresseur au
 
calculateur habitacle atravers I'information « consigne de soulage­

ment du compresseur de climatisation »,
 

Cette information peut prendre cinq valeurs :
 
- aucune demande du calculateur de gestion moteur,
 
- demande de figement de "etat de I'embrayage du compresseur et de
 
son electrovanne (exemple : passage de rapport sur lesTrans Auto),
 
- demande d'electrovanne du compresseur vanne a50% (non utusee),
 
- demande d'electrovanne du compresseur vanne a5%.
 

Gestion du groupe motoventilateur 
La climatisation a besoin du groupemotoventilateur pour Ie refroidis­

sement du condenseurde climatisation.
 
La commande du groupe motoventilateur est elaboree selon :
 
- la temperature exterieure,
 
- la consigne de temperature affichee,
 
- la valeur de pression du f1u ide refrigerant,
 
- la vitesse du vehicule,
 

En fonction de la temperature exterieure et des consignes atfichees
 
une haute pression dite « ideale " est elaboree.
 
Si la haute pression mesuree depasse cette haute pression dite
 
« ideale », la commande du groupe motoventilateur augmente afin de
 
faire diminuer la haute pression rnesuree jusqu'a atteindre la haute
 
pression « ideale »,
 

Ghauffage additionnel 
Afin que Ie volume de I'habitacle puisse, par temps froid, monter 
rapidement a la temperature souhaltee, Ie systerne de climat isation 
integre un module de chauffage electrique additionnel constitue de 3 
resistances de forte puissance. 
Ce module est alimente de tacon autonome par Ie boitier BCP3 
(decrit au chapltre Architecture Electrique). 
La commande de ces resistances est fonction de l'ecart entre la 
consigne d'air souffle et la temperature d'eau moteur. La consigne d'air 
souffle est elaboree apartir de la temperature exterieure, desconsignes 
de temperature affichees et de la temperature habitacle caculee, Si la 
temperatured'eau moteur estplus faiblequela consigned'airsouffle, les 
resistances chauffantes sont commandees. 

Cette gestion permet d'optimiser la consommation electrique du 
vehicule. 

IMPLANTATION DU MODULE DE CHAUFFAGE ADDITIONNEL 
. DANS LE BoiTIER DE CHAUFFAGE 

BROCHAGE DU CALCULATEUR DE CLiMATISATION 

8ROGHAGE DU GALGULATEUR DE GLlMATISATlON REGULEE (mot.TU5JP4) 
Voies Affectations 

Gonnecteur marron 6 voies 
1 +CAN 
2 -

3 CAN Data High Confort 
4 Masse 
5 -

6 CAN Data LowContort 
Gonnecteur vert 6 voies 

1 Mod ul ecomman de ventilateur 
2 -
3 Capteur d'ensoleillement 

4 a5 -

6 Capteur d'ensoleillement 
Gonnecteur jaune 26voies 

1 a5 Volet de mixage droit 
6 a10 Valet de mixage gauche 

11 a13 Valet de distribution 
14et 15 Sonde detemperature d'air habitacle droit 
16 et 17 Sonde de temperature d'air habitacle gauche 
18 et 19 Sond edetemperature evapo rateur 
20 a24 Valet d'entree d'air 
25et 26 Valet de distribution 



i 
BROCHAGE DU CALCULATEUR DE CLiMATISATION nigulee (mot. DV6TED4) 

Voies Affectations 
Con necteur marron 6 voies 

1 +CAN 
2 -

3 CAN DataHigh Confort 
4 Masse 
5 -

6 CANDataLow Co nfort 

Connecteur vert 6 voies 
1 Modul eco mmande ventila te ur 
2 -

3 Capteur d'ensoleillement 
435 -

6 Capteu r d'ensoleil lement 

Connecteur jaune 26voies 
1 Vo let de mixage droit 
2 Volet de mixagegauche 
3 Volet dedistribution 

436 Volet demixage droit 
7 Volet de mixage gauche 
8 Volet demixagedroit 

9311 Voletdedistributi on 
12 Val etd'entree d'ai r 
13 Volet de distribution 
14 Volet d'entree d'air 
15 Sonde detemperatured'evaporateur 

16et 17 Son dede temperature gauche d'hab itacle 
18320 Voletdemixa ge gauch e 

21 So ndede temperatu redroited'habitacle 
22324 Volet d'entree d'air 

25 Sonde detemperaturedroited'habitacle 
26 Sonde detemperatured'evaporateur 

BROCHAGE DU CALCULATEUR DE CLIMATISATION NON REGULEE (mot. TU5JP4) 
Voies Affectations 

Connecteur noir 10voies 
Ai 

A23A5 
B1 3 B3 
B4 et B5 

Alimentati on (P latineservitude moteur fusible F11) 
Boitier de resistances motoventilateur 

-
Vo let d'ennee d'air 

Connecteur vert 6 voies 
1 

2et 3 
4 
5 

6 

Masse 
-

Calculate ur ha bitacle 
vers combine d'instruments 

(commande cylindree maximumcompresseur) 
vers combine d'instruments (comman de enc le ncheme nt co mpresseur) 

BROCHAGE DU CALCULATEUR DE CLiMATISATION NON REGULEE (mot. DV6TED4) 
Voies Affectations 

Connecteur noir 10voies 
Ai Alimen tation (Platineservitude moteur fusibleF11) 

A23A5 Boitier de resistances motoventilateur 
B1 

B2et B5 Valet d'e ntree d'alr 

Connecteur vert 6 voies 

1 MasseI 
et 3 ­
4 Ca lculateurhabitacle 
5 vers combine d'instruments 

(commande cyllndreemaximum com presseur) l '.I"""''''"ed"..""m,"," ,,,mm,"d, ,",',",h,m,"'""'P'~",Pd 

vers calculateur gestion moteur 

r--------fl~ vers platine servitude moteur 

vers calculateur ge tion moteur 

BCP3 8049 

SCHEMADE BRANCHEMENT DU MODULEDE CHAUFFAGE ADDITIONNEL (8049) ET DU BoiTIER DE COMMUTATION 
ET DE PROTECTION A3 RELAIS (BCP3) 



EP E-R P E L H DE B R 

• Debrancher la batterie et attendre au minimum 10 minutes avant 
toutes interventions. 

Nota : Veiller lors de la depose de chaque element de la 
planche de bord a contr61er qu 'aucune conection ne soit 
encore en fonction. 

• Proceder a la depose de I'airbag conducteur (voir chapitre 
"Airbag"). 

Depose de I'habillageet de l'equlpement de laconsole centrale 
• Deposer Ie cendrier simplement emboite dans la console. 
• Introduire, dans lestroussitues sur la tacade de I'autoradio, 2 outils 
d'extraction ou 4 axes (diarnetre 3 mm). Cette introduction aura pour 
effet d'escamoter les agrafes de retenue et ainsi permettre I'extrac­
tion de I'autoradio. Oebrancher I'ensemble de ses connexions avant 
de I'extraire cornpleternent. 

• Oegrafer I'embase du soufflet du levier de vitesses puis glisser Ie 
soufflet atravers I'habillage de la console. 
• Oegrafer puis deposerI'habillage complet de la console. 

Depose de laconsole milieu 
• Ouvrir I'accoudoir et decliper son bac. 

• Decliper les2 petits enjoliveurslateraux (1)et deposerles vis (2). 

• Deposer les 6 vis au fond de I'accoudoir et Ie deposer. 



1 
• Oecliper I'habillage du levier du frein de stationnement et debran­ • Deposer les demi-coquilles de colonne de direction assernblees 
cher les connecteurs de I'allume-cigares et de la prise d'acc essoires par 2 vis. Ne pas oublier de debrancher, prealablernent, Ie connec­
avant de deposer completement I'habillage. teur elect rique de I'afficheur sur la demi-coquille superieure, 

• Debrancher I'ensembl e des connecteurs attenants au boitier­
comodo et aux comm andes au volant • Deposer les 3 vis de fixation (2 a I'avant et 1 au centre) de la 
• Deposer la vis aempreinte Torx T50 du volant puis les 3 ecrous de console milieu et la basculer pour la deposer. 
fixation du moyeu fixe. 



Nota: Suiv ant Ie montage, il est possible que Ie moyeu du 
volan t pos sede un meplat lui permettant, au remontag e, de 
s'aligner parfaitement avec la co lonne de direction. En l'ab ­
sence de ce type d'assemblage, il est indispensable de 
proceder aun reperaqe prea lable avec un t rait au marqueur 
et ou la sc ie. 

Nota : Le const ructeur preconise , ace stade de la methode 
et avant la depose du volant, de mettre en place !'outil 
9702-T dont Ie role est de main tenir en place I'ensemble 
vola nt / moyeu fixe / engrenage. A condition de proceder 
avec une extreme deticatesse, il est possible de se passer 
de cet outil. 

• Deposer doucement Ie volant et Ie poser sur une table (platine du 
moyeu fixe aplat sur la table). 
• Deposer la capteur d'angle de volant. 

• Deposer I'antenne du transpondeur en prenant soin d'ecarter ses 2 
languettes avant de la faire coulisser vers l'exterieur, 

• Deposer les 2 vis de fixation du boitier comodo et Ie faire coulisser
 
vers Ie haut pour Ie deposer.
 
Controler qu'aucun connecteur ne soit encore branche.
 

• Proceder a la depose du tube-enveloppe de colonne de direction 
maintenue a sa partie superieure par les 4 vis (1 ) et au niveau du 
pignon d'attaque sur la crernaillere par Ie boulon de cardan (2). 



i 
• Deposer Ie combine d'instruments central en Ie deqrafant d'abord • Degrafer puis deposer I'habillage superieur de la console.
 
cote pare-brise puis en Ie poussant afin de deqaqer les 3 languettes
 
de maintien (tlechesvertes).
 

• Du cote conducteur, basculer la trappe d'acces aux fusibles (vis 
quart de tour), deposer la vis a I'extremite gauche et deqrater la gar­
niture sous planche de bord inteqrant Ie tableau de commande 
(reglage projecteurs / ESP / AFIL). Debrancher I'ensemble des 
connecteurs attenant a ce tableau pour deposer la garniture 
complete. 

• Deposer les vis (1) de fixation du tableau de commande de la c1 i­
matisation et presser celui-ci vers l'interieur pour I'extraire de la 
console ou Ie laisser en place (dans Ie premier cas, veiller adebran­
cher ses connecteurs pour Ie deposer) 
• Dans Ie logement de l'autoradio, deposer les vis (2) puis dans Ie 
fond du logement du cendrier, au dessus de la prise de diagnostic, 
les vis (3). 
• Dans Ie logement du tube-enveloppe de la colonne de direction, 
deposer la vis (4). 
• De part et d'autre de la planche de bord, apres avoir deposes les 
caches lateraux, deposer les vis (5). 
• Deposer, de chaque cote, les flasques de la console centrale main­
tenus par 2 vis (6) . 
• Aux pieds du conducteur, deposer la vis (7) de la bequille de sou­
tien ainsi que l'ecrou (8) de liaison des cables de masse. 
• En passant par Ie logement du combine d' instruments, deposer la 
vis (9) . 
• Deposer aux pieds du conducteur et du passager avant les garni ­
tures en feutre. 
• Lors du deqaqement de la planche de bord (operation arealiserde 
preference avec I'aide d'une tiers personnel, veiller adebrancher les 
divers connecteurs qui pourraient etre encore brancheset adebrider 
les faisceaux electriques susceptibles de gener la depose finale. 
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IMPLANTATION ET IDENTIFICATION DES FAISCEAUX 
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01 CBP 10 PR 00 DIVI 15 F/AV 73 ACD 46 HAS 60 PIC 55 SGC 55 SGC/C 



(/) 
w 
(/) 

~ 
(/) 
w 
c 
zo 
~ 
I-' 

j 
a. 
:E 



UESITLE 
, 

c 

s 

F 

G 

EET 

0 I 
BBOO N 

.:. t 
CD 0 NCD N r-­.:. rn 0 

CD.:. 
.:. B 
.:. 

A 

I 
~ 

MOOO iOIO 

BMF l 

o c 

r--;:-;=====;:==::;-~~I CAO0 

E 
o 

P Q R 
/ / / c 

1 
J J I IC20A 23VNR 

1:-0 18 0 1 
I 30V MR v-------l 1070 1181 1070 ~ 

D3 1 1 07 4 ~ ~~~ AH 04B 
1 II AH 04E _ ~ __~ ~ L __~ _L __ ~ 

COO l 

~ ,J
0­

I E I 3P 1I H 0 

I ---t-~ 
- AH 04 

I 
K 

AH04E 
0... 7V BE I0'------1 1070 I 4 o 80 ­ - ID '------1 AH04B I 5 la:I 5V NR 1070 

l!~~~~~i l/ T 1071 I___ L 

I E 10 7 1 
1072 

I 
B_ 

1074 0004 

2V GR 1t r­ - i I I V l I AA OI ~ 

" r ~- 1031 II]jJ n l 0721 1 m_ ..l __~ l V 

LB r-I BB20 1 1 
82 ­ - J 1020L __ I­

2V NR 
J I C0 2A 23V NR 

0 

II B'1 F4~ 
L 

l V 

~ I O O ~ -------1 100 I 6 I 100 r-­ ?3 -----l I 00 I 1 ~ C A OO 1031 "---------j 1072 11311072 f-----/ l V 

F L__~ -r L __ J I
~BB2 0 II 101 0 

4 V -.IN 
3 I AH04 --> 1t s 

[0 _ ..l _ _ ~ 0-
~ ~2V ~IR 4 V NR 00 [g2IAAOI I ~1 BMF4 I 0 -m 

B F O O ::":': O-~ 
I___ L _ 

BMFl BBOO MOOO 

SCHEMA ELECTRIQUE
 
A. Representation d'une prise de masse ­


B. Nurnero de I'appareil- C. Nurnero du fil ­
D. Nombrede voie du connecteur- E. Couleurdu
 
connecteur- F. Nurnero de la voie du connecteur­


G. Nurnero du fusible- H. Representation d'informa­

tion allant vers une autre fonction- I. Nurnero de la
 
fonction concernee par Ie report - J. Representation
 

du fil existant suivant l'equlpement du vehlcule ­
K. Figurine representative de I'appareil- L. Fils en
 

mariage- M. Representation d'une epissure.
 

SCHEMA DE CABLAGE
 
N. Identification du faisceau - O. Representation
 
d'une bolte afusibles - P. Nurnero de I'intercon­


nexion- Q. Nombre de voiesde I'interconnexion ­

R. Couleurde I'interconnexion - S. Representation
 
d'une interconnexion partielle- T. Representation
 

d'une epissure.
 

Nota : les fils representes en gras correspondent a
 
des reseaux multiplexes.
 




