SAMOCHOD OSOBOWY

sInformacje techniczne zawarte w niniejszej dokumentacji sa przeznaczone wytacznie dla os6b zajmujacych sie
zawodowo naprawg samochodéw. W niektérych przypadkach te informacje moga dotyczy¢ bezpieczenstwa
pojazdéw. Powinny one by¢ wykorzystane przez osoby zajmujace sie naprawg samochodoéw, dla ktérych sg one
przeznaczone, na ich petng odpowiedzialno$¢ z wykluczeniem wszelkiej odpowiedzialno$ci producenta”.

sInformacje techniczne zawarte w tej broszurze moga podlega¢ uaktualnieniom w zaleznosci od zmiany danych
technicznych modeli kazdej gamy pojazdéw. Zapraszamy osoby zajmujace si¢ naprawg samochodéw do okresowego
kontaktowania sie z siecig serwisowa producenta w celu wprowadzenia niezbednych uaktualnien”.
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TABELA SILNIKOW BENZYNOWYCH i DIESEL

Silnik benzynowy Diesel
ET TU EW DV DW
Rodziny silnikéw 3 S 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4s TED4 ATED4 | ATED | BTED4
1.4i 16V | 1.6i 16V 2.0i 16V 1.6 16 V HDi 2.0 16V HDi
Tabliczki silnikéw KFU NFU RFJ RFN RFK 9HY 9HZ 9HX RHZ RHR
c4 X X X X X X X X X X




PREZENTACJA

NINIEJSZA PODRECZNA INSTRUKCJA WARSZTATOWA zawiera zbiorcze dane techniczne, regulacyjne,
kontrolne oraz szczegolne dane dotyczace samochodu CITROEN C4.
Instrukcja jest podzielona na dziewig¢ rozdzialow przedstawiajacych podstawowe zespoty:

INFORMACJE OGOLNE - SILNIK - UKEAD WTRYSKOWY - UKEAD ZAPLONOWY - SPRZEGEO, SKRZYNIA
BIEGOW, POLOS NAPEDOWA - OSIE, UKEAD ZAWIESZENIA, UKEAD KIEROWNICZY - UKEAD
HAMULCOWY - KLIMATYZACJA.




SPIS TRESCI

INFORMACJE OGOLNE Zasady bezpieczenstwa dot. wtrysku bezposredniego HDi 212-215
Identyfikacja pojazdu 12 ]S)tzgli lslzczegolowe regeneracji wymuszone;j filtra czastek 216
Operacje do wykonania po podiaczeniu akumulatora 3 Napetnianie zbiornika dodatku 217-218
Pojemnosci 4-6 Dane szczegdlowe kontroli poziomu dodatku 219
Srodki smarowe 722 Kontro.la ci$nienia pompy domieszkowania i szczelnosci 220-221
wiryskiwacza
SILNIK Kontrola uktadu zasilania paliwem o niskim ci$nieniu 222-226
Dane techniczne 23-24 Kontrola uktadu zasilania powietrzem 227-230
Momenty dokrgcania silnikow 25-105 | Kontrola ci$nienia dotadowania 231-234
Paski napedu osprzgtu 106-118 UKLAD ZAPLONOWY
Kontrola i ustawianie napgdu rozrzadu 119-188 [ Swiece zaptonowe | 235
gligzulaqa czujnika potozenia watka rozrzadu 9HX 9HY 189 SPRZEGLO - SKRZYNIA BIEGOW - POLOS NAPEDOWA
Regulacja czujnika potozenia watka rozrzadu RHR 190 Predko$ciomierz 236
Kontrola stopnia sprezania silnika 9HX 9HY 9HZ 191-192 | Dane techniczne sprzggta 237-240
Kontrola stopnia sprezania silnika RHR 193-194 | Momenty dokrgcania sprzggta i skrzyni biegow 241-242
Dokrecanie glowicy 195-197 1]3121;2 Vtvechmczne mechanicznej i automatycznej skrzyni 243
Kontrola ci$nienia oleju 198 Momenty dokrgcania mechanicznej skrzyni biegow 244-254
Zalecenia i $rodki ostroznos$ci dot. mechanicznej sterowanej
Luzy zaworowe 199 skrzyni biegéw MCP 255-259
Opréznianie, napetnianie i odpowictrzanie ukladu 200-203 | Momenty dokrecania skrzyni biegéw MCP 260-261
chtodzenia
UKLAD WTRYSKOWY Spuszgzame ci$nienia, przywracanie cisnienia i 262-263
odpowietrzanie urzadzenia wykonawczego
Operacje zabronione dot. systemu wtrysku Oprdznianie, napehianie i kontrola poziomu sterujacego
. . . 204-211 . 264-266
bezposredniego HDi urzadzenia wykonawczego




SPIS TRESCI

SPRZEGLO - SKRZYNIA BIEGOW - POLOS NAPEDOWA

. UKLAD HAMULCOWY
(ciag dalszy)
Momenty dokr¢cania skrzyni biegdow ML6 267-269 | Dane techniczne uktadu hamulcowego 312-315
Sterowanie skrzyni biegdéw ML6 270-272 | Momenty dokrgcania uktadu hamulcowego 316-318
Zalecenia i $rodki ostroznosci dot. skrzyni biegow AL4 273-277 | Regulacja hamulca postojowego 319
Momenty dokrecania skrzyni biegow AL4 278-280 Oproéznianie, napetnianie i odpowietrzanie uktadu 320-323
hamulcowego
Shift lock AL4 281 KLIMATYZACJA
Sterowanie skrzyni biegéw AL4 282-284 |Ilos¢ R134.a 324
g;l;ggliﬁdsggdkl ostroznosci dot. automatycznej skrzyni 285 Srodki ostroznosci podczas naprawy uktadu klimatyzacji 325-327
Momenty dokre¢cania automatycznej skrzyni biegdw Dane szczegétowe uktadu klimatyzacji i filtra
286-288 . 328

AM6C przeciwpytkowego
bDiZI;Z\fillil/[ngCne sterowania automatycznej skrzyni 289-291 | Wkiad filtrujacy i osuszajacy 329
8222&?&?8 blokady Shift Lock automatycznej skrzyni 292 Kontrola sprezarki uktadu klimatyzacji 330-336
ggrg%allzﬁé élapeimame i kontrola poziomu skrzyni 293-294 | Kontrola poziomu oleju w sprezarce uktadu klimatyzacji 337
Potosie napgdowe i skrzynie biegow 295 Kontrola skutecznosci uktadu klimatyzacji 338-344

OSIE - UKEAD ZAWIESZENIA - UKEAD KIEROWNICZY Uktad klimatyzacji - silniki KFU NFU 345
Geometria osi 296-299 | Uktad klimatyzacji - silniki RFJ 346
Momenty dokrgcania przedniej osi 300-303 | Uktad klimatyzacji - silniki RFN RFK 347
Momenty dokrgcania tylnej osi 304 Uktad klimatyzacji - silniki 9HY 9HX 9HZ 348
Momenty dokrecania uktadu kierowniczego ze 305-306 | Uklad klimatyzacji - silniki RHR RHZ 349
wspomaganiem
Ustawianie listwy z¢batej uktadu kierowniczego w 307
$rodkowym potozeniu
Kontrola ci$nienia w uktadzie wspomagania uktadu 308-311

kierowniczego




OZNACZENIA POJAZDOW

A: Tabliczka fabryczna (znamionowa) pojazdu

A1l: Na elemencie podtuznicy przednim prawym = Wszystkie
wersje oprocz CITROEN C4 Coupé EW10J4S (kierownica z
prawej strony)

A2: Na stupku srodkowym lewym = CITROEN C4 Coupé
EW10J4S (kierownica z prawej strony).

B: Numer podwozia (wybity)
(Znakowanie na zimno wygrawerowane na nadwoziu).

C: Numer posprzedazny/Czes$ci zamiennych i kod lakieru.
(Etykieta umieszczona na stupku przednim po stronie drzwi
kierowcy).

D: Cisnienie powietrza w oponach i oznaczenie opon.
(Etykieta umieszczona na stupku przednim po stronie drzwi
kierowcy).

E: Numer seryjny na nadwoziu.

F: Oznaczenie skrzyni biegdw — Numer fabryczny.

G: Typ homologacyjny silnika — Numer fabryczny.
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OZNACZENIA POJAZDOW

Typ homologacyjny
Struktura Wersja (4)
L Rodzina (1) Normy czystosci spalin
A Nadwozie (2) L3 L4 L5 UsS Inne K Alkohol
KFU Silnik (3) W3 83/87 K’ L3/L4 L5
LA KFUC i ia biegd
C Wersia (4) Meghamczna skrzynia biegow A B C P v 5 3 |
5-biegowa
/TF Wariant (5) ygf’hamcz“a skrzynia biegow E F R \ 6 9 2
-biegowa
Rodzina (1) Me_chamczna skrzynia biegow G H S X 3
6-biegowa
L ca Aut'omatyczna skrzynia biegow D J N U
6-biegowa
Nadwozie (2) P.rze’r,ozema mostu i/lub skrzyni K L T v 7 0 4
biegdw
A Berline 3 drzwi Inne mozliwe kombinacje M
C Berline 5 drzwi Brak skrzyni biegow Z
Berline 3 drzwi furgon
nieprzeksztalcalny
Berline 5 drzwi furgon
R .
nieprzeksztalcalny
Silnik (3) Warianty (5)
KFU 1.4i 16V ET3J4 9HY Entreprise przeksztatcalny T
. DV6TED4 i i
NFU 1.6i 16V TU5IP4 9HZ 1.6 16V HDi (Z:I‘;emgr)"wany alternator/rozrusznik AD
RFJ EWI10A 9HX DV6ATED4 | Bez filtra FAP SF
RFN 2.0i 16V EW10J4 RHR 2016V HDi DWI10BTED4 | Zachgty podatkowe IF
RFK EW10J4S RHZ ) DWI0ATED | Mechaniczna sterowana skrzynia biegéw P
Zmniejszona emisja spalin D
Dwupaliwowy GPL GL
Dwupaliwowy GNV GN
STT2 (Stop and start) S




OPERACJE DO WYKONANIA PO PODLACZENIU AKUMULATORA

WAZNE: Wszystkie te operacje nalezy wykonaé w przypadku ponownego podlaczenia akumulatora.

Funkcja zapobiegajaca skanowaniu

Po podtaczeniu akumulatora, aby méc uruchomic silnik nalezy odczeka¢ 1 minute.

Podnoszenie szyb elektryczne

Konieczne jest ponowne przeprowadzenie inicjalizacji funkcji sekwencyjnej i przeciwzaciskowej.

UWAGA: Jezeli szyba jest opuszczona podczas podiaczania akumulatora, szybe nalezy podnies¢ przez kilkukrotne nacisnigcie odpowiedniego
przycisku, a nastgpnie przeprowadzi¢ operacjg inicjalizacji uktadu.

Opusci¢ catkowicie szybg.

Nacisna¢ 1 zwolni¢ przycisk podnoszenia szyby, az do catkowitego podniesienia szyby.

UWAGA: Powyzsza czynno$¢ nalezy wykona¢ dla wszystkich szyb.

Ekran wielofunkcyjny

Konieczne jest ustawienie daty, godziny i jednostki temperatury zewngtrzne;j.

Przywroci¢ ustawienia menu personalizacji ekranu wielofunkcyjnego.

Radioodtwarzacz

Zaprogramowac stacje radiowe.

Modul telematyki (radiotelefon RT3)

Zaprogramowac stacje radiowe.

Wspomaganie nawigacji:

Uwaga: Pojazd nalezy zaparkowac na otwartej przestrzeni (po wiqczeniu zaptonu, kalkulator systemu nawigacji rozpocznie wyszukiwanie
satelitow).

Ponownie zaprogramowac dane klientow.




POJEMNOSCI (w litrach)

Sposob postepowania.

Pojemnosci oleju sa okreslane wedlug nastepujacej metody

Oproéznianie uktadu smarowania pojazdu GRAWITACYJNE.

Oprodznianie uktadu smarowania pojazdu przez ODSYSANIE.

Ustawi¢ pojazd na poziomym podlozu

(w gornym potozeniu, jezeli zawieszenie hydropneumatyczne).
Silnik musi by¢ ciepty (temperatura oleju 80°C).
Oprozni¢ miske olejowa grawitacyjnie.

Zdemontowa¢ wktad filtra oleju

(czas trwania spuszczania i skapywania = okoto 15 min.).
Zamontowac korek z nowa uszczelka.

Zamontowa¢ nowy wktad filtra oleju.

Napetni¢ silnik olejem (patrz tabela pojemnosci oleju).
Uruchomic¢ silnik w celu napelnienia wktadu filtra oleju.
Zatrzyma¢ silnik (stabilizacja przez 5 min.).

Ustawi¢ pojazd na poziomym podlozu

(w gornym potozeniu, jezeli zawieszenie hydropneumatyczne).
Silnik musi by¢ ciepty (temperatura oleju 80°C).

Odessac olej z miski olejowej przez otwor recznego wskaznika
poziomu.

Zdemontowa¢ wktad filtra oleju.

Nadal odsysac olej z miski olejowej przez (okolo 5 min.).
Zamontowa¢ nowy wktad filtra oleju.

Napetni¢ silnik olejem (patrz tabela pojemnosci oleju).
Uruchomic¢ silnik w celu napelnienia wktadu filtra oleju.
Zatrzymac¢ silnik (stabilizacja przez 5 min.).

| UWAGA: Usunaé rure do odsysania przed uruchomieniem silnika |

WAZNE: Systematycznie sprawdzaé poziom oleju za pomoca recznego wskaznika poziomu. |




POJEMNOSCI (w litrach)

C4
Silnik benzynowy
ET TU EW
.- 3 5 10

T silnikow

Py J4 JP4 J4 A J4S

|  sBA SBA
Pojemnosé 1.4i16V 1.6i 16V 2.0i 16V
Tabliczka silnika KFU NFU RFN RFJ RFK
Oprqzmame grawitacyjne bez 4 4,75 5
wymiany filtra
Opro;mame grawitacyjne z 3 3,25 4,25 5 525
wymiang filtra
Rgzn}ca migdzy poziomem 12 15 17 15
min. i max.
Mechaniczna skrzynia biegéw 2 2
Automatyczna skrzynia biegéw
B ) €Y}
po oprdznieniu

Uktad hamulcowy Z ESP =0,85 Bez ESP = 0,75
Uktad chtodzenia 5,8 6,2 | 6,7 6,2 8,8 6,6
Mechaniczna skrzynia biegow 5,8 6,2 6,2(2)-6,6 (3) 6,2(2)-6,6(3) 6,6
Automatyczna skrzynia biegow 6,7 6,8(2)-6,9 (3

Zbiornik elektropompy uktadu
kierowniczego

0,85

Zbiornik paliwa

60

WAZNE: Systematycznie sprawdzaé poziom oleju za pomocg recznego wskaznika poziomu.
(1) = Skrzynia biegow bezobstugowa (Orientacyjna CALKOWITA pojemnos¢ wynosi 5,85 litréw, a po oproznieniu 3 litry).
(3) = Klimat 45°C

(2) = Klimat 37°C
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POJEMNOSCI (w litrach)

C4
Diesel
DV DW
Typy silnikow 6 10
ATED4 | TED4 ATED | BTED4
Pojemnos¢ 1.6 HDi 16V 2.0 HDi 16V
Tabliczka silnika 9HX | 9HY [ 9HZ RHZ RHR
Oproéznianie grawitacyjne bez
; 35 5
wymiany filtra
Oprqzmame grawitacyjne z 3,75 45 525
wymiang filtra
Rgzn}ca migdzy poziomem 1,55 1.4 1,9
min. i max.
Mechaniczna skrzynia biegéw 2 2,7
Uktad hamulcowy Z ESP =0,85 Bez ESP = 0,75
Uktad chlodzenia 6,5 92+1 10
Zbiornik dodatku | 2,5 2,5
Zbiornik elektropompy uktadu
. . 0,85
kierowniczego
Zbiornik paliwa 60

WAZNE: Systematycznie sprawdzaé poziom oleju za pomoca recznego wskaznika poziomu.




ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Obowigzujace normy

Klasyfikacja olejow silnikowych zostata ustalona przez nastgpujace organizacje:

S.A.E.: Society of Automotive Engineers

API: American Petroleum Institute

ACEA: Association des Constructeurs Européens d'Automobiles

Normy S.A.E.

Tabela wyboru oleju silnikowego

Wybér zalecanych olejow silnikowych w zaleznos$ci od warunkéw klimatycznych kraju sprzedazy.
Zalecenia dotyczace klas lepkoSci

Wybor poszczegolnych klas lepkosci wiaze sig z eksploatacja zgodna z typami klimatu, okreslonymi na ponizszym schemacie.
Na przyktad stosowanie oleju 10W40 ogranicza si¢ do krajow o klimacie umiarkowanym (od -17°C do +37°C) lub o klimacie goracym.

UWAGA: Dla kazdego innego zastosowania, klas¢ nalezy dobiera¢ w zaleznosci od strefy klimatycznej kraju eksploatacji.




ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

‘C 45 90 %0 W
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A: Bardzo zimny

B: Zimny

C: Umiarkowany

D: Goracy.

E: Bardzo goracy

Normy ACEA

Oleje uniwersalne do silnikéw benzynowych i diesla zalecane przez
koncern PSA.

Znaczenie pierwszej litery nie ulega zmianie, nadal odpowiada typowi
danego silnika:

A = Silniki benzynowe i dwupaliwowe benzyna/LPG

B = Silniki diesla

Nastepna cyfra zmienia si¢ i odpowiada typowi oleju:

2 = Oleje mineralne

3 = Oleje o bardzo wysokich osiagach

4 = Oleje specjalne do niektorych silnikow diesla o wtrysku
bezposrednim

5 = Oleje o bardzo wysokich osiagach, ktore umozliwiaja zmniejszenie
zuzycia paliwa

Przyklady:

ACEA.A3/B3: Oleje uniwersalne o wysokich osiagach i do silnikow
dwupaliwowych benzyna/LPG

ACEA.A5/BS: Oleje uniwersalne o bardzo wysokich osiagach dla
wszystkich silnikoéw, ktére umozliwiaja zmniejszenie zuzycia paliwa
UWAGA: Poczawszy od 2004 ACEA zaleca oleje uniwersalne: A2/B2.
A3/B3. A3/B4. A5/B5: Wszystkie $rodki smarowe zalecane przez PSA
sa zatem uniwersalne. Nie ma juz specjalnych olejéw do silnikow
benzynowych i diesla.

E4AP00BD




ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Wprowadzenie olejow o niskiej zawartosci sadzy (LOW SAPS)

Oleje o niskiej zawartoéci sadzy umozliwiaja zmniejszenie ilosci sadzy
w spalinach i zwigkszenie w ten sposob trwatosci filtra czastek statych.

Zawarto$¢ sadzy wynoszaca 1,6% w dotychczasowych olejach zostata
zmniejszona do 0,8% w przypadku nowych olejow (maksymalne
dopuszczalne wartosci).

UWAGA: LOW SAPS (Sulfated Ash Phosphorus Sulfur)
Nowe parametry ACEA:

C3: Umiarkowana zawarto$¢ sadzy
C2: Umiarkowana zawarto$¢ sadzy i zmniejszone zuzycie paliwa
C1: Bardzo niska zawarto$¢ sadzy i zmniejszone zuzycie paliwa

Specjalny olej C2 koncernu PSA spelnia wymogi dotyczace
zmniejszenia zawartosci sadzy, przy rozsadnych kosztach, z
réwnoczesnym spelnieniem wymagan dotyczacych zmniejszonego
zuzycia paliwa.

Olej C2 jest olejem uniwersalnym do silnikéw benzynowych i diesla
zapewniajacym zmniejszone zuzycie paliwa, szczego6lnie dobrze
dopasowanym do silnikéw wyposazonych w filtr czastek statych.

Normy API

Znaczenie pierwszej litery nie ulega zmianie, nadal odpowiada typowi
danego silnika:

S = Silniki benzynowe i dwupaliwowe benzyna/LPG
C = Silniki diesla

Druga litera odpowiada stopniowi zmiany oleju
(w rosnqcej kolejnosci).

Przyklad: Norma SL spetnia wyzsze wymagania od normy SJ i
odpowiada wyzszym osiagom.




ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Jakos¢ olejow silnikowych

Oleje do silnikéw podzielone sa na 3 poziomy jakosci:

Olej mineralny lub poziomu 1 PSA

Olej potsyntetyczny lub poziomu 2 PSA

Olej syntetyczny lub poziomu 3 PSA

Olej low saps

WAZNE: W celu zachowania osiagéw silnikéw, konieczne jest
stosowanie olejow silnikowych wysokiej jakoSci: przynajmniej

poziomu 2 PSA, A3/B3 (oleje polsyntetyczne i syntetyczne).

UWAGA: Olej mineralny moze by¢ stosowany wytacznie w pojazdach
wyposazonych w silnik typu 384F.

Oleje wycofane z handlu w 2006 roku
Olej SW30 ACTIVA/QUARTZ FUTUR 9000

Olej 5W30 zmniejszajacy zuzycie paliwa (FUTUR 9000) nie jest juz
sprzedawany od 01/2006.

Olej SW30 C2 (INEO ECYS) zastgpuje olej SW30 zmniejszajacy
zuzycie paliwa (FUTUR 9000).

Olej 0W40

Olej 0W40 nie jest juz sprzedawany od 01/2006.
Olej 0W30 zastepuje olej 0W40.

Zalecenia
(w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu)

Normalna czestotliwo$¢ wymian oleju:

W przypadku pojazdow, dla ktorych przeglady okresowe wykonywane
sa co 30000 km (20000 mil), nalezy stosowa¢ wylacznie jeden z olejow
TOTAL ACTIVA/QUARTZ 7000, 9000 lub INEO ECS lub dowolny
innych olej o parametrach réwnowaznych wyzej wymienionym

(patrz tabela ograniczen).

Oleje te posiadaja lepsze parametry od tych wymienionych w normie
ACEA A3/B3A3/B4 lub API SL/CF.

W przypadku pojazdow z silnikami diesla z filtrem czastek statych, w
celu trwalej optymalizacji dziatania filtrow FAP, szczegolnie zalecane
jest stosowanie oleju o niskiej zawartosci sadzy SW30C2 INEO ECS
we Francji i1 poza Francja (Lub dowolny innych olej o parametrach
rownowaznych wyzej wymienionym).

UWAGA: Stosowanie dodatkoéw do oleju silnikowego jest $cisle
zakazane.
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Francja
Silniki benzynowe i diesla
Olej zalecany (*) Opis Opis norm ACEA Normy API
ACTIVA INEO ECS Syntetyczny zapewniajacy 2
czysto$¢ spalin SW30
ACTIVA ENERGY 9000 0W30 Syntetyczny OW30 A3/B4
ACTIVA 9000 5W40 Syntetyczny SW40 SL/CF
igiizi ]7)(:2:61 7000 TOW40 Potsyntetyczny 10W40 A3/B3 A3/B4
ACTIVA 5000 15W40 (**) Mineralny 15W40 A2/B2 A3/B3 SL
Wszystkie kraje (Oprécz Francji)
Silniki benzynowe i diesla
Olej zalecany (*) Opis Opis norm ACEA Normy API
Syntetyczny zapewniajac
QUARTZ INEO ECS yczys}tlos’é };palri)n 5W3Jg Y c2 )
QUARTZ ENERGY 9000 0W30 Syntetyczny OW30 A3/B4
QUARTZ 9000 SW40 Syntetyczny SW40 SL/CF
832§¥§ 7D?2§el =000 10W20 Poétsyntetyczny 10W40 A3/B3 A3/B4
QUARTZ 5000 15W40 (**) Mineralny 15W40 A2/B2 A3/B3 SL
*) : Lub dowolny innych olej o parametrach réwnowaznych wyzej wymienionym.
(*%) : Wylacznie dla silnika typu 384F.
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

- X

XXX X/XXX

Ograniczenia
UWAGA: Odczyt danych technicznych silnika.
Przy odbiorze zidentyfikowa¢ pojazd poprzez jego nazwe handlowa.

Odczyta¢ typ homologacyjny silnika na tabliczce znamionowej pojazdu,
sktadajacy sig z 3., 4. i 5. znaku.

a: Rodzina pojazdu
b: Sylwetka
c: Silnik (Typ homologacyjny)

Wraz z kodem typu homologacyjnego silnika oraz krajem naprawy
odczyta¢ zalecenia dotyczace oleju silnikowego.

UWAGA: Oleju kategorii ACEA 5W30 C2 nie nalezy uzywaé¢ w
silnikach starszych od roku produkcji 2000 (7/99).

B1FPO6ED
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Silniki TU/ET
o Coa . Olej
Typ silnika Oznaczenie silnika
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
TU1 HFX HFY HFZ OK OK OK OK
KFW KFV K6D
TU3/ET3 K6E KFU OK OK OK OK
NFV NFS NFU
TUS N6A NFT N6B OK OK OK OK
Silniki EW
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
EW7J4 6FZ OK OK OK OK
EW7A 6FY OK OK
EW10J4 RFN RFM RFP RFR OK OK OK OK
EWI10A RFJ RFH OK
EW10J4S RFK OK
EW12J4 3FZ OK OK
EW12E4 3FY OK OK
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Silniki ES
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
ES9J4 XFW OK OK OK OK
ES9A XFU XFV OK OK OK OK
Silniki XU
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
XU10J4RS RFS OK
Silniki Toyota
- R Olej
Typ silnika Oznaczenie silnika
5W40 10W40 0W30 5W30-C2
384F CFA OK OK OK OK
Silniki EP
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
5W40 10W40 0W30 5W30-C2
EP3 8FS OK OK
EP 6 SFW OK OK
EP 6DT SFX OK OK
EP 6DTS S5FY OK OK
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Silniki DV
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
5W40 10W40 0W30 SW30-C2

DV4TD 8HT 8HZ 8HX OK OK OK OK
DV4TED4 8HV 8HY OK OK OK OK
DV6ATED4 9HX OK OK OK OK
DV6TED4 OHY OK OK OK OK
DV6BTED4 9HW OK OK OK OK
DV6TED4 z FAP 9HZ 9HV OK OK OK
DV6UTED4 9HU OK OK OK OK
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Silniki DW
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
5W40 10W40 0W30 SW30-C2

DWI10TD RHY RHV RHU OK OK OK OK
DWI10ATED RHZ OK OK OK OK
DWI10ATED4 RHW OK OK OK OK
DWI0ATED z FAP RHS OK OK OK
DWI10ATED4 z FAP RHT RHM OK OK OK
DWI10BTED RHX OK OK OK OK
DWI10BTED4 z FAP RHR RHL RHJ OK OK OK
DWI10UTED4 RHK OK OK OK OK
DWI12BTED4 z FAP 4HP 4HR 4HS 4HT OK OK OK
DWI12UTED 4HY OK OK OK OK
DWI12TED4 z FAP 4HW 4HX OK OK OK
DWS Wiz OK OK OK OK
DW8B WIJY WIX OK OK OK OK
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Silniki DT
o s Olej
Typ silnika Oznaczenie silnika
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
DT17 UHZ OK OK OK
Silniki PUMA
Typ silnika Oznaczenie silnika Olej
5W40 10W40 0W30 5W30-C2
P22DTE 4HV 4HU 4HM OK OK OK OK
Silniki SOFIM
oo s Olej
Typ silnika Oznaczenie silnika
SW40 10W40 0W30 SW30-C2
F28DT 8140.438S 8040.23 OK OK OK OK
F28DTGV 8140.43 N OK OK OK OK
F30 FICE0481D OK OK OK OK
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Oleje silnikowe dostgpne w handlu

Wszystkie kraje (oprécz Chin)

Olej uniwersalny luzem do wszystkich silnikow

Francja metropolitalna

TOTAL ACTIVRAC Normy S.A.E: 10W40

TOTAL ACTIVA/QUARTZ

TOTAL ACTIVA/QUARTZ diesel

Oleje uniwersalne do wszystkich silnikow

Oleje specjalne do silnikéw diesla

5000 15W40

7000 10W40

9000 5W40

7000 10W40

9000 ENERGY 0W30

INEO ECS 5W30

Chiny

TOTAL QUARTZ

TOTAL QUARTZ diesel

Oleje uniwersalne do wszystkich silnikow

Oleje specjalne do silnikéw diesla

INEO ECS 5W30 /9000 ENERGY 0W30 /9000 5W40 / 7000 10W40 /
5000 10W40 /7000 15W50 / 7000 SW30 (wytacznie silniki
benzynowe)

7000 10W40 /5000 15W40

INEO ECS 5W30: Oleje uniwersalne o niskiej zawartosci sadzy do wszystkich silnikow umozliwiajace zmniejszenie zuzycia paliwa i

zanieczyszczenia spalin.
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ZALECANE SRODKI SMAROWE ROCZNIK 2007

Olej do skrzyni biegow

Typ skrzyni biegow Kraj Typ oleju
Mechaniczna skrzynia biegéw i mechaniczna TOTAL TRANSMISSION BV 75W80 (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 A2)
sterowana skrzynia biegow Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9736 41)
girezgaz,)d;ell\l/[lél\;v ykonaweze sterowanej skrzyni Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9979 A4)
Skrzynia biegow (Typ MMT) ) Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 A8)
g:ngS‘k‘e TOTAL FLUIDE ATX
Automatyczna skrzynia biegéw MB3 TOTAL FLUIDE AT 42
Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 A6)
Automatyczne skrzynie biegéw 4HP20 i AL4 Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9736 22)
Automatyczna skrzynia biegow AM6 Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9980 D4)
Skrzynka rozdzielcza - Tylny most TOTAL TRANSMISSION X4 (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 A7)
Olej do ukladu kierowniczego ze wspomaganiem
Uklad kierowniczy ze wspomaganiem Kraj Typ oleju
Wszystkie pojazdy az do CITROEN C5 i
PEUGEOT 307 z wylaczeniem tych modeli Wszvstki TOTAL FLUIDE ATX: Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 A6)
, szystkie
(oprocz 206 z GEP) " kraje
Wszystkie pojazdy od CITROEN C5 i TOTAL FLUIDE LDS: Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9979 A3 lub
PEUGEOT 307 (wigcznie z 206 z GEP) 9730 A5)
Kraje
Wszystkie pojazdy bardzo TOTAL FLUIDE DA: Olej specjalny (Nr referencyjny Cz. Zam.: 9730 AS5)
zimne
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ZALECANE SRODKI ROCZNIK 2007

Plyn do ukladu chlodzenia silnika

Kraj Opakowanie Glysantin G33 Revkogel 2000
2 litry Nr ref. Cz. Zam.: 9979 70 Nr ref. Cz. Zam.: 9979 72
. . 5 litrow Nr ref. Cz. Zam.: 9979 71 Nr ref. Cz. Zam.: 9979 73
Wszystkie kraje —
20 litrow Nr ref. Cz. Zam.: 9979 76 Nr ref. Cz. Zam.: 9979 74
210 litrow Nr ref. Cz. Zam.: 9979 77 Nr ref. Cz. Zam.: 9979 75
Plyn zapewniajacy ochrong do : -35°C

Plyn hamulcowy (Syntetyczny)

Kraj Plyn hamulcowy Opakowanie Nr referencyjny Cz. Zam.
500 ml 9980 E3
9979 60
Wszystkie kraje Ptyn hamulcowy: DOT4 1 litr 9980 E4
oy 9980 ES
5 litrow
9979 62
250 ml 9980 E6
Uklad hydrauliczny
Wszystkie kraje Norma Opakowanie Nr referencyjny Cz. Zam.
TOTAL FLUIDE LDS Kolor pomaranczowy 9979 A3
TOTAL LHM PLUS . 1 litr 9979 Al
— Kolor zielony
TOTAL LHM PLUS Duze zimno 9979 A2

Uwaga: Oleju TOTAL FLUIDE LDS nie mozna miesza¢ z TOTAL LHM.
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ZALECANE SRODKI ROCZNIK 2007

Plyn do spryskiwaczy szyb

Kraj Opakowanie Nr referencyjny Cz. Zam.
Koncentrat: 250 ml 9980 33 ZC 9875 953U 9980 56
Wszystkie kraje Ptyn gotowy do uzytku: 1 litr 9980 06 ZC 9875 784U
Ptyn gotowy do uzytku: 5 litrow 9980 05 ZC 9885 077U ZC 9875 279U
Smarowanie
Kraj Typ Normy NLGI
. . Smar TOTAL MULTIS 2 2
Wszystkie kr.
seystie kraje TOTAL drobne mechanizmy
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ZUZYCIE OLEJU SILNIKOWEGO

1/ Zuzycie oleju jest zmienne i zalezy od:
Typu silnika.
Stanu jego dotarcia lub zuzycia.
Rodzaju stosowanego oleju.
Warunkéw uzytkowania.

11/ Silnik moze by¢ DOTARTY po:
5 000 km w przypadku silnika BENZYNOWEGO.
10 000 km w przypadku silnika DIESLA.

II1 / MAKSYMALNE DOPUSZCZALNE zuzycie oleju w silniku DOTARTYM.
0,5 litra na 1 000 km w przypadku silnika BENZYNOWEGO.
1 litr na 1 000 km w przypadku silnika DIESLA.
NIE INTERWENIOWAC, JEZELI ZUZYCIE NIE PRZEKRACZA TYCH WARTOSCL

IV / POZIOM OLEJU: Przy wymianie lub uzupetnianiu oleju NIGDY NIE NALEZY PRZEKRACZAC poziomu oznaczonego przez MAXI
na wskazniku poziomu.

Ten nadmiar oleju zostanie szybko zuzyty.

Wplywa on szkodliwie na sprawno$¢ silnika oraz na obieg powietrza i recyrkulacj¢ gazow z kadtuba silnika.
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DANE TECHNICZNE SILNIKOW

Silniki benzynowe

Wszystkie typy

ET3J4 TU5JP4 EW10A | EW10J4 [ EW10J4S

1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V
Tabliczka silnika KFU NFU RFJ | RFN [ RFK
Pojemnos¢ skokowa (cm?) 1360 1587 1997
Srednica cylindra/skok 75/77 78.5/82 35/38
tloka
Stopien sprezania 11,2/1 11/1 10,8/1 11/1
Moc ISO lul? CEE 65-5250 80-5800 103-6000 100-6000 130-7000
(kW-obr./min.)
Moment obrotowy ISO lub
CEE (daNm-obr./min.) 13,3-3250 14,7-4000 20-4000 19-4100 20,2-4750
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DANE TECHNICZNE SILNIKOW

Silniki diesla
Wszystkie typy
DV6TED4 |  DV6ATED4 DWI10BTED4 | DWI0ATED
1.6 16V HDi 2.0 16V Hdi
Tabliczka silnika 9HY | 9HZ | 9HX RHR [ RHZ
Pojemno$¢ skokowa (cm?®) 1560 1997
Srednica cylindra/skok ttoka 75/88,3 85/88
Stopien sprgzania 18/1 17,6/1
Moc ISO lub CEE
(kW-obr./min.) 80-4000 66,2-4000 100-4000 80-4000
Moment obrotowy ISO lub
CEE (daNm-obr./min.) 24-1750 21,5-1750 32-2000 25-1750
Filtr czastek statych (FAP) Bez | Z Bez Z 1ibez Bez
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL SKRZYNI BIEGOW

Silnik: KFU
Skrzynia biegow z prawej strony Skrzynia biegow z lewej strony
e 1 6+0,6 4 1+0,2
2 6+0,1 5 1,8+0,2
R 3 145+04 6 2+0,2
7 3+0,3
8 1,9+0,1
9 2,5+0,2
10 | 6,5+0,6
Skrzynia biegéw w dolnej czeSci silnika
11
12
13| 404
14
17 15
16 | 2+£0,2
17 | 4+04
18 | 5,4+0,5
B1BP36BD B1BP36DD B1BP36CD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie

1 Czujnik ci$nienia powietrza dolotowego 0,8+0,1

2 Sruba mocujaca obudowy przepustnicy z napedem 0,8 +0,2

3 Sruba termostatu 0,8+0,2

4 Sonda lambda 4,7+0,7
Nakretki mocujace katalizatora (¥)

5 Dokrgcanie wstegpne 2+0,2
Dokrgcanie 4+0,4
Kontrola dokrgcenia 4+0,4

6 Nakretki kolektora wydechowego 1,8 +0,2

7 Sruba dwustronna mocujaca kolektora wydechowego 0,8+0,1
Sruba glowicy (*)

8 Dokrgcanie wstegpne 1,5+0,2
Dokrecanie 2,5+0,2
Dokrecanie katowe 200° £ 5°

9 Sruba kolektora dolotowego 0,8+0,1

10 Sruba pokrywy glowicy (*) 0,9 +0,1

11 Sruba pokryw tozysk watka rozrzadu (*) 1+0,1

12 Swieca zaptonowa 2,25+0,2

13 Sruba mocujaca elektrozaworu przesuwnika faz watka rozrzadu (VVT) 0,8+0,2

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnos$ci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP368P
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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¥ Smba glowicy
(10) Sruba pokrywy glowicy (5) Nakretki mocujace katalizatora.
(11) Sruba pokrywy tozysk watka rozrzadu

B1DPO05BC B1JP063C
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
14 Sruba uszczelnienia pokrywy tozyska watu korbowego (*) 0,8 +0,1
15 Czujnik spalania stukowego 2+04
16 Sruba dwustronna pompy ptynu chtodzacego 1,6 £0,2
17 Sruba pokrywy pompy ptynu chtodzacego 0,6 +0,1
18 Sruba obudowy pompy ptynu chtodzacego na bloku silnika 6,5 + 0,6
19 Korek uktadu chtodzenia 3+0,5
20 Korek uktadu olejowego 3+0,5
21 Sruba kota zamachowego silnika (*) 6,7 0,6
22 Nakretka mocujaca pokrywy korbowodu 3,704
23 Sruba kota pasowego napedu osprzetu 0,8 +0,2
Sruba kola zebatego walu korbowego
24 Dokrgcanie 40,4
Dokrecanie katowe 45° £ 4°
Sruba obudowy pokrywy lozyska walu korbowego (*)
25 Dokrecanie 2
Dokrecanie katowe 44° + 4°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DPIKVP

28




MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU

Blok silnika

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania

@
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(14) Sruba uszczelnienia pokrywy tozyska watu korbowego
(25) Sruba obudowy pokrywy lozyska watu korbowego

(21) Sruba kota zamachowego silnika.

B1DP05BC B1CPOGYC
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie

26 Sruba wskaznika oleju 0,7+0,1
27 Sruba mocujaca elektrycznego wskaznika oleju 3,2+0,5
28 Sruba wspornika filtra oleju 1+0,1
29 Sruba mocujaca filtra ssawnego 1+0,1
30 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
31 Sruba miski olejowej 0,8 +0,2
32 Korek spustowy 3+0,5
33 Sruba pompy olejowej 0,9 +0,1

B1BP369P
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

34

Silnik: KFU
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie

34 Korek przesuwnika faz watka rozrzadu ssania (VV'T) 3,2+0,2

Sruba przesuwnika faz walka rozrzadu ssania (VVT)
35 Dokrgcanie wstepne 2+0,2

Dokrecanie 60,6
36 Sruba docisku rolkowego 2,1+0,2
37 Sruba kota pasowego watka rozrzadu wydechu 4,5+04
38 Sruba napinacza rolkowego 2,1+0,2

B1EP1GPD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: KFU
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
39 Sruba mocujaca wspornika alternatora 2,5+03
40 Nakretki mocujace uktadu mocy alternatora 1,4+0,2
41 Sruba mocujaca alternatora 4+0,4
42 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji 2,4+0,1
43 Sruba mocujaca wspornika sprezarki uktadu klimatyzacji 2,5+04
44 Sruba dolna mocujaca wspornika napinacza rolkowego 57+1
45 Sruba gdrna mocujaca wspornika napinacza rolkowego 2,5+ 0,6

B1BP36AP
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: NFU
Skrzynia biegow z prawej strony Skrzynia biegow z lewej strony
1 60,6 A ‘\'ﬁ\ B . 4 1,8 +0,2
2 6+0,6 n N 5 2+0,2
3 145+04 6 6,5 £ 0,6
7 1,9+0,1
8 40,4
9 3+0,3
10 1,8+ 0,2
&\ 11 1£0,2
12 2,5+0,2
13 | 4+04
14 | 4+04
15 | 5,4+0,5
16 | 6+0,6
17 | 4+04
18 | 6+0,6
19| 2+0,2
20 | 4+04 (A) Mechaniczna skrzynia biegéw Typ MA.
21 | 4+04 |(B) Automatyczna skrzynia biegow Typ AL4
B1BP35WD B1BP35YD B1BP35XD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie

1 Czujnik ci$nienia powietrza dolotowego 0,8+0,1

2 Sruba mocujaca obudowy przepustnicy z napedem 0,7 +0,1

3 Nakretki kolektora dolotowego 0,8+0,2

4 Sruba pokrywy glowicy (*) 0,9 +0,1

5 Sruba termostatu 0,8+0,2

6 Sruba mocujaca termostatu 0,8+0,2

7 Sonda lambda 4,7+0,7
Nakretki mocujace katalizatora (*)

8 Dokrecanie wstepne 1,8+0,3
Dokrecanie 4+0,4
Kontrola dokrgcenia 4+0,4

9 Nakretki kolektora wydechowego 2,3+0,5

10 Sruba dwustronna mocujaca kolektora wydechowego 0,8 +0,1

11 Korek smarowania 1,5+0,2
Sruba glowicy (*)

12 Dokrecanie 2+0,2
Dokrgcanie katowe 260° + 5°

13 Sruba pokryw tozysk watka rozrzadu (*) 0,9 +0,1

14 Sruba dwustronna mocujaca kolektora dolotowego 0,8 +0,1

15 Czujnik temperatury ptynu chtodzacego silnik (CMM) 1,7+0,1

16 Czujnik temperatury ptynu chtodzacego silnik (zestaw wskaznikow) 1,7+0,1

17 Swieca zaptonowa 3+0,1

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnos$ci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP362P
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
18 Sruba pompy ptynu chtodzacego 2+0,1
19 Korek uktadu olejowego 2,5+0,5
20 Sruba pokrywy korbowodu 3,8+0,2
21 Sruba plyty nosnej uszczelki po stronie kota zamachowego silnika 1+0,1
22 Sruba kota zamachowego silnika (*) 7+0,7
23 Sruba plyty nosnej uszczelki po stronie rozrzadu 1+0,1
24 Sruba kolektora dolotowego ptynu chtodzacego 0,8 +0,1
Sruba kola z¢batego walu korbowego
25 Dokrgcanie 4+0,2
Dokrgcanie katowe 45° £ 3°
Sruba pokrywy lozyska walu korbowego
26 Dokrecanie 2+0,1
Dokrecanie katowe 49° + 2°
27 Sruba kota pasowego napedu osprzetu 2,5+0,6
28 Czujnik spalania stukowego 2+0,5

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DP1KUP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU

WAZNE: Przestrzegaé kolejnosci dokrecania

(8) Kolejnos¢ dokrecania nakretek (Katalizator)

(22) Kolejno$¢ dokrgcania $rub kota zamachowego silnika

B1JP063C
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie

29 Mocowanie filtra ssawnego 0,8+0,2
30 Sruba wskaznika oleju 0,8+0,1
31 Dysza schladzania na dnie tloka 1,5+0,2
32 Korek spustowy 3+0,5
33 Sruba miski olejowej 0,8 0,1
34 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
35 Korek uktadu olejowego 2,5+0,5
36 Sruba wspornika filtra oleju 0,8+0,2
37 Czujnik poziomu oleju 0,8 +0,2
38 Sruba pompy olejowej 0,9 +0,1

B1BP363P
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU
Uklad rozrzadu
39 Sruba kota pasowego watka rozrzadu 4,5+0,5
40 Sruba docisku rolkowego 2+0,2
41 Sruba napinacza rolkowego 2,1+04

B1BP1GMP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: NFU
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
42 Sruba mocujaca wspornika alternatora 2,5+£0,6
43 Nakretki mocujace uktadu mocy alternatora 1,4+ 0,2
44 Sruba mocujaca alternatora 4+0,4
45 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji 2,5+0,2
46 Sruba mocujaca wspornika napinacza rolkowego 2,5+0,6
47 Sruba dolna mocujaca wspornika napinacza rolkowego 571
48 Sruba gdrna mocujaca wspornika napinacza rolkowego 2,5+ 0,6

B1BP364P
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL SKRZYNI BIEGOW

Silnik: RFJ
Prawa strona Lacznik reakcyjny
1 | 6£06 4 | 45+04
1- 2 6+0,6 5 39+04
3 145+04 6 5,4 £0,6
3
Silnik-skrzynia biegow z lewej stron
, 2 7 1+£0,1
A 8 | 5+05
N p 9 [65+06
10 | 3+0,3
11| 3+£0,3
2 12 | 6+0,6
. — 13 119+1,9
E
;,U -
B1BP35UD

B1BP35TD BIBP35VD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba pokrywy glowicy (*)
1 Dokrgcanie wstegpne 0,5
Dokrecanie 1,1 +£0,1
2 Sonda lambda 4,7+0,5
3 Nakretki kolektora wydechowego 3,5+03
4 Nakretki mocujace termostatu 1+0,1
5 Sruba termostatu 0,3
6 Sruba mocujaca obudowy przepustnicy z napgdem 0,8+0,1
7 Mocowania kolektora dolotowego 2,2+04
8 Sruby dwustronne mocowania kolektora dolotowego 0,8+0,2
Sruba glowicy (*)
Dokrgcanie wstgpne 1 1,5+0,1
9 Dokrgcanie wstgpne 2 5+0,5
Odkrecanie katowe 360°
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 285° + 5°
10 Swieca zaptonowa 2,7+0,2

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP35MP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie

Sruba pokrywy lozysk watka rozrzadu (*)
11 Dokrgcanie wstegpne 0,5

Dokrgcanie 1+0,1
12 Sruba dwustronna mocujaca kolektora wydechowego 0,8+0,2
13 Sruba dwustronna mocujaca termostatu 0,8+0,2
14 Czujnik temperatury ptynu chtodzacego silnik 1,7+0,1
15 Sruba wewnetrznej obudowy rozrzadu 0,8+0,1
16 Sruba mocujaca elektrozaworu (VVT) 0,9 +0,1

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP35MP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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(1) Sruba pokrywy glowicy

(9) $ruba glowicy (11) Sruba pokrywy tozysk watka rozrzadu

B1DP05BC B1DP03XD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
17 Korek ukladu olejowego 3+0,3
Sruba pompy plynu chlodzacego (*)
18 Dokrgcanie wstepne 0,8
Dokrecanie 1,4+0,1
19 Korek uktadu chtodzenia 3+0,3
Sruba kola pasowego napedu osprzetu
20 Dokrgcanie 4+0,4
Dokrecanie katowe 40° + 4°
Sruba kola zamachowego silnika (*)
21 Dokrgcanie wstepne 0,8+0,1
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 21°+ 3°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnos$ci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DP1KSP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba obudowy pokrywy lozyska walu korbowego (*)

22 Doqucan%e wstepne 1
Dokrgcanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 72° £5°

23 Sruba uszczelnienia pokrywy tozyska watu korbowego 1
Sruba pokrywy korbowodu (*)

24 Dokrgcanie wstegpne 1
Dokrecanie 23+0,2
Dokrecanie katowe 46° £ 5°

25 Czujnik spalania stukowego 2+0,5

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DP1KSP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania

(22) Sruba obudowy tozysk watu korbowego

(24) Sruba pok ¥ korbowodu (21) Sruba kota zamachowego silnika (18) Sruba pompy ptynu chtodzacego

B1DP05BC B1CPOGCC BIGPOWC
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
26 Sruba wskaznika oleju 1+0,2
27 Sruba wspornika filtra oleju 0,8+0,1
28 Sruba mocujaca plyty zapobiegajacej powstawaniu emulsji 1,9+03
29 Sruba mocujaca czujnika poziomu oleju 1+0,2
30 Korek spustowy 3,4+03
31 Sruba miski olejowej 0,8+0,1
32 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
33 Nakretki mocujace filtra ssawnego 0,8+0,1
34 Sruba dwustronna filtra ssawnego oleju 0,6 +0,1
Sruba pompy plynu chlodzacego
35 Dokrgcanie wstgpne 0,7
Dokrecanie 1+0,1

B1BP35NP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFJ
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie

Sruba kola pasowego walka rozrzadu wydechu

36 Dokrgcanie wstegpne 3+0,5
Dokrecanie 8,5+0,5

37 Korek 1,1 +0,1
Sruba kola pasowego walka rozrzadu ssania

38 Dokrgcanie wstegpne 2+0,2
Dokrecanie 11+1

39 Sruba napinacza rolkowego 2,1+£0,2
Sruba docisku rolkowego

40 Dokrgcanie wstepne 1,5+0,1
Dokrecanie 3,7+0,7

B1EP1GJP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

a5

Silnik: RFJ
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie

41 Sruba dwustronna mocujaca wspornika osprzetu 0,8+0,1

Mocowania wspornika osprzetu
42 Dokrgcanie wstepne 1+0,1

Dokrecanie 1,9 +0,2
43 Sruba mocujaca gdrna alternatora 4,1+0,5
44 Nakretki mocujace uktadu mocy alternatora 1,7+0,2
45 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji 2,3+0,3
46 Sruby dolne mocowania alternatora 4,9 £0,5
47 Sruba mocujaca automatycznego napinacza rolkowego paska osprzetu 2+0,2

B1BP35PP
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: RFN
Skrzynia biegow z prawej strony Skrzynia biegow lacznik reakcyjn

1 6+0,6 4 4,5+04
2 6+0,6 5 39+04
3 145+04 6 5,4 +0,6
7 1+£0,1

8 5+0,5

9 165+0,6

10 | 3+0,3

11| 3+£0,3

12 [ 60,6

13 | 1,9+0,2

B1BP35UD

B1BP35TD B1BP35VD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba pokrywy glowicy (*)
1 Dokrgcanie wstegpne 0,5
Dokrecanie 1,1 +£0,1
2 Sruba dwustronna kolektora wydechowego 0,7 £0,1
Nakretki kolektora wydechowego
3 Dokrecanie na ostonie termicznej 2,5+£0,2
Dokrgcanie poza ostonami termicznymi 3,5+03
4 Sonda lambda 4,7+0,5
Mocowanie termostatu (BSE)
5 Dokrecanie nakretek 1+0,2
Dokrecanie $rub 1+0,1
6 Sruba mocujaca termostatu 0,8 +0,1
7 Sruba dwustronna mocujaca termostatu (BSE) 0,3+0,1
8 Czujnik temperatury ptynu chtodzacego silnik 1,7+0,1
9 Sruba kolektora dolotowego 2,2+04
10 Sruba mocujaca obudowy przepustnicy z napedem 0,8+0,1
(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP34MP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba glowicy (*)
1. Dokrecanie wstgpne 1,5+0,1
1" 2. Dokrecanie wstgpne 5+0,5
Odkrecanie katowe 360°
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 285° + 5°
Sruba obudowy pokrywy lozysk walka rozrzadu (*)
12 Dokrgcanie wstegpne 0,5
Dokrecanie 1+0,1
13 | Sruba zaworu EGR 0,8 £ 0,1
14 Zawor wtrysku powietrza do uktadu wydechowego 0,8+0,2
15 Sruba dwustronna kolektora dolotowego 0,8 +0,1
16 Nakretki mocujace kolektora dolotowego 2,2+0,5
17 Swieca zaptonowa 2,7+0,2

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnos$ci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP34MP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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(1) Sruba pokrywy glowicy

(11) Sruba glowicy (12) Sruba pokrywy tozysk watka rozrzadu

B1DP05BC B1DP03XD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

18 Korek uktadu olejowego 3+03
Sruba pompy plynu chlodzacego (*)

19 Dokrgcanie wstepne 0,8
Dokrecanie 141

20 Korek uktadu chtodzenia 3+0,7
Sruba kola zamachowego silnika (*)

21 Dokrgcanie wstegpne 0,8 £0,1
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 23° + 5°
Sruba obudowy pokrywy lozyska walu korbowego (*)

2 Dokrecanie wstepne 1+0,1
Dokrgcanie 2+0,1
Dokrecanie katowe 60° £ 5°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DP1KKP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

23 S/ W ﬂ,,,,fzz

Silnik: RFN
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

23 Sruba uszczelnienia pokrywy tozyska watu korbowego 1+0,1
Sruba pokrywy korbowodu (*)

24 Doqucan@e wstepne 1
Dokrgcanie 2,3+0,1
Dokrgcanie katowe 46° + 3°

25 Czujnik spalania stukowego 2+0,5
Sruba kola pasowego napedu osprzetu

26 Dokrgcanie 4+04
Dokrecanie katowe 53° £ 5°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DPIKKP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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(22) Sruba obudowy tozysk watu korbowego

(24) Sruba pok ¥ korbowodu (21) Sruba kota zamachowego silnika (19) Sruba pompy ptynu chtodzacego

B1DP05BC B1CPOGCC BIGPOWC
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
27 Sruba wskaznika oleju 1+£0,2
28 Sruba mocujaca czujnika poziomu oleju 1+0,2
29 Korek spustowy 3,4+03
30 Sruba miski olejowej 0,8+0,1
31 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
32 Nakretki mocujace filtra ssawnego 1,1+0,1
33 Sruba dwustronna filtra ssawnego oleju 0,6 +0,1
Sruba pompy olejowej
34 Dokrgcanie wstepne 0,7
Dokrgcanie 1+0,1
35 Sruba wspornika filtra oleju 0,8 +0,2
36 Sruba mocujaca pyty zapobiegajacej powstawaniu emulsji 1,9 +0,3

B1BP34NP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie
37 Sruba kota pasowego watka rozrzadu 7,5£0,5
38 Sruba napinacza rolkowego 2+£0,3
39 Sruba docisku rolkowego 3,5+0,5

B1EP1G6P
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFN
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
40 Sruba dwustronna mocujaca wspornika osprzetu 0,8+0,1
Mocowania wspornika osprzetu
41 Dokrgcanie wstepne 1+0,1
Dokrecanie 1,9 +0,2
42 Sruby mocujace gbrne alternatora 4,1+0,5
43 Nakretki mocujace uktadu mocy alternatora 1,7+0,2
44 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji 2,3+0,3
45 Sruby dolne mocowania alternatora 4,9 +0,5
Sruba mocujaca docisku rolkowego paska osprzetu
46 Dokrgcanie wstegpne 1,5+0,1
Dokrecanie 3,5+04
47 Sruba mocujaca automatycznego napinacza rolkowego paska osprzetu 2+0,2

B1BP34PP
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: RFK
Skrzynia biegow z prawej strony Skrzynia biegow lacznik reakcyjn

1 6+0,6 4 4,5+04
2 6+0,6 5 39+04
3 145+04 6 5,4+0,6
7 1+£0,1

8 5+0,5

9 165+0,6

10 | 3+0,3

11| 3+£0,3

12 [ 60,6

13 | 1,9+0,2

B1BP35UD

B1BP35TD B1BP35VD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Sruba dwustronna kolektora wydechowego 0,7 +0,1
Nakretki kolektora wydechowego
2 Dokrgcanie na ostonie termicznej 2,5+0,2
Dokrgcanie poza ostonami termicznymi 35+03
3 Sonda lambda 4,7+0,5
Mocowanie termostatu
4 Dokrgcanie nakretek 1+0,2
Dokrgcanie §rub 1+0,1
5 Sruba mocujgca termostatu 0,8+0,1
6 Sruba dwustronna mocujgca termostatu 0,3+0,1
7 Czujnik temperatury plynu chlodzacego silnik 1,7+0,1
8 Sruba mocujaca obudowy przepustnicy z napedem 0,8 +0,1
9 Sruba kolektora dolotowego 2,2+04
10 Nakretki mocujace kolektora dolotowego 2,2+0,5
11 Sruba dwustronna kolektora dolotowego 0,8+0,1

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP35QP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba glowicy (*)
Dokrgcanie wstegpne 1,5+0,1
12 Dokrecanie 5+0,5
Odkrecanie katowe 360°
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 285° + 5°
Sruba pokrywy glowicy (*)
13 Dokrgcanie wstegpne 0,5
Dokrecanie 1,1 +0,1
14 Swieca zaptonowa 2,7+0,2
Sruba obudowy pokrywy lozyska walka rozrzadu (*)
15 Dokrecanie wstepne 0,5
Dokrecanie 1,1+0,1
16 Zawor wtrysku powietrza do uktadu wydechowego 0,9 +0,2

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1BP35QP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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(12) Sruba pokrywy gtowicy

(13) Sruba glowicy (15) Sruba pokrywy tozysk watka rozrzadu

B1DP05BC B1DP03XD

63




MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

17 Korek uktadu olejowego 3+03
Sruba pompy plynu chlodzacego (*)

18 Dokrgcanie wstepne 0,8
Dokrecanie 14+1

19 Korek uktadu chtodzenia 3+0,7
Sruba kola zamachowego silnika (*)

20 Dokrgcanie wstegpne 0,8 +0,1
Dokrecanie 2+0,2
Dokrecanie katowe 23° + 5°
Sruba obudowy pokrywy lozyska walu korbowego (*)

21 Dokrecanie wstepne 1+£0,1
Dokrgcanie 2+0,1
Dokrecanie katowe 60° £ 5°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DPIKTP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

22 Sruba uszczelnienia pokrywy tozyska watu korbowego 1+0,1
Sruba pokrywy korbowodu (*)

23 Doqucan@e wstepne 1
Dokrgcanie 2,3+0,1
Dokrgcanie katowe 46° + 3°

24 Czujnik spalania stukowego 2+0,5
Sruba kola pasowego napedu osprzetu

25 Dokrgcanie 4+04
Dokrecanie katowe 80° + 5°

(*) = WAZNE: Przestrzegac’ kolejnosci dokrecania (patrz nastepna strona).

B1DPIKTP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK

Glowica

WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania
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(21) Sruba obudowy tozysk watu korbowego

(23) Sruba pok ¥ korbowodu (20) Sruba kota zamachowego silnika (18) Sruba pompy ptynu chtodzacego

B1DP05BC B1CPOGCC BIGPOWC
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
26 Sruba wskaznika oleju 1+£0,2
27 Sruba mocujaca czujnika poziomu oleju 1+0,2
28 Korek spustowy 3,4+03
29 Sruba miski olejowej 0,8 +0,1
30 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
31 Sruba dwustronna filtra ssawnego oleju 0,6 +0,1
Sruba pompy olejowej
32 Dokrgcanie wstepne 0,7
Dokrecanie 1+0,1
33 Nakretki mocujace filtra ssawnego 1,1+0,1
34 Sruba wspornika filtra oleju 0,8 +0,2
35 Sruba mocujaca pyty zapobiegajacej powstawaniu emulsji 1,9 +0,3

B1BP35RP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie
36 Sruba kota pasowego watka rozrzadu 7,5£0,5
37 Korek przesuwnika faz watka rozrzadu (VVT) 3,2+0,3
Sruby kot pasowych walka rozrzadu ssania
38 Dokrgcanie wstepne 2+0,2
Dokrgcanie 11£1
39 Sruba napinacza rolkowego 2,1+0,2
40 Sruba docisku rolkowego 3,5+0,5

B1EPIGKP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RFK
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
41 Sruba dwustronna mocujaca wspornika osprzetu 0,8+0,1
Mocowania wspornika osprzetu
42 Dokrgcanie wstepne 1+0,1
Dokrecanie 1,9 +0,2
43 Sruby gérne mocowania alternatora 4,1+0,5
44 Nakretki mocujace uktadu mocy alternatora 1,6 £0,2
45 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji 2,4+03
46 Sruby dolne mocowania alternatora 4,9 +0,5
Sruba mocujaca docisku rolkowego paska osprzetu
47 Dokrgcanie wstegpne 1,5+0,1
Dokrecanie 35+04
48 Sruba mocujaca automatycznego napinacza rolkowego paska osprzetu 2+0,2

B1BP35SP
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Wspornik silnika prawy Lacznik reakcyjny
6+0,6 6+0,6
5,5+£0,5 3,9+04
3 6+ 0,6 5,4+0,8
7 14 ®&—13 12 2+03
8 IS 13| 6506
9 4+04 &S 14 3+0,3
10 2 @j ® 15| 60,6
11 I % *\\\1 ! % 16| 2+02
16 4 [\ |
\ ¥ I /L/‘A‘
L@ ‘ Vg/(ié)/
@}/} 12

B1BP38CC B1BP38EC B1BP38DC BIBP38FC
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: 9HZ (Mechaniczna sterowana skrzynia biegow MC)
Wspornik silnika prawy Lacznik reakcyjny
6+0,6 6+0,6
3,9+04
5,5+0,5 5,4+0,8
Zderzak
o ——— 6+0,9 o By 2 3+ 0.3
ﬁﬁ—/ ! =N 10| 6506
, 1 o Gl 1| 3+03
\ 1 /@ 12 5+0,5
B ﬁ__ﬁ—’_— 12 13 6+0,6
A T~
ﬁ ﬁ; \ 13

B2CP4FGD
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BICPAFHD

B1BPS39D B2CP4FGD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Sruba kolektora dolotowego powietrza (*) 1,3+0,2
2 Sruba odolejacza (*) 1,3+0,2
Sruba obudéw lozysk walkéw rozrzadu (*)
3 Dokrgcanie wstgpne 0,5+0,1
13b Dokrecanie 1+0,1
Sruby dwustronne obudéw lozysk watkéw rozrzadu
BN 4 Dokrecanie wstgpne 0,5+0,1
Dokrgcanie 1+0,1
Elektrozawor recyrkulacji spalin (EGR) (W zaleznosci od wyposazenia)
5 Zawor recyrkulacji spalin (E.G.R) 1+0,1
(W zaleznosci od wyposazenia)

BIDP25WD

UWAGA: (*) Przestrzega¢ kolejnosci dokrgcania

(*) Kolejnos¢ dokrecania $rub kolektora dolotowego
powietrza (1) i odolejacza (2)

(*) Kolejnos¢ dokrecania srub obudow pokryw
lozysk waltkow rozrzadu (3)

B1DPIDTD

B1BP3JWD BI1DP25WD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba glowicy (*)

6 Dokrgcanie wstgpne 2+0,2
Dokrecanie 4+0,5
Dokrecanie katowe 260° £ 5°
Pompa prézniowa
Dokrecanie wstgpne 0,3+0,1

. 7 Dokrgcanie wstgpne 0,5+0,1
Dokrecanie 1,8+0,2
Odkrecanie katowe 5°
Termostat

8 Dokrecanie wstgpne 0,3+0,1
Dokrecanie 0,7+0,1
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B1DP2RXD

UWAGA: (*) Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania

(*) Kolejnos¢ dokrecania srub glowicy (6)

B1BP3JWD BI1DP25XD

73




MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

13b

BIBPIWD

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie

9 Kolektor wydechowy 2,5+0,2
10 Sruba dwustronna kolektora wydechowego 1+£0,2
11 Nakretki turbosprezarki 2,6 £0,6
12 Nakretki katalizatora 2+0,2

Podwdjna obudowa przepustnicy (w zaleznosci od wyposazenia)

Dokrecanie wstgpne 0,1 +£0,1
13 Dokrecanie 0,9 +0,2

Dozownik powietrza (w zaleinosci od wyposazenia)

Dokrecanie wstgpne 0,1 0,1

Dokrecanie 0,9+0,2

B1BP3JWD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba pompy plynu chlodzacego
14 Dokrgcanie wstgpne 0,4+0,2
Dokrecanie 0,9+0,1
Sruby korbowodéw
15 Dokrgcanie wstgpne 0,5+0,1
Dokrecanie 1+0,1
Dokrecanie katowe 130° + 5°
Podwaéjne kolo zamachowe silnika z ttumikiem drgan (w zaleznosci
Lo
od wyposqzema) *) 25403
Dokrgcanie wstgpne
. Tak
16 Odkrecanie
. 0,8 +0,1
Dokrgcanie wstgpne
. 3+03
Dokrecanie 90° + 5°
Dokrecanie katowe
Kolo zamachowe silnika (w zaleznosci od wyposazenia) (*)
Dokrecanie wstgpne 2,5+£0,3
17 Odkrecanie Tak
e Dokregcanie wstepne 0,8 +0,1
Dokrecanie 1,7+0,2
Dokrecanie katowe 75° £ 5°

UWAGA: (*) Przestrzega¢ kolejnosci dokrgcania

BIDPILKP BI1CPOMMD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

yyyyy

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

18 Sruba obudowy pokryw tozysk watu korbowego 0,8+0,3
Sruba obudowy pokryw lozysk walu korbowego

19 Dokrecanie wstgpne 0,6 £0,2
Dokrecanie 0,8+0,3
Kolo pasowe napedu osprzetu

20 Dokrgcanie wstgpne 35+04
Dokrecanie katowe 190° + 5°

i

/19

S

18\0(D %@Q Q o/

c/_19

mn@»ééé$£$

UWAGA: (*) Przestrzegac kolejnosci
dokrecania

(*) Kolejnos¢ dokregcania $rub pokryw
tozysk i obudow pokryw tozysk watlu
korbowego

(17) Sruba mocujaca pokryw tozysk
(Sruba M9)

(18) Sruba mocujaca obudowy pokryw
tozysk watu korbowego (Sruba M6)
(19) Sruba mocujaca obudowy pokryw
tozysk watu korbowego (Sruba M6)

Metoda dokrecania:

Wstepne dokrgcanie 10 $rub (17) (od 1 do 10),
momentem :1+0,2
Wstepne dokrecanie 14 $rub (19) (od 11 do 24),
momentem 10,6 £0,1
Dokrecanie 2 srub (18) (wewnqtrz dzwonu kota

zamachowego silnika), momentem :0,8+0,1
Odkrecanie $rub (17) o : 180°
Dokrecanie 10 $rub (17) (od 1 do 10),

momentem :3+0,1
Dokrecanie $rub (17) (od 1 do 10) o 1 140° £ 5°
Dokrgcanie 14 srub (19) (od 11 do 24),

momentem :0,8+0,1

BIDPILKP BIDPILLD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

31/ \B5 S e
o 32 30 &—32 28 29

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
21 Przewdd smarowania turbosprgzarki 3405
22 Przewod smarowania turbosprezarki
23 Czujnik ci$nienia oleju 3,2+0,5
24 Wskaznik oleju 0,8+0,2
25 Czujnik poziomu oleju 2,7+0,5
26 Dysze na dnie tloka 2+0,5
27 Pokrywa filtra oleju 2,5+0,5
28 Wspornik filtra oleju 1+0,2
29 Wymiennik ciepta ptyn chtodzacy/olej 1+0,1
30 Korek spustowy 2,5+0,3
31 Filtr ssawny oleju 1+£0,1
32 Miska olejowa 1,2+0,2
Zespol pompy olejowej
33 Dokrgcanie wstgpne 0,5+0,1
Dokrecanie 0,9+0,1

B1DP1LMD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

BIEPTHOD

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie
34 Pokrywy tozysk watka rozrzadu 1+0,1
Kola pasowe walka rozrzadu
35 Dokrecanie wstgpne 2+0,2
Dokrecanie 50° +5°
36 Docisk rolkowy paska napgdu rozrzadu 3,7+0,3
37 Napinacz rolkowy paska napgdu rozrzadu 2,3+0,2
38 Napinacz tancucha rozrzadu watka rozrzadu 1+0,1

B1EP1IHQD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

B1HP225D

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Uklad wtryskowy BOSCH
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Z}aczka na wtryskiwaczu diesel
39 Dokrgcanie wstgpne 2+0,5
Dokrecanie 2,5+0,3
Nakretka kolnierza mocujacego wtryskiwacza
40 Dokrecanie wstgpne 0,5+0,1
Dokrecanie katowe 65° £ 5°
41 Pompa wtryskowa diesel na wsporniku 2,2+0,3
42 Koto pasowe pompy wtryskowej diesel 5+0,5
43 Przedni wspornik pompy wysokiego cisnienia diesel 24105
44 Tylny wspornik pompy wysokiego ci$nienia diesel ’
Ztaczka na pompie wysokiego ci§nienia diesel
45 Dokrecanie wstgpne 2+0,5
Dokrecanie 25+0,3
46 Wspolny kolektor wtrysku wysokiego ci$nienia paliwa na bloku silnika 2,2+0,3
ZaczKki na wspolnym kolektorze wtrysku wysokiego ci$nienia
aliwa
47 pDoqucanie wstgpne ; i g’g
Dokrecanie ’
48 Wspornik filtra paliwa 0,7+ 0,1

B1HP22SD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Uklad wtryskowy DELPHI
Ozn. Nazwa Dokrecanie

Z}aczka na wtryskiwaczu diesel

49 Dokrgcanie wstgpne 2+0,5
Dokrecanie 2,5+0,3

50 Pompa wtryskowa diesel na wsporniku 2,2+0,3
Z}aczka na pompie wysokiego ciSnienia diesel

51 Dokrgcanie wstgpne 2+0,5
Dokrecanie 2,5+0,3
Z}aczki na wspolnym kolektorze wtrysku wysokiego ci$nienia

aliwa

52 pDoqucanie wstgpne 225iﬂ:0653
Dokrecanie i i

53 Wspolny kolektor wtrysku wysokiego ci$nienia paliwa na bloku silnika 2,2+0,3
Nakretka kolnierza mocujacego wtryskiwacza diesel

54 Dokrecanie wstgpne 0,5+0,5
Dokrecanie katowe 65° £ 5°

55 Wspornik filtra paliwa 0,7 +0,1
Koto pasowe pompy wtryskowej diesel 5+0,5

B1HP28YD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Osprzet (Wersja bez filtra czqstek stalych)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
56 Wspornik wielofunkcyjny 2+04
57 Sruba alternatora 49 +1,2
58 Uktad mocy alternatora 1,6 £0,2
59 Sruba alternatora 4,1+1

Osprzet (Wersja bez klimatyzacji)
57 Sruba alternatora 49+1,2
60 Sruba wspornika osprzetu 2+0,5
61 Sruba docisku rolkowego 4,5+0,5

D1AP04AMD DI1AP02UD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Osprzet (Wersja z klimatyzacjq)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
57 Sruba alternatora 49 +1,2
62 Sruba wspornika sprezarki uktadu klimatyzacji 2+0,5
63 Sruba sprezarki uktadu klimatyzacji 2,4+0,5

Osprzet (Wersja z filtrem czqstek stalych)
57 Sruba alternatora 49 +1,2
58 Nakretka uktadu mocy alternatora 1,6 £0,2
59 Sruba alternatora 4,1+1
62 Sruba gérnego wspornika alternatora 2+0,5

D1APO2VD DI1AP04ND
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Dynamiczny napinacz rolkowy -Uklad kierowniczy ze wspomaganiem elektrycznym

Ozn. Nazwa Dokrecanie
62 Sruba gérnego wspornika alternatora 2+0,5
Sruba paska napgdu osprzgtu
64 (Pasekpnapgdu l:)iprzqts) ) 2,1£0,2
Dynamiczny napinacz rolkowy -Uklad kierowniczy ze wspomaganiem hydraulicznym
56 Wspornik wielofunkcyjny 2+04
57 Sruba alternatora 49 +1,2
58 Uktad mocy alternatora 1,6 £0,2
59 Sruba alternatora 4,1+1
60 Sruba wspornika osprzetu 2+0,5
61 Sruba docisku rolkowego 4,5+0,5
8B a— 65 Sruba automatycznego napinacza rolkowego
(Pasek napedu osprzetu)
58 - 2,1+£0,2
B1_ e 66 Sruba automatycznego napinacza rolkowego
66 ® (Pasek napedu osprzetu)
wp
T8 A

DIAPO4PD DI1AP04QD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Rozrusznik
Ozn. Nazwa Dokrecanie
67 Nakrgtka uchwytu rozrusznika 101
68 Nakretka przewodu zasilania rozrusznika ’
69 Nakretka przewodu wzbudzenia rozrusznika 0,5+0,1
70 Sruba rozrusznika 2+0,3

DIBPO1AD
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: RHR
Wspornik silnika prawy Wspornik silnika lewy
B 1 [55+05 G ®® 6 303
2 6+0,5 & 7 6,5 + 0,6
3 8 2+0,2
4 |55+05 9 4,5+04
5 10 3+03
11 5,5+0,5
12 50,5
10
13 6+0,6
14 1+£0,1
15
4 Q) 16 | 5,5+0,5
S
17 | 4+04
18 18 6+,6
h@} =
BIBP35HD BIBP35KD BI1BP35JD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

(*) (4) Kolejnos¢ dokregcania

Silnik: RHR
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Kolektor wydechowy
1 Dokrgcanie wstegpne 1,5
Dokrecanie 3+0,3
2 Turbosprgzarka 2,5+0,2
3 Opaska uktadu wydechowego 2,5+0,5
Sruba glowicy (*)
Dokrgcanie wstegpne 2,2+0,2
4 Dokrgcanie 6+0,5
Odkrecanie 1 obrot
Dokrecanie 6x+0,5
Dokrecanie katowe 220° + 5°
@~ ON\® \®

Oen\

L))

AN @ @ /6/©
/

/

/
4

B1DPILCP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
5 Sruba obudowy pokryw tozysk watkow rozrzadu (¥) 1+0,1
6 Mocowanie termostatu 2+0,2
Sruby dwustronne obudowy pokryw lozysk walkéw rozrzadu
. e
Dokrgcanie wstegpne (26 srub @ 6) 0,5
Dokrecanie (26 $rub 0 6) 1£0,1
8 Sruba pokrywy glowicy ssania (*) (19 srub) 0,9+0,1

B1DPILCP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR

Glowica

(*) Sruba (5) i (7). Kolejnosé dokrecania.

(5) Sruba obudowy pokryw tozysk watka rozrzadu.

(*) Sruba (8.) Kolejnoéé¢ dokrecania.

(7) Sruby dwustronne obudowy pokryw tozysk watka rozrzadu. (8) Sruba pokrywy glowicy ssania

B1DPILED

B1BP38ZD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie

9 Korek uktadu olejowego 3+03

10 Sruba pompy ptynu chtodzacego 1,6 £0,3
Sruba pokryw lozysk walu korbowego (*)

11 Dokrgcanie wstepne 2,5+0,2
Dokrgcanie katowe 60° £ 5°
Nakretka pokryw korbowodow
Dokrgcanie 1

12 Odkrecanie o 180°
Dokrecanie 2,3+0,1
Dokrecanie katowe

(*) (11) Sruba pokryw tozysk wahu korbowego

B1CPOGNP

&9

B1CPODGC




MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Blok silnika
Ozn. Nazwa Dokrecanie
13 Sruba plyty zamykajacej przedniej
Sruba kola zamachowego silnika
15 14 Dokrgcanie wstepne 1,5
Dokrecanie 4,7+ 04
N Sruba kola pasowego napedu osprzetu
{ 15 Dokrgcanie wstegpne 7+0,25
) Dokrecanie katowe 60° £ 5°
137
B1CPOGNP B1CPOGKC
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
16 Sruba pompy oleju 1,6 0,1
17 Sruba dyszy na dnie ttoka 1+0,1
18 Korek spustowy 3,4+04
Sruba miski olejowej (dlugosé 40 mm)
19 Dokrgcanie wstegpne 1
Dokrecanie 1,6 £ 0,3
Sruba miski olejowej (dlugo$é 21 mm)
20 Dokrecanie wstepne 1
Dokrecanie 1,6 +£0,3
21 Wskaznik oleju elektryczny 2,7+0,2
B1FP062C

B1CPOGPP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Smarowanie
Ozn. Nazwa Dokrecanie
22 Czujnik ci$nienia oleju 2+0,2
Wspornik filtra oleju (*)
23 Dokrgcanie 1+0,1
Dokrecanie 2+0,2
24 Pokrywa filtra oleju 2,5+0,5

(*) (23) Kolejnos¢ dokrgecania

B1CPOGPP
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie

Sruba kola pasowego napedu walka rozrzadu

25 Dokrecanie 7+£0,7
Dokrecanie katowe 60° = 5°
Sruba docisku rolkowego

26 Dokrgcanie wstepne 1,5
Dokrecanie 4,3 +04

27 Sruba napinacza rolkowego 2,1 £0,2

B1EP1HPD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHR
Uklad wtryskowy
Ozn. Nazwa Dokrecanie
28 Ztaczka przewodu wysokiego ci$nienia na wtryskiwaczu 2,5+0,2
Nakretki wtryskiwacza diesel
29 Zblizyé rgcznie obydwie nakretki nakretki
Dokrgcanie 0,4+0,3
Dokrecanie katowe 45° + 5°
30 Sruba pompy wysokiego ci$nienia paliwa 2,25+0,3
Ztaczka przewodu wysokiego ci$nienia na pompie wysokiego cisnienia
31 .
paliwa 2,5+0,2
32 Nakretki wspolnego kolektora zasilania wysokiego ci$nienia paliwa 3+0,3
33 Ztaczka na wspolnym kolektorze zasilania wysokiego ci§nienia paliwa 2,5+0,2

B1HP22LD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK
Silnik: RHR
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
34 Wspornik alternatora 2+0,2
35 Alternator 4,9 + 0,4
36 Sprezarka uktadu klimatyzacji 2,5+0,2
37 Napinacz rolkowy paska osprzgtu 4,3 £ 0.4

B1BP390D
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE I ZESPOL. SKRZYNI BIEGOW

Silnik: RHZ
Wspornik silnika prawy
Bl 0.6 3| 4=x05
2
4 11 60,5
:l: b
5 1,902 12 3,9+0,3
6 |5+05 13| 54+08
7 16,5+0,6
8 3+0,3
9
10 |6+0,5
BIBMOAYD B1BMO0BOD BIBMOB1D BIBMOAZD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHZ
Uklad korbowo-tlokowy
Ozn. Nazwa Dokrecanie
Sruba mocujaca kola pasowego napedu osprzetu
1 Dokrgcanie wstegpne 7+0,25
Dokrecanie katowe 62° + 3°
2 Dysza na dnie tloka (regeneracja) 1+£0,1
Nakretki korbowodow
3 Dokrgcanie wstegpne 2+0,2
e Dokrgcanie katowe 70° £ 5°
4 Sruba podwéjnego kota zamachowego silnika z thumikiem drgan 4,1+04
Sruba pokryw lozysk walu korbowego (*)
5 Dokrgcanie wstepne 2,5+0,2
Dokrecanie katowe 60° + 5°
6 Konierz uszczelniajacy watu korbowego 1,4+0,1

BICPOPSD

(*) (5) Kolejnos¢ dokregcania §rub mocujacych pokryw tozysk watu korbowego

B1BMOE4D BICPOP5D

97




MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHZ
Glowica
Ozn. Nazwa Dokrecanie
7 Swiece zarowe 1+£0,2
8 Sruba mocujaca pokrywy glowicy (¥) 1£01
9 Sruba mocujaca obudowy pokryw tozysk watkow rozrzadu (*) ’
10 Mocowania: Pompa prézniowa 2+0,2
11 Sruba mocujaca uchwytu do podnoszenia (po stronie sprzegta)
12 Nakretki: Wspornik naktadki ozdobnej 1,5+0,3
o 13 Sruba mocujaca uchwytu do podnoszenia (po stronie rozrzqdu)
(*) (8) Sruba mocujaca pokrywy glowicy Sruba glowicy (*)

14 Dokrgcanie wstgpne 2+0,2

Dokrgcanie 6+0,5

Dokrgcanie katowe 220° +5°

(*) (14) Sruba glowicy.

BIBMOEED

(*) (9) Sruba mocujaca obudowy pokryw
lozysk walkoéw rozrzadu

BIBMOETD BIBMOERD

B1IBMOESD B1BMOE6D

B1IBMOE7D B1BMOESD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

BIBMOESD

Silnik: RHZ
Uklad smarowania
Ozn. Nazwa Dokrecanie
15 Czujnik ci$nienia oleju silnika 3,2+04
Sruba drazona przewodu smarowania turbosprezarki
16 Po stronie bloku cylindrow 4+04
Po stronie turbosprezarki 2,8+0,2
17 Wskaznik oleju elektryczny 2,7+0,2
Sruba prowadnicy wskaznika oleju (gérna)
18 Po stronie glowicy 2+0,2
Po stronie wspornika 0,9+0,1
Sruba mocujaca miski olejowej (dolna)
19 Dokrgcanie wstepne 1
Dokrecanie 1,6 +0,3
20 Sruba mocujaca pompy oleju 1,6 £0,3
21 Lacznik rurowy filtra oleju 5+0,5
22 Korek (blok cylindrow) 3,7+0,9
23 Korek spustowy 3,4+£0,3
24 Sruba prowadnicy wskaznika oleju (doina) 1,2 +0,1

B1BMOEO9D
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

BIBMIEAD

Silnik: RHZ
Uklad rozrzadu
Ozn. Nazwa Dokrecanie
25 Obudowa rozrzadu 0,5 + 0,05
26 Sruba kota pasowego watka rozrzadu 52+0,5
27 Sruba (Czujnik cylindra odniesienia) 2,8+0,2
28 Sruba docisku rolkowego 4,3 +0,4
29 Sruba napinacza rolkowego 2,3+0,2

B1BMOEAD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

B1BMOERD

Silnik: RHZ
Uklad wtryskowy
Ozn. Nazwa Dokrecanie

30 Nakretka kota pasowego pompy wtryskowej paliwa 5+0,5

Przewod wysokiego cisnienia paliwa
31 Po stronie wspolnego kolektora wtrysku wysokiego cisnienia paliwa 2,05 +0,2

Po stronie wtryskiwacza diesel 2,05+0,2
32 Sruby (Kofnierze opraw wiryskiwaczy diesla) 2,8+0,2

Przewo6d wysokiego ci$nienia paliwa

Po stronie pompy wysokiego ci$nienia paliwa

Dokrgcanie wstegpne 0,8+0,2
33 Dokrgcanie 2,6 +0,26

Po stronie wspélnego kolektora wtrysku wysokiego ciSnienia paliwa

Dokrgcanie wstepne 2,4+0,6

Dokrecanie 2,6 +0,26
34 Sruba mocujaca pompy wysokiego ci§nienia paliwa 2,25+0,2
35 Sruby (Wspornik filtra paliwa) 1,8 £0,1
36 Czujnik obecnosci wody
37 Sruby (Filtr paliwa) 0,25+0,1
38 Sruba mocujaca wspornika (Pompa wysokiego cisnienia paliwa) 2+0,15
39 Sruby (Wspolny kolektor wirysku wysokiego cisnienia paliwa) 2,25+0,2

B1BMOEBD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

BTHMOAED

Silnik: RHZ
Uklad doladowania

Ozn. Nazwa Dokrecanie
40 Sruba (Zlgezka powietrza)
41 Sruba mocujaca ztaczki wlotu powietrza turbosprezarki 0,77 £ 0,15
42 Sruba mocujaca ztaczki wlotu powietrza turbosprezarki
43 Sruba mocujaca przewodu powrotnego oleju 1+0,1
44 Sruba mocujaca wspornika (Turbosprezarka) 2,3+0,3
45 Nakrgtka mocujaca wspornika (Turbosprezarka) 3+0,7
46 Sruby (Kolanko wylotowe turbosprezarki) 2,3+0,3
47 Nakretki mocujace turbosprezarki 2,5+0,2

B1HMOAED
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

BIBMOECD

Silnik: RHZ
Uklad recyrkulacji spalin
Ozn. Nazwa Dokrecanie
48 Nakretki mocujace (Kolanko wiotowe kolektora dolotowego)
49 Sruba mocujaca (Kolektor dolotowy) 2,25 +0,2
50 Nakretki mocujace (Kolektor dolotowy)
51 Nakretki (Elektrozawor recyrkulacji spalin) 1+04
52 Nakretki mocujace (Kolektor wydechowy) 2+0,2
53 Sruba mocujaca (Zlqczka wylotowa wymiennika ciepla) 0,8 + 0,08
54 Sruba mocujaca wymiennika ciepta (gorna) 1102
55 Sruba mocujaca wymiennika ciepta (dolna) ’

B1BMOECD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHZ
Uklad chlodzenia
Ozn. Nazwa Dokrecanie
56 Sruba mocujaca (Termostat) (*) 2402
57 Nakretki mocujace (Termostat) (*) ’
58 Termostat 0,8+0,1
59 Nakretka mocujaca (Przewdd chiodzenia) 2+0,2
60 Sruba mocujaca pompy ptynu chtodzacego (*) 1,5+0,1
orawom Sruba mocujaca: Termostat/przewéd
61 Dokrgcanie wstegpne 0,5
Dokrecanie 1,7+0,17
62 Korek 2,5+0,2
Q0
Ay ] Qe
= =Y O 7 LD
;:'l \D/){Q b g (*) (56) (57) Kolejnos¢ dokrecania: Termostat ®
< ! i A 5 o {
f@l,\ T . L . . et (O) |
\nig \ N (*) (60) Kolejnos¢ dokrecania mocowan pompy \_
= e CKORNOCR !) ptynu chtodzacego \ @@
BIBMOEDD @
BIHMOAFD

B1GM037D B1BMOEDD
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MOMENTY DOKRECANIA: SILNIK

Silnik: RHZ
Osprzet
Ozn. Nazwa Dokrecanie
63 Sruba napinacza rolkowego 4,3+0,6
64 Sruba mocujaca wspornika alternatora 2+0,2
65 Sruba mocujaca tylna gorna (Alternator) 4,9 +1,2
66 Sruba mocujaca tylna dolna (Alternator)
- 4,1+0,6
67 Sruba dwustronna
stmoreD 68 Nakrgtka mocujaca (Docisk rolkowy) 2,8+0,2
69 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji (przednia)
70 Sruba mocujaca (Tylny wspornik alternatora) 40,6
71 Sruba mocujaca (Alternator) (przednia)
72 Sruba mocujaca sprezarki uktadu klimatyzacji (tylna) 4,2 +0,6
Rozrusznik
73 | Sruba mocujaca rozrusznika 3,5+0,5

BIBMOEFD

B1BMOEED BIBMOEFD
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik benzynowy Silnik Diesel
ET TU EW DV DW
Rodziny silnikéw 3 5 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4S TED4 ATED4 | ATED | BTED4
1.4i16V | 1.6i 16V 2.0i 16V 1.6 16 V HDi 2.0 16V HDi
Tabliczki silnika KFU NFU RFJ RFN RFK IHY 9HZ 9HX RHZ RHR
C4 X X X X X X X X X X
Patrz strony: 109-110 111 1123 113 114 -115 117-118 116
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TABELA PRZYPORZADKOWANIA NAPREZENIE PASKA/JEDNOSTKI SEEM

WV 4099-T (C.TRONIC 105)

€ Przyrzady 4122-T (C.TRONIC 105.5) ¥

‘ 1daN = 1Kg

TYPE DE COURROIES
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silniki: Wszystkie typy silnikow benzynowych i diesla

PRZYRZADY

Przyrzad do pomiaru naprezenia paska: 4122-T. (C.TRONIC 105.5).

UWAGA: W przypadku uzycia przyrzadu 4099-T (C.TRONIC 105).

WAZNE
Przed montazem paska napedu osprzetu sprawdzié:
1/Czy rolka (lub rolki) obracaja sig¢ swobodnie (bez luzu oraz bez oporéw i zaciec).

2/Czy pasek jest prawidtowo utozony w rowkach poszczegdlnych kot pasowych.
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silniki: KFU NFU

[21—— (7
plat:

Przyrzady

[1] Szczypce do wyjmowania kotkow plastykowych : 7504-T.
[2] Przyrzad do pomiaru napr¢zenia paska SEEM 1 4122-T.
[3] Dzwignia do $ciskania dynamicznego napinacza rolkowego 1 (-).0194.D
[4] Trzpien ustalajacy dynamicznego napinacza rolkowego @ 4mm 1 () 0194.F

UWAGA: Z lub bez klimatyzacji

Paska osprzgtu nie mozna uzywaé¢ ponownie w przypadku mechanicznego napinacza
rolkowego.

Paska osprzegtu mozna uzywaé ponownie w przypadku dynamicznego napinacza rolkowego.
Demontaz

Podnies¢ i1 unieruchomi¢ pojazd ze zwisajacymi przednimi kotami.

Odtaczy¢ akumulator.

Zdja¢ koto przednie prawe i ostong przeciwblotng przednia prawa, przyrzadem [1].

Pojazd bez klimatyzacji.

Odkrecic $rube (2), (3) i $rubg naprezajaca (1).

Pchna¢ alternator w kierunku silnika.

Zdja¢ pasek napedu osprzetu.

Montaz

Zatozy¢ nowy pasek napedu osprzgtu.

Przestrzega¢ nastgpujacej kolejnosci: koto zgbate walu korbowego, koto pasowe alternatora.
Umiesci¢ przyrzad [2] na pasku.

Dokrecic $rubg (1), aby uzyskaé napregzenie paska : 120 + 4 jednostki SEEM.
Dokreci¢ srubg (3) i (2).

Zdjaé przyrzad [2].

Zakonczy¢ montaz.

B1BP2LSC BIBP2LTC
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik: KFU

Pojazd z klimatyzacja

Demontaz

Umiesci¢ przyrzad [4], w miejscu ,,a”.

Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy.

Umiesci¢ przyrzad [3], w miejscu ,b”.

Zdja¢ pasek napedu osprzetu.

WAZNE: Sprawdzi¢, czy dynamiczny napinacz rolkowy obraca si¢ swobodnie
(bez luzu i zacigé).

Montaz

UWAGA: Przed montazem sprawdzi¢ wzrokowo stan paska napgdu osprzgtu.
Umiesci¢ przyrzad [4], w miejscu ,,a”.

Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy.

Usuna¢ przyrzad [3].

Zatozy¢ pasek napedu osprzetu.

Przestrzegaé nastgpujacej kolejnoscei: koto zgbate watlu korbowego, koto pasowe sprezarki
uktadu klimatyzacji, koto pasowe alternatora i dynamiczny napinacz rolkowy.
Zdjac przyrzady.

Zakonczy¢ montaz.

B1EP1GQD
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik: RFJ
Przyrzady
[1] Przedtuzenie w ksztalcie litery T - Junior ,,Junior” : (-).1608.E.
Demontaz

Wstawi¢ przyrzad [1] w wycigcie w miejscu ,,a”.

Pchnac rolke (1) do gory i przytrzymac ja w skrajnym potozeniu.

Zdjaé pasek osprzgtu.

Powoli zwolni¢ napinacz rolkowy (1) az do dolnego skrajnego potozenia.

Zdjaé przyrzad [1].

WAZNE: Sprawdzi¢, czy rolka (1) obraca si¢ swobodnie.

(bez luzu i zacigé).

Montaz

W przypadku demontazu napinacza rolkowego paska osprzetu, $ruby dokrgci¢ moment.: 2 £ 0,2
Wstawi¢ przyrzad [1] w wycigcie w miejscu ,,a”.

Pchna¢ rolkeg (1) do gory i przytrzymac ja w skrajnym potozeniu.

Zatozy¢ pasek osprzgtu (nowy) na swoje miejsce przestrzegajac nastgpujacej kolejnosci:
Koto pasowe napgdu osprzgtu (4), koto pasowe sprezarki uktadu klimatyzacji (3), napinacz
rolkowy (1) i koto pasowe alternatora (2).

WAZNE: Sprawdzié, czy pasek osprzetu jest prawidlowo ulozony w rowkach
poszczegolnych kol pasowych.

Zwolni¢ napinacz rolkowy (1).

Zdjaé przyrzad [1].

Kontrola naprgzenia paska osprzgtu.

Sprawdzi¢ naprezenie paska osprzgtu:

Znacznik ,,b” na poziomie znacznika ,,c” : pasek nowy.
Znacznik ,,b” na poziomie znacznika ,,d” : pasek do wymiany.

B1EPIFUD BIEPIFVC
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik: RFN

Bez klimatyzacji

Demontaz

Podnie$¢ i unieruchomic¢ pojazd ze zwisajacymi kotami.

Zdja¢ koto przednie prawe, kotki plastykowe i ostong przeciwbtotna.
Poluzowa¢ pasek (3) obracajac napinacz rolkowy (1) za pomoca $ruby (2)
(w kierunku ruchu wskazowek zegara).

UWAGA: Sruba (2) posiada lewy gwint.

Scisnaé napinacz rolkowy (1).

Zdjaé pasek osprzetu (3).

WAZNE: Sprawdzié, czy rolki (4) i (5) obracaja si¢ swobodnie (bez
luzu i zacigc).

Montaz

Scisna¢ napinacz rolkowy (1).

Zatozy¢ pasek osprzgtu (3).

WAZNE: Sprawdzi¢, czy pasek osprzetu jest prawidlowo ulozony w
rowkach poszczegélnych kol pasowych.

Zakonczy¢ montaz.

Momenty dokrecania:

$ruba napinacza rolkowego (4) 12+0,2
Sruba docisku rolkowego (5) :3,5+0,3
Sruba kota :9+1

B1BP23PC
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik: RFK
Przyrzady
[1] Dzwignia do zwalniania napinacza rolkowego paska osprzgtu :
Przedhuzenie klucza dynamometrycznego typu : FACOM SJ.214
Tulejka redukeyjna do typowej koncowki 9x12 typu : FACOM J.274.
Koncowka wielokatna 9x12 : 016
Demontaz

Podnies¢ i unieruchomic pojazd ze zwisajacymi kotami.

Zdja¢ koto przednie prawe, kotki plastykowe ostony przeciwbtotnej, ostong przeciwbtotna.
Obrdci¢ napinacz rolkowy (1) za pomoca $ruby (2), (w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara), przyrzadem [1] w celu poluzowania paska (3).

UWAGA: Sruba (2) posiada lewy gwint.

Zdja¢ pasek osprzetu (3).

Montaz

WAZNE: Sprawdzié, czy rolki (4) i (5) obracaja si¢ swobodnie (bez luzu i zaciec).
Scisna¢ napinacz rolkowy (1), przyrzadem [1].

Zatozy¢ pasek osprzgtu (3).

WAZNE: Sprawdzié, czy pasek osprzetu jest prawidlowo ulozony w rowkach
poszczegolnych kol pasowych.

Zakonczy¢ montaz.

Momenty dokrecania:

Sruba napinacza rolkowego (4) dokrecié momentem 12£0,2

Sruba docisku rolkowego (5), dokreci¢ momentem :3,5+03

B1BP39AC BI1BP23RC
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Przyrzady

[1] Dzwignia dynamicznego napinacza rolkowego (Silnik DV6 TED4) : (-).0194-E3
[1a] Dzwignia dynamicznego napinacza rolkowego (Silnik DV6 ATED4) : (-).0194-E1.
[1b] Przedtuzenie dzwigni (Silnik DV6 ATED4) 1 (-).0194-E2.
[2] Trzpien ustalajacy dynamicznego napinacza rolkowego : (-).0194-F

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (Hdi).

Znaczniki na dynamicznym napinaczu rolkowym.
,»a” Polozenie ,,maksymalnego zuzycia” paska osprzgtu.
,,b” Polozenie nominalne.

Demontaz

UWAGA: Zaznaczy¢ kierunek montazu paska osprzgtu w przypadku jego ponownego uzycia.
Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy (1), obracajac w miejscu ,,¢” (w kierunku ruchu
wskazowek zegara), przyrzadem [1].

Ustali¢ za pomoca przyrzadu [2], w miejscu ,,d”.
Przytrzyma¢ dynamiczny napinacz rolkowy (1) w stanie $ci$nigtym i zdjac¢ pasek osprzgtu.

B1EPISUD BI1BP3ACD
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Montaz
UWAGA: Pasek uzyty ponownie: Przestrzega¢ kierunku montazu paska.

Zalozy¢ pasek napedu osprzgtu.

Scisnaé dynamiczny napinacz rolkowy (1) obracajac w miejscu ,,¢” (w kierunku ruchu
wskazowek zegara), przyrzadem [1].

Zdjaé przyrzad [2].

WAZNE: Sprawdzié, czy pasek jest prawidlowo ulozony w rowkach poszczegélnych
két pasowych.

Zamontowac:

Koto przednie prawe.

Element wygtuszajacy pod silnikiem.
Podtaczy¢ akumulator.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykonaé po podlaczeniu akumulatora
(patrz odpowiednia operacja).

B1EP18UD BIBP3ACD
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

Silnik: RHR

Przyrzady

[1] Dzwignia do $ciskania dynamicznego napinacza rolkowego : (-).0188.Z.
[2] Trzpien przytrzymujacy dynam. napinacza rolkowego @ 4mm : (-).0188.Q1.

Demontaz

Zdemontowac¢ ostong przeciwbtotna, element wygluszajacy pod silnikiem i koto przednie
prawe.

UWAGA: Zaznaczy¢ kierunek montazu paska osprzgtu w przypadku jego ponownego
uzycia.

Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy (1), obracajac w miejscu ,,b” (w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), przyrzadem [1].

Ustali¢ za pomoca przyrzadu [2], w miejscu ,,a”.

WAZNE: Sprawdzié, czy rolka (1) obraca si¢ swobodnie

(bez luzu i zacigé).

Montaz

Zatozy¢ pasek napedu osprzetu.

WAZNE: Sprawdzié, czy pasek jest prawidlowo ulozony w rowkach poszczegolnych
kol pasowych.

Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy (1), obracajac w miejscu ,,b”, przyrzadem [1]
Zdjaé przyrzad [2], w miejscu ,a”.

Zakonczy¢ montaz.

B1BP31AD
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

B1BMOSXD

BiEMO3ED |/

Silnik: RHZ
Przyrzady
[1] Dzwignia do $ciskania dynamicznego napinacza rolkowego 1 (-).0188-Z.
[2] Trzpien @ 4 mm 1 (-).0188-Q1.
Demontaz
Zdemontowac:

Koto przednie prawe.
Ostong przeciwbltotng przednia prawa.

UWAGA: W przypadku ponownego uzycia paska napgdu osprzgtu, zamontowac go
przestrzegajac kierunku montazu.

Scisnaé dynamiczny napinacz rolkowy (1), obracajac teb $ruby rolki napinacza dynamicznego w
miejscu ,,a” (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), za pomoca przyrzadu [1].
Ustawi¢ otwor ,,b” naprzeciwko otworu ,,¢”.

Ustali¢ rolkg napinacza dynamicznego, za pomoca przyrzadu [2].

Zdemontowac: Pasek napgdu osprzgtu (2).

B1BMOAXD BIEMO036D
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PASEK NAPEDU OSPRZETU

B1BMOSXD

Silnik: RHZ

BiEMO3ED |/

Montaz
UWAGA: Sprawdzi¢ stan poszczegodlnych kot zgbatych i swobodne obracanie sig rolek.

UWAGA: Sprawdzié, czy pasek jest prawidtowo utozony w rowkach poszczegoélnych kot
pasowych.

Zamontowac: Pasek napgdu osprzetu (2).
Scisna¢ dynamiczny napinacz rolkowy (1), obracajac teb $ruby rolki napinacza dynamicznego w
miejscu ,,a” (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), za pomoca przyrzadu [1].

Zdjqé przyrzad [2].
Scisnaé pasek napedu osprzgtu (2) za pomoca dynamicznego napinacza rolkowego (1),
obracajac $rubg rolki ,,a” (w kierunku ruchu wskazowek zegara), za pomoca przyrzadu [1].

Zamontowac:
Ostong przeciwbltotng przednia prawa.
Koto przednie prawe.

B1BMOAXD BIEMO036D
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik benzynowy Diesel
ET TU EW DV DW
Rodziny silnikéw 3 5 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4S TED4 ATED4 | ATED | BTED4
1.4i16V | 1.6i 16V 2.0i 16V 1.6 16 V HDi 2.0 16V HDi
Tabliczki silnika KFU NFU RFJ RFN RFK IHY 9HZ 9HX RHZ RHR
C4 X X X X X X X X X X
Patrz strony: 122-126 [ 127-132 | 133 -139 | 140 - 146 | 141 - 154 155 - 164 173-188 [ 165-172

119




TABELA PRZYPORZADKOWANIA NAPREZENIE PASKA/JEDNOSTKI SEEM

WV 4099-T (C.TRONIC 105)

€ Przyrzady 4122-T (C.TRONIC 105.5) ¥
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ZALECENIA: PASEK NAPEDU ROZRZADU

Silniki: Wszystkie typy silnikéw benzynowych i diesla

Zalecenia

WAZNE: Po kazdym demontazu paska napedu rozrzadu nalezy regularnie wymieni¢:

Pasek napedu rozrzadu,
nakretke mocujaca napinacza rolkowego.
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: KFU
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika: 4507-TA. Skrzynka 4507-T
[2] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : 4533-TA.C1.
[3] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : (-).0194.A

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.

Kontrola

Odtaczy¢ akumulator.

Zdemontowac:

Naktadke ozdobna silnika.

Goérng obudowg rozrzadu (1).

Filtr oleju (2).

Wymontowaé §wiece zaptonowe, w celu utatwienia obracania watu korbowego silnika.
Obroci¢ wat korbowy silnika za pomoca $ruby watu korbowego.
WAZNE: Nigdy nie cofaé.

Podwiesi¢ silnik.

Zdemontowac:

Sruby (3), wspornik silnika gorny prawy (4) oraz sruby (5).

B1BP37JC  BI1BP37KC
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: KFU

Kontrola (ciag dalszy)

Wstawic¢ przyrzady [3] i [2].

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [1].
UWAGA: Jezeli ustawienie nie jest prawidlowe, operacje nalezy powtorzyc.
Zdemontowac przyrzady.

Zakonczy¢ montaz.

B1BP2ZMC BI1BP2MBC
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Silnik: KFU
Przyrzady.
[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika :4507-T.A
[2] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 4533-T.AC1
[3] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1(-).0194.A
[4] Spinka do przytrzymania paska :4533-TA.D

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenistwa i czysto$ci.

Ustawianie napedu rozrzadu

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd ze zwisajacymi przednimi kotami.
Odtaczy¢ akumulator.

Zdemontowa¢ naktadke ozdobna.

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd ze zwisajacymi przednimi kotami.
Zdemontowaé:

Pasek osprzetu (3) (patrz odpowiednia operacja).

Koto pasowe watu korbowego, naktadke ozdobna.

Goérna obudowe rozrzadu (1).

Filtr oleju (2).

Wymontowac $§wiece zaptonowe, w celu utatwienia obracania watu korbowego silnika.
Podwiesi¢ silnik.

Zdemontowac $ruby (4), wspornik silnika goérny prawy (5) oraz $ruby (6).

B1BP37QD B1BP37RC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: KFU

Ustawianie napedu rozrzadu (ciqg dalszy)

Obroci¢ wat korbowy silnika za pomoca S$ruby walu
korbowego (w kierunku ruchu wskazowek zegara), az do
uzyskania polozenia ustawczego.

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [1].

Wstawi¢ przyrzady [2] i [3].

Wymontowa¢ zespot wspornika silnika (9), srubg mocujaca
(8) i obudowe dolna (7).

Odkreci¢ nakretke (11).

Poluzowaé catkowicie pasek, obracajac napinacz rolkowy
(10).

Zdja¢ pasek rozrzadu.

WAZNE: Sprawdzié¢, czy napinacz rolkowy obraca sie
swobodnie (bez zacigc).

Montaz.

Zalozy¢é pasek rozrzadu (mowy) na swoje miegjsce,
przestrzegajac nastgpujacej kolejnoscei:

Koto pasowe walka rozrzadu ssania, koto pasowe watka
rozrzadu wydechu, docisk rolkowy, koto pasowe walu
korbowego, wstawi¢ przyrzad [4], kolo pasowe pompy
ptynu chtodzacego, dynamiczny napinacz rolkowy.
Zdemontowaé przyrzady [1], [2], [3], i [4].

B1BP2MBC B1BP2ZMC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: KFU

Nadmierne naprezenie paska

Polozenie ,,a”: Napinacz rolkowy w potozeniu nienapietym.

Polozenie ,,b”: Napinacz rolkowy w polozeniu normalnym.

Polozenie ,,¢”: Napinacz rolkowy w potozeniu nadmiernie napietym.

Obroéci¢ napinacz rolkowy (10), za pomoca klucza szesciokatnego do gniazd w miejscu ,,e”.

Wypust ,,d” ustawi¢ w potozeniu ,,¢”, maksymalnie napia¢ wskazany odcinek paska.

Dokreci¢ nakregtkg mocujaca napinacza rolkowego, moment dokrecania 2,1 + 0,2 daN.m.

Wykona¢ cztery obroty watem korbowym (w normalnym kierunku obrotéw).

WAZNE: Nigdy nie cofaé.

Sprawdzié, czy naped rozrzadu zostat prawidtowo ustawiony przez ponowne wstawienie trzpieni [1], [2] 1 [3].
Wyjaé trzpienie [1], [2] i [3].

Regulacja napre¢zenia montazowego paska rozrzadu

Odkrgci¢ nakretke, przytrzymujac na swoim miejscu napinacz rolkowy, za pomoca klucza szesciokatnego do
gniazd w miejscu ,,e”.

Nastgpnie ustawi¢ wypust ,,d” w potozeniu regulacji w miejscu ,,b”.

UWAGA: Wypust ,,d” nie moze wystawaé poza rowek ,b”. W przeciwnym przypadku nalezy powtorzyé
operacjg naprezania paska rozrzadu.

Przytrzymac¢ rolkg (10) w tym potozeniu, za pomoca klucza sze$ciokatnego do gniazd.

Dokreci¢ nakrgtke mocujaca napinacza rolkowego, moment dokrgecania :2,1£0,2

WAZNE: Napinacz rolkowy nie moze si¢ obraca¢ podczas dokrecania mocowania. W przeciwnym
przypadku, nalezy powtérzy¢ operacje naprezania paska rozrzadu.

Zakonczy¢ montaz.

BI1EPIDTC BIEPIDUC
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika :4507-T.A Skrzynka 4507-T
[2a] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 4533-TA.C1.
[3b] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : 4533-TA.C2

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci.

Kontrola

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.
Zdemontowac:

Filtr oleju (1).

Podwiesi¢ silnik.

Zdemontowac:
Wspornik silnika (2) i géorna obudowe rozrzadu (3).

B1BP2M7C BI1BP381C
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU

Wymontowac $wiece zaptonowe w celu utatwienia obracania watu korbowego.

Obroci¢ wat korbowy silnika za pomoca $ruby kota zgbatego watu korbowego (w kierunku ruchu
wskazowek zegara) az do uzyskania potozenia ustawczego.

Wstawi¢ przyrzady [2a] i [2b].
Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [1].

UWAGA: W przypadku, gdy ustalenie okaze si¢ niemozliwe, nalezy powtorzy¢ ustawianie
napegdu rozrzadu.

Zdemontowaé przyrzady [1], [2a] i [2b].
Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykonaé po podlaczeniu akumulatora
(patrz odpowiednia operacja).

B1EP170C B1BP2MBC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika :4507-T.A Skrzynka 4507-T
[2a] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 4533-TA.C1.
[2b] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : 4533-TA.C2
[3] Spinka do przytrzymania paska : 4533-T.AD
[4] Kotek dynamicznego napinacza rolkowego 1 4200-T.H

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.

Demontaz

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd ze zwisajacymi przednimi kotami.

Odtaczy¢ akumulator.

Zdemontowac:

Pasek osprzgtu (4) (patrz odpowiednia operacja)

Koto pasowe watu korbowego (3).

Filtr oleju.

Podwiesic¢ silnik, za pomoca dzwigu warsztatowego.

Zdemontowaé obudowg rozrzadu, wspornik silnika (1), wspornik $rodkowy i obudowg rozrzadu

Q).

B1BP382C
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [1].

Wstawic¢ przyrzady [2a] i [2b].

Odkrgci¢ napinacz rolkowy.

Obrdci¢ dynamiczny napinacz rolkowy, tak aby moc wstawi¢ przyrzad [4], za

pomoca klucza wstawionego w miejscu ,,a”.

Obrdci¢ napinacz rolkowy w prawo, az do ustawienia wypustu ,,c” w
potozeniu ,,b”.

Ustali¢ napinacz rolkowy w tym potozeniu, aby maksymalnie poluzowaé
pasek rozrzadu.

WAZNE: Nigdy nie obraca¢ dynamicznego napinacza rolkowego o pelny
obrét.

Zdja¢ pasek rozrzadu.

Sprawdzié, czy rolki i koto pasowe pompy plynu chtodzacego obracaja si¢
swobodnie (bez zacigc).

B1BP2MBC BIEP170C
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU

Montaz

Zalozy¢ pasek rozrzadu (rowy) na swoje miejsce, przestrzegajac nastgpujacej kolejnoscei:

Koto pasowe walka rozrzadu ssania, koto pasowe watka rozrzadu wydechu, docisk rolkowy,
koto pasowe watu korbowego, wstawi¢ przyrzad [4], koto pasowe pompy ptynu chtodzacego i
dynamiczny napinacz rolkowy.

Zdemontowac przyrzady [1], [2a], [2b] i [4].

Nadmierne naprezenie paska

Obroci¢ napinacz rolkowy za pomoca klucza szesciokatnego do gniazd, w miejscu ,,a”.
Wypust ,,¢” ustawi¢ w potozeniu ,,d”, maksymalnie napia¢ wskazany odcinek paska.
Przytrzymac¢ napinacz rolkowy, przyrzadem [4].

Dokreci¢ nakretke mocujaca napinacza rolkowego, moment dokrgcania :1+£0,1
Wykona¢ cztery obroty watem korbowym (w normalnym kierunku obrotéw).

WAZNE: Nigdy nie obracaé¢ walu korbowego do tyhu.
Sprawdzié, czy naped rozrzadu zostal prawidlowo ustawiony przez ponowne wstawienie trzpieni

[1], [2a] i [2b].
Wyjaé trzpienie [1], [2a], [2b] i [4].

B1EPIDPC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: NFU

Regulacja naprezenia montazowego paska rozrzadu

Odkreci¢ nakretke, przytrzymujac na swoim miejscu napinacz rolkowy za pomoca klucza
sze$ciokatnego do gniazd w miejscu ,,a”.

Nastgpnie ustawi¢ wypust ,,¢” w potozeniu regulacji ,,e”.

UWAGA: Wypust ,,c” nie moze wystawaé poza rowek ,,e”. W przeciwnym przypadku, nalezy
powtorzy¢ operacjg naprgzania paska rozrzadu.

Przytrzymacé napinacz rolkowy w tym potozeniu, za pomoca klucza szeSciokatnego do gniazd.
Dokreci¢ nakrgtkg mocujaca napinacza rolkowego, moment dokrecania :2,2+0,2

WAZNE: Napinacz rolkowy nie moze si¢ obracaé podczas dokrecania mocowania. W
przeciwnym przypadku nalezy powtorzy¢ operacje naprezania paska rozrzadu.

Montaz

Zamontowa¢ obudowy rozrzadu, koto pasowe watu korbowego, pasek osprzgtu

(patrz odpowiednia operacja).

Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykonaé po podiaczeniu akumulatora
(patrz odpowiednia operacja).

B1EPIHHC
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KONTROLA USTAWIENIA NAPEDU ROZRZADU
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Silnik: RFJ
Przyrzady
[1] Trzpien kota z¢batego watka rozrzadu 1 (-).0194.A
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego 1 (-).0189.R

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.

Odtaczy¢ akumulator.

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd ze zwisajacymi przednimi kotami.

Zdemontowac kolo przednie prawe, kotki plastykowe przytrzymujace ostong przeciwbtotna i
ostong przeciwbtotna.

A: Ustalanie w przypadku mechanicznej skrzyni biegéw.
B: Ustalanie w przypadku automatycznej skrzyni biegéw.

Obroci¢ wat korbowy silnika za pomoca $ruby kota zgbatego watu korbowego az do uzyskania
potozenia ustawczego.

B1BP2V3D BI1BP38VC
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KONTROLA USTAWIENIA NAPEDU ROZRZADU
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Silnik: RFJ

Ustali¢ wal korbowy przyrzadem [2].

Podwiesic¢ silnik, za pomoca dzwigu warsztatowego.

s ,— Zdemontowaé prawy wspornik silnika, gorna obudowe rozrzadu.
Ustali¢ kota pasowe watkow rozrzadu, przyrzadem [1].

UWAGA: Trzpienie [1] musza wchodzi¢ bez oporu.

UWAGA: W przypadku, gdy trzpienie ustalajace wchodza z oporem, nalezy powtorzyé
operacjg zakladania i naprgzania paska napedu rozrzadu (patrz odpowiednia operacja).

Montaz

Wyjaé trzpienie [1] i [2].
Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykonaé operacje, ktére nalezy wykonaé po podlaczeniu akumulatora (patrz
odpowiednia operacja).

B1BP2V3D BI1BP38VC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFJ
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy waltka rozrzadu : (-).0194.B
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego : (-).0189.R
[3] Spinka do przytrzymania paska rozrzadu 1 (-) 0189.K.
[4] Przyrzad do dokrecania katowego : 4069-T.
[5] Przyrzad do unieruchamiania piasty : (-).0189.8
[5a] 1 (-).0189.51
[5b] :(-).0189.82
Szczypce do wyjmowania kotkow plastykowych : 7504-T.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu

Demontaz

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora (patrz odpowiednia operacja).
Podnies¢ i unieruchomic¢ pojazd, ze zwisajacymi przednimi kotami.
Zdja¢ pasek napedu osprzetu (patrz odpowiednia operacja).

Odpiac i odsunaé przewod gigtki doptywu paliwa od obudowy rozrzadu.
Podwiesic¢ silnik za pomoca dzwigu warsztatowego.

Zdemontowa¢ prawy wspornik silnika i obudowg rozrzadu (1).

Obroci¢ wal korbowy silnika za pomoca sruby (3) kota zgbatego watlu korbowego (2) az do
uzyskania polozenia ustawczego.

B1BP310C
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFJ
Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg
dalszy)
"| A: Ustalanie w przypadku mechanicznej skrzyni
- | biegow.
B: Ustalanie w przypadku automatycznej skrzyni
biegow.

Ustali¢ wat korbowy, przyrzadem [2].

Zdemontowac¢ $rubg kotnierza mocujacego (4).
Odsuna¢  przewody  wspomagania  uktadu
kierowniczego.

Ustali¢ kola pasowe watka rozrzadu (6) i (7),
przyrzadem [1].

Zdemontowa¢ srubg (3), koto pasowe walu
korbowego (2) i dolng obudowg rozrzadu (5).

WAZNE: Nigdy nie demontowaé kola pasowego
walu korbowego (2), bez ustalenia walu
korbowego i walkéw rozrzadu.

Odkrecic $rubg (10) napinacza rolkowego (9).
Obroci¢ napinacz rolkowy (9) (w kierunku ruchu
wskazowek zegara).

Zdjac pasek rozrzadu (8).

B1BP2V3D B3EPI5IC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFJ

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)

Montaz.

Obrdci¢ napinacz rolkowy (9), przyrzadem [Sa], az zacznie wystawaé poza rowek ,,b”.

Wstawi¢ przyrzad [5b] w celu zablokowania wypustu ,,a” i usunaé przyrzad [5a].

UWAGA: Przed zatozeniem paska rozrzadu na swoim miejscu, sprawdzi¢ obecno$¢ klina kota
zgbatego walu korbowego.

Zatozy¢ pasek rozrzadu (8) na koto zgbate watu korbowego (1).

Przytrzymac¢ pasek rozrzadu (8) za pomoca przyrzadu [3].

Zatozy¢ pasek rozrzadu (8) na swoje miejsce przestrzegajac nastepujacej kolejnosci:

Docisk rolkowy (11).

Koto pasowe watka rozrzadu ssania (7).

Koto pasowe watka rozrzadu wydechu (6).

Pompa ptynu chlodzacego (13).

Napinacz rolkowy (9).

UWAGA: Nalezy zapewni¢, aby pasek rozrzadu (8) jak najmocniej przylegat do zewngtrznych
powierzchni poszczegodlnych kot zgbatych i rolek.

Zdemontowac¢ przyrzady [3], [1] i [Sb].

Zamontowaé¢ dolna obudowe rozrzadu (5), kolo pasowe (2) srubg (3) kota pasowego watu

korbowego.
Dokreci¢ srubg (3) momentem :4+0,4
Dokreci¢ katowo o 1 40° £ 4° : przyrzadem [4]

B1EPIG2D BI1EP1IG3C
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFJ

Naprezanie paska napedu rozrzadu

Montaz (Cigqg dalszy)

Obrdci¢ napinacz rolkowy (9) w kierunku (przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), za pomoca
klucza szeSciokatnego do gniazd w miejscu ,,c”.

Wypust ,,a” ustawi¢ w polozeniu ,,e”.

WAZNE: Wypust ,,a” musi wystawa¢ poza rowek ,,f” o warto$é¢ katowa 10°.

W przeciwnym przypadku, wymienié¢ napinacz rolkowy lub zespél paska rozrzadu i
napinacz rolkowy.

Ustawi¢ wypust ,,a” w potozeniu regulacji ,,f”°, obracajac napinacz rolkowy w kierunku strzatki
,,d”.

UWAGA: wypust ,,a” nie moze wystawa¢ poza rowek ,,f”.

W przeciwnym przypadku nalezy powtdrzy¢ operacj¢ naprezania paska rozrzadu.

WAZNE: Napinacz rolkowy nie moze si¢ obraca¢ podczas dokrgcania mocowania.

W przeciwnym przypadku nalezy powtdérzy¢ operacj¢ naprezania paska rozrzadu.

Dokrecic¢ $rubg (10) napinacza rolkowego (9) momentem 02,1 +£0,2
WAZNE: Otwér szeSciokatny wydrazony w rolce napinacza musi znajdowaé si¢ okolo 15°
ponizej plaszczyzny uszczelki glowicy ,,g”.

W przeciwnym przypadku, wymieni¢ napinacz rolkowy lub zespol paska rozrzadu i
napinacz rolkowy.

B1EP1G4C BIEP1G5C
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFJ

Naprezanie paska napedu rozrzadu
Montaz (Ciqg dalszy)

Zdemontowa¢ przyrzady [1] i [2].
Wykona¢ dziesi¢é obrotéw watem korbowym (w normalnym kierunku obrotow).

WAZNE: Nie wywiera¢ zadnego nacisku lub dzialania z zewnatrz na pasek napedu rozrzadu.

Ustali¢ koto pasowe watka rozrzadu ssania, przyrzadem [1].

Kontrola
Naprezanie paska napedu rozrzadu.

WAZNE: Sprawdzi¢ polozenie wypustu ,,a”, ktéry musi znajdowaé si¢ naprzeciwko rowka ,,f”. W przypadku niewlasciwego polozenia
wypustu ,,a” nalezy powtorzy¢ operacje naprezania paska napedu rozrzadu.

Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podlaczeniu akumulatora (patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU
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Silnik: RFN
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : (-).0189.A
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego : (-).0189.R

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.

Kontrola napedu rozrzadu

Demontaz

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Podnies¢ i unieruchomic¢ pojazd, ze zwisajacymi przednimi kotami.

Zdja¢ koto przednie prawe, ostong przeciwbltotna i gérna obudowg rozrzadu.

A: Ustalanie w przypadku mechanicznej skrzyni biegow.

Obroci¢ wal korbowy silnika za pomoca $ruby kota zgbatego watu korbowego az do uzyskania
potozenia ustawczego.

Ustali¢ wal korbowy, przyrzadem [2].

Odpiac przewdd gigtki doptywu paliwa od obudowy rozrzadu.

B1BP36QD
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN

Kontrola napedu rozrzadu (Ciag dalszy)

Podwiesi¢ silnik za pomoca dzwigu warsztatowego.
Zdemontowac¢ wspornik silnika (2) i obudowg rozrzadu (1).
Ustali¢ kota pasowe watka rozrzadu, przyrzadem [1].

UWAGA: Trzpienie [1] musza wchodzi¢ bez oporu.

UWAGA: W przypadku, gdy trzpienie ustalajace wchodza z oporem, nalezy powtorzyc¢
operacjg zakladania i naprg¢zania paska napedu rozrzadu (patrz odpowiednia operacja).

Zakonczy¢ montaz.

BI1EPIGTC BIEPIGUC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN
Przyrzady
[1] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : (-).0189.A
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego : (-).0189.R
[3] Spinka do przytrzymania paska 1 (-).0189.K
[4] Przyrzad do dokrecania katowego : 4069-T.
[5] Przyrzad do unieruchamiania piasty : (-).0189.S
[5a] :(-).0189.81
[Sb] :(-).0189.852
Szczypce do wyjmowania kotkow plastykowych 1 7504-T.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czystosci.
Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu.

Demontaz

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora (patrz odpowiednia operacja).

Podnies¢ i unieruchomic pojazd, ze zwisajacymi przednimi kotami.

Zdja¢ pasek napgdu osprzetu (patrz odpowiednia operacja).

Odpiac i odsunaé przewod gigtki doptywu paliwa od obudowy rozrzadu.

Zdemontowac¢ obudowg rozrzadu (1).

Obrdci¢ watl korbowy silnika za pomoca $ruby (3) kota zgbatego watu korbowego (2) az do
uzyskania polozenia ustawczego.

B1BP2V4C

142




KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN

.| Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg

dalszy)

A: Ustalanie w przypadku mechanicznej skrzyni

_ [ biegow.

B: Ustalanie w przypadku automatycznej
skrzyni biegow.

Ustali¢ wat korbowy, przyrzadem [2].
Zdemontowac¢ $rubg kolnierza mocujacego (4).
Odsuna¢  przewody wspomagania ukladu
kierowniczego.

Ustali¢ kota pasowe walka rozrzadu (6) i (7),
przyrzadem [1].

Zdemontowa¢ $rubg (3), kolo pasowe walu
korbowego (2) i dolna obudowg rozrzadu (5).

WAZNE: Nigdy nie demontowaé Kkola
pasowego walu korbowego (2), bez ustalenia
walu korbowego i walkéw rozrzadu.

Odkrgcic $rubg (10) napinacza rolkowego (9).
Obrdci¢ napinacz rolkowy (9) (w kierunku ruchu
wskazowek zegara).

Zdjaé pasek rozrzadu (8).

B1BP2V3D B3EP15JC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)

Montaz

Obroci¢ napinacz rolkowy (9), przyrzadem [Sa] az zacznie wystawac poza rowek ,,b”.
Wstawic¢ przyrzad [Sb] w celu zablokowania wypustu ,,a” i usunaé przyrzad [5a].
Zatozy¢ pasek rozrzadu (10) na koto zgbate watu korbowego (1).

Przytrzymac¢ pasek rozrzadu (10) za pomoca przyrzadu [3].

Zatozy¢ pasek rozrzadu (10) na swoje miejsce, przestrzegajac nastepujacej kolejnosci:
Docisk rolkowy (12).

Koto pasowe watka rozrzadu ssania (7).

Koto pasowe watka rozrzadu wydechu (6).

Pompa ptynu chlodzacego (11).

Napinacz rolkowy (9).

UWAGA: Nalezy zapewnic, aby pasek rozrzadu (10) jak najmocniej przylegal do zewngtrznych
powierzchni poszczegbdlnych kot zgbatych i rolek.

Zdemontowac¢ przyrzady [3], [1] i [Sb].

Zamontowa¢ dolna obudowe rozrzadu (5), koto pasowe (2) watu korbowego i $rubg (3) kota
pasowego watu korbowego.

Dokreci¢ $rubg (3) momentem :4+04

Dokreci¢ katowo o 153°+4° : przyrzadem [4]

B1EPIG9D BIEPIGAC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN

Naprezanie paska napedu rozrzadu

Montaz (Cigqg dalszy)

Obrdci¢ napinacz rolkowy (9) w kierunku strzalki ,,¢”, za pomoca klucza szesciokatnego do
gniazd w miejscu ,,d”.

Wypust ,,a” ustawi¢ w potozeniu ,,f”

WAZNE: Wypust ,,a” musi wystawaé poza rowek ,,g” o warto$¢ katowa 10°.
W przeciwnym przypadku, wymieni¢ napinacz rolkowy lub zespol paska rozrzadu i
napinacz rolkowy.

Ustawi¢ wypust ,,a” w potozeniu regulacji ,,g”, obracajac napinacz rolkowy w kierunku strzatki
e”.

”

UWAGA: wypust ,,a” nie moze wystawac poza rowek ,,g”.

W przeciwnym przypadku, nalezy powtorzy¢ operacjg naprg¢zania paska rozrzadu.

WAZNE: Napinacz rolkowy nie moze si¢ obraca¢ podczas dokrgcania mocowania.

W przeciwnym przypadku nalezy powtérzy¢ operacje naprezania paska rozrzadu.
Dokrecic $rube (8) napinacza rolkowego (9) momentem 02,1 +£0,2
WAZNE: Otwér szeSciokatny wydrazony w rolce napinacza musi znajdowaé si¢ okolo 15°
ponizej plaszczyzny uszczelki glowicy ,,h”.

W przeciwnym przypadku, wymienié¢ napinacz rolkowy lub zespél paska rozrzadu i
napinacz rolkowy.

B1EPIGBC BIEPIGCC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFN

Naprezanie paska napedu rozrzadu
Montaz (Ciag dalszy)
Zdemontowa¢ przyrzady [1] i [2].

Wykona¢ dziesi¢é obrotéw watem korbowym (w normalnym kierunku obrotow)

WAZNE: Nie wywiera¢ zadnego nacisku lub dzialania z zewnatrz na pasek napedu rozrzadu

Ustali¢ koto pasowe walka rozrzadu ssania, przyrzadem [1].
Kontrola
Naprezanie paska napgdu rozrzadu.

WAZNE: Sprawdzi¢ polozenie wypustu ,,a”, ktéry musi znajdowaé si¢ naprzeciwko rowka ,,g”. W przypadku niewlasciwego polozenia
wypustu ,,a” nalezy powtorzy¢ operacje naprezania paska napedu rozrzadu.

Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podlaczeniu akumulatora (patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK
Przyrzady
[1] Trzpien kota zgbatego watka rozrzadu :(-).0194.B
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego : (-).0189.R

WAZNE: Przestrzegaé zasad bezpieczenstwa i czysto$ci.
Kontrola napedu rozrzadu

Demontaz

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd, ze zwisajacymi przednimi kotami.
Zdja¢ koto przednie prawe, ostong przeciwbtotna.

A: Ustalanie w przypadku mechanicznej skrzyni biegow.

Obroci¢ wal korbowy silnika za pomoca $ruby kola zgbatego watu korbowego az do uzyskania
potozenia ustawczego.

Ustali¢ wat korbowy, przyrzadem [2].

Odpiaé:

Przewdd doptywu paliwa od gornej obudowy rozrzadu.

Uktad odsysania oparow paliwa.

B1BP2V5D
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Kontrola napedu rozrzadu (Ciag dalszy)

Podwiesic¢ silnik za pomoca dzwigu warsztatowego.
Zdemontowac:

Wspornik silnika gorny prawy.

Gorng obudowe rozrzadu.

Ustali¢ kota pasowe watkow rozrzadu, przyrzadem [1].

UWAGA: Trzpienie [1] musza wchodzi¢ bez oporu.

UWAGA: W przypadku, gdy trzpienie ustalajace wchodza z oporem, nalezy powtdrzyé
operacjg zakladania i napr¢zania paska napedu rozrzadu (patrz odpowiednia operacja).

Wyja¢é trzpienie [1] 1 [2].
Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykonaé operacje, ktére nalezy wykonaé po podlaczeniu akumulatora (patrz

odpowiednia operacja).

B1EPIGRC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK
Przyrzady.
[1] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu : (-).0194.B
[2] Trzpien ustalajacy watu korbowego : (-).0189.R
[3] Spinka do przytrzymania paska :(-).0189.K
[4] Przyrzad do dokrgcania katowego : 4069-T.
[5] Przyrzad do unieruchamiania piasty :(-).0189.8
[Sa] :(-).0189.81
[Sb] :(-).0189.52
Szczypce do wyjmowania kotkow plastykowych : 7504-T.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci.
Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu

Demontaz

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora (patrz odpowiednia operacja).

Podnies¢ i unieruchomic¢ pojazd, ze zwisajacymi przednimi kotami.

Zdja¢ pasek napedu osprzetu (patrz odpowiednia operacja).

Odpiaé i odsunaé przewdd gigtki doptywu paliwa od obudowy rozrzadu.

Zdemontowac $rubg (1).

Odsuna¢ przewody wspomagania uktadu kierowniczego.

Obroéci¢ wat korbowy silnika za pomoca $ruby (4) kota pasowego watu korbowego (3) az do
uzyskania potozenia ustawczego.
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)

Ustali¢ wat korbowy za pomoca przyrzadu [2].

T P

s

——g

Podwiesic¢ silnik za pomoca dzwigu warsztatowego.
Zdemontowac:
Wspornik silnika gorny prawy.

Gorng obudowg rozrzadu (2).

B1BP36YC BI1BP2V5D
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciag dalszy)
Ustali¢ kota pasowe watkow rozrzadu (6) i (7), przyrzadem [1].
Zdemontowaé:

Srubg (4).

Koto pasowe watu korbowego (3).

Dolna obudowg rozrzadu (5).

WAZNE: Nigdy nie demontowaé kola pasowego walu korbowego (3), bez ustalenia walu
korbowego i walkéw rozrzadu.

Odkrecic $rubg (10) napinacza rolkowego (9).
Obroci¢ napinacz rolkowy (9) (w kierunku ruchu wskazowek zegara).

Zdjaé pasek rozrzadu (8).

B1EPIGWD
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)

Montaz

Obroéci¢ napinacz rolkowy (9), za pomoca przyrzadu [5a] az zacznie wystawac poza rowek ,,b”.
Wstawi¢ przyrzad [Sb] w celu zablokowania wypustu ,,a” 1 usunaé przyrzad [5a].

Zatozy¢ pasek rozrzadu (8) na koto pasowe watu korbowego (3).

Przytrzymac¢ pasek rozrzadu (8) za pomoca przyrzadu [3].

Zatozy¢ pasek rozrzadu (8) na swoje miejsce, przestrzegajac nastepujacej kolejnosci:

Docisk rolkowy (12).

Koto pasowe watka rozrzadu ssania (7).

Koto pasowe watka rozrzadu wydechu (6).
Pompa ptynu chlodzacego (11).
Napinacz rolkowy (9).

UWAGA: Nalezy zapewnic, aby pasek rozrzadu (8) jak najmocniej przylegal do zewngtrznych
powierzchni poszczegbdlnych kot zgbatych i rolek.

Zdemontowac przyrzady [3], [1] i [Sb].

Zamontowac¢ dolng obudowe rozrzadu (5), koto pasowe (3) watu korbowego i $rubg (4) kota
pasowego watu korbowego.

Dokrgci¢ $rubg (4) momentem :4+04

Dokreci¢ katowo o :80°+£5° : przyrzadem [4]

B1EP1GXD BIEPIGAC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Naprezanie paska napedu rozrzadu

Obrdci¢ napinacz rolkowy (9) w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, za pomoca
klucza szesciokatnego do gniazd w miejscu ,,c”.

Wypust ,,a” ustawi¢ w potozeniu ,,e”.

WAZNE: Wypust ,,a” musi wystawaé poza rowek ,,f” o wartos¢ katowa 10°. W
przeciwnym przypadku wymieni¢ napinacz rolkowy lub zespol paska rozrzadu i napinacz
rolkowy.

Ustawi¢ wypust ,,a” w polozeniu regulacji ,,f”, obracajac napinacz rolkowy w kierunku strzatki
,,d”.

UWAGA: wypust ,,a” nie moze wystawac poza rowek ,,f”.

W przeciwnym przypadku nalezy powtdrzy¢ operacjg naprezania paska rozrzadu.
WAZNE: Napinacz rolkowy nie moze si¢ obracaé podczas dokrecania mocowania. W
przeciwnym przypadku nalezy powtorzy¢ operacje naprezania paska rozrzadu.

Dokrgcic¢ $rubg (10) napinacza rolkowego (9) momentem :2,1+£0,2

WAZNE: Otwér szeSciokatny wydrazony w rolce napinacza musi znajdowaé si¢ okolo 15°
ponizej plaszczyzny uszczelki glowicy ,,g”.

W przeciwnym przypadku wymieni¢ napinacz rolkowy lub zesp6l paska rozrzadu i
napinacz rolkowy.

B1EP1GXD BIEPIGZC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RFK

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)

Montaz (Ciag dalszy)

Zdemontowa¢ przyrzady [1] i [2].

Zamontowa¢ wspornik silnika gorny prawy.

Usuna¢ dzwig warsztatowy.

Wykona¢ dziesi¢é obrotéw watem korbowym (w normalnym kierunku obrotow).

WAZNE: Nie wywiera¢ zadnego nacisku lub dzialania z zewnatrz na pasek napedu rozrzadu
Podwiesi¢ silnik za pomoca dzwigu warsztatowego.

Zdemontowa¢ wspornik silnika gorny prawy.

Ustali¢ koto pasowe watka rozrzadu ssania, przyrzadem [1].

Kontrola

Naprezanie paska napedu rozrzadu.

WAZNE: Sprawdzi¢ polozenie wypustu ,,2”, ktéry musi znajdowaé si¢ naprzeciwko rowka ,,f”. W przypadku niewlasciwego polozenia
wypustu ,,a” nalezy powtorzy¢ operacje naprezania paska napedu rozrzadu.

Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykonaé po podlaczeniu akumulatora (patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Przyrzady

[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika 1 (-).0194.C
[2] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 (-).0194.B
[3] Trzpien ustalajacy watu korbowego 1 (-).0194.A

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci wlasciwych dla silnikow diesla z

[/ | ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HDi).

Kontrola napedu rozrzadu

Podnies¢ i1 unieruchomi¢ pojazd, ze zwieszonymi kotami.

Odtaczy¢ akumulator.

Odtaczy¢:

Ztaczki doptywu paliwa (1).

Przewody na wejsciu i wyjsciu wymiennika ciepta powietrze/powietrze (2).

Uktad wydechowy na poziomie przewodu gigtkiego katalizatora.

Odtaczy¢ ztacze w miejscu ,,a”.

Zdja¢ pasek osprzetu (patrz odpowiednia operacja).

Podnies¢ silnik za pomoca ruchomego podnosnika z umieszczonym na nim podktadem.

Zdemontowac cztery $ruby (5), trzy $ruby (4) oraz wsporniki silnika (3).
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Obroci¢ wat korbowy silnika w normalnym kierunku, az trzpien [1] wejdzie w otwor ustalajacy.

Ustali¢ koto zamachowe silnika w miejscu ,,b”, przyrzadem [1].
Odsuna¢ wiazke przewodow elektrycznych (6).

Zdemontowac:
Wspornik silnika (7).
Srubg (8).

Koto pasowe osprzetu (9).
Dolna obudowg rozrzadu (10).
Goérng obudowg rozrzadu (11).
Przyrzad [1].

Zamontowac¢ $rubg (10).
Wykonac¢ sze$¢ obrotéw watem korbowym (w kierunku ruchu wskazowek zegara).

WAZNE: Nigdy nie cofaé.

B1BP305C BIEPIHID
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Kontrola napedu rozrzadu (Cigg dalszy)
Ustali¢ watek rozrzadu w miejscu ,,¢”, przyrzadem [2] (przesmarowaé trzpienie).

UWAGA: Na S$ciezce magnetycznej nie moga wystgpowaé zadne $lady uszkodzenia, jak
réwniez nie nalezy jej zbliza¢ do zadnego pola magnetycznego.

Ustali¢ wat korbowy w miejscu ,,d”, przyrzadem [3].

WAZNE: W razie niemozliwosci ustalenia walka rozrzadu sprawdzié, czy przesuniecie
miedzy otworem w kole pasowym walka rozrzadu i otworem do ustalania nie przekracza
1 mm. W przeciwnym przypadku, powtorzy¢ operacj¢ zakladania paska napedu rozrzadu
(patrz odpowiednia operacja).

Wypust ,,e” napinacza dynamicznego rolki musi by¢ ustawiony posrodku odcinka ,,f.
Sprawdzi¢ prawidlowe ustawienie wypustu ,,e”.

W przeciwnym przypadku nalezy powtorzy¢ operacj¢ naprezania paska rozrzadu
(patrz odpowiednia operacja).

Zdemontowa¢ przyrzady [2] i [3]

B1EPIHKC BIEPIESC
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Montaz
Ustali¢ koto zamachowe silnika w miejscu ,,b”, przyrzadem [1].
Zdemontowac¢ $rube (8).

Zamontowac gorna obudowg rozrzadu (11), dolng obudowg rozrzadu (10), koto pasowe osprzgtu
(9), $rubg (8).

Metoda dokrecania $ruby (8):

Dokreci¢ wstgpnie momentem :3+0,3
Dokreci¢ katowo o : 180° + 5°

Zdjac przyrzad [1] i zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podlaczeniu akumulatora
(patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Przyrzady

[1] Trzpien ustalajacy kota zamachowego silnika 1 (-).0194.C
[2] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 (-).0194.B
[3] Trzpien ustalajacy watu korbowego 1 (-).0194.A

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystoéci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HD1i)

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu

Demontaz

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd, ze zwisajacymi kotami.

Odtaczy¢ akumulator.

Odtaczy¢:

Ztaczki doptywu paliwa (1).

Przewody na wejsciu i wyjsciu wymiennika ciepta powietrze/powietrze (2).
Uktad wydechowy na poziomie przewodu gigtkiego.

Odtaczy¢ ztacze ,,a”.

Zdjaé pasek osprzgtu (patrz odpowiednia operacja).

Podnies¢ silnik za pomoca ruchomego podnosnika z umieszczonym na nim podktadem.
Zdemontowac cztery $ruby (5), trzy $ruby (4) oraz wsporniki silnika (3).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciag dalszy)

Obroci¢ watl korbowy silnika w normalnym kierunku, az trzpien [1] wejdzie w otwor ustalajacy.
Ustali¢ koto zamachowe silnika w miejscu ,,b”, przyrzadem [1].

Odsuna¢ wiazke przewodow elektrycznych (6).

Zdemontowac:

Wspornik silnika (7).

Srube (8).

Koto pasowe osprzetu (9).

Dolna obudowg rozrzadu (10).

Goérng obudowg rozrzadu (11).

Przyrzad [1].

Zamontowac¢ $rubg (8).

Obroci¢ wat korbowy, az do ustawienia watka rozrzadu w punkcie ustalenia.

Ustali¢:

Walek rozrzadu w miejscu ,,¢”, przyrzadem [2] (przesmarowaé trzpienie).

Koto pasowe pompy wysokiego cisnienia paliwa (15) w miejscu ,,f” za pomoca trzpienia o
$rednicy 5 mm.

UWAGA: Nie naciska¢ i uwazaé, aby nie uszkodzi¢ $ciezki na tarczy czujnika predkosci
obrotowe;j silnika (14).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciag dalszy)

Ustali¢ wat korbowy w miejscu ,,e”, przyrzadem [3].

Zdemontowac:

Ostong zabezpieczajaca paska rozrzadu (13).

Czujnik predkosci obrotowe;j silnika (14).

Odkreci¢ $rubeg (12) napinacza rolkowego, przytrzymujac go w stanie napigtym, za pomoca
klucza szesciokatnego do gniazd w miejscu ,,d”.

Poluzowac¢ pasek rozrzadu, odchylajac napinacz rolkowy (w kierunku ruchu wskazowek zegara).
Zdjaé pasek rozrzadu, rozpoczynajac od kota zgbatego pompy ptynu chtodzacego.

Kontrola

WAZNE: Przed rozpoczeciem montazu nalezy przeprowadzié ponizsze kontrole.
Sprawdzié:

Czy rolki i koto pasowe pompy ptynu chtodzacego obracaja sig¢ swobodnie

(bez luzu i zaciec).

Brak wyciekéw oleju z pierScieni uszczelniajacych watu korbowego i walka rozrzadu oraz
poszczegdlnych uszczelek.

Brak wycieku ptynu chtodzacego (pompa plynu chtodzqcego).

Czy S$ciezka tarczy czujnika predkosci obrotowej silnika (14) nie jest uszkodzona lub
porysowana.

Wymieni¢ uszkodzone czgsci (jezeli jest to konieczne).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Kontrola i ustawianie napedu rozrzadu (Ciqg dalszy)
Montaz

Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu na koto zgbate watu korbowego.
Umiesci¢ pasek napgdu rozrzadu na docisku rolkowym, pasek dobrze napigty.

Zamontowac:
Ostong zabezpieczajaca paska rozrzadu (13).
Czujnik predkosci obrotowe;j silnika (14).

Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu, odcinek ,,f” dobrze napigty, w nastepujacej kolejnosci:
Docisk rolkowy (17).

Koto pasowe watka rozrzadu (16).

Koto pasowe pompy wysokiego ci$nienia paliwa (15).

Koto pasowe pompy ptynu chtodzacego (19).

Napinacz rolkowy (18).

B1EPIHMC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Regulacja naprezenia montazowego paska

Zmieni¢ ustawienie napinacza rolkowego (18) w celu wyrdéwnania znacznikéw ,,j” 1 ,,h”
uwazajac, aby nie poluzowa¢ paska napgdu rozrzadu, za pomoca klucza szesciokatnego do
gniazd w miejscu ,,d”.

W przeciwnym przypadku nalezy powtdrzy¢ operacjg naprezania paska rozrzadu.

Przytrzymacé napinacz rolkowy (18).

Dokreci¢ nakrgtke mocujaca napinacza rolkowego, moment dokrecania :3,7+0,3
Sprawdzi¢ potozenie napinacza rolkowego, znaczniki ,j” i1 ,,h” musza by¢ prawidlowo
wyréwnane.

Zdemontowac przyrzady [2] i [3].
Wykonac sze$é obrotéw watem korbowym (w kierunku ruchu wskazowek zegara).

WAZNE: Nigdy nie cofaé.

UWAGA: Nie naciska¢ i uwazaé, aby nie uszkodzi¢ $ciezki na tarczy czujnika predkosci
obrotowe;j silnika (14).

Ustali¢ wat korbowy, przyrzadem [3].

Sprawdzi¢ potozenie napinacza rolkowego, znaczniki .,j” i ,,h” musza byé prawidtowo
wyroéwnane.

W przeciwnym przypadku nalezy powtdrzy¢ operacjg naprezania paska rozrzadu.

Ustali¢ koto pasowe walka rozrzadu, przyrzadem [2].

B1EPIHNC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

WAZNE: W razie niemozliwo$ci ustalenia watka rozrzadu sprawdzié, czy przesuniecie miedzy otworem w kole pasowym watka rozrzadu
i otworem do ustalania nie przekracza 1 mm. W przeciwnym przypadku, powtorzy¢ operacje zakladania paska napedu rozrzadu (patrz

odpowiednia operacja).

Zdemontowac¢ przyrzady [2] i [3].
Zatozy¢ przyrzad [1] w miejscu ,,b”.
Zdemontowac¢ $rube (8).
Zamontowac:

Goérng obudowg rozrzadu (11).
Dolna obudowg rozrzadu (12).

Koto pasowe (9).

Srubg (8).

Metoda dokrecania $ruby (8):

Dokreci¢ wstgpnie momentem :3+0,3
Dokreci¢ katowo o : 180° + 5°

Zdja¢ przyrzad [1].

Zamontowac:

Wspornik silnika (7), dokrgci¢ momentem :5,5+0,9
Wspornik silnika (3)

Cztery $ruby (5) dokrgci¢ momentem :55+0,8
Trzy $ruby (4) dokrgci¢ momentem :55+0,8

Wiazki przewodow elektrycznych (6).
Usuna¢ podnosnik spod silnika.
Zakonczy¢ montaz.

WAZNE: Wykonaé operacje, ktére nalezy wykona¢ po podiaczeniu
akumulatora (patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR
Przyrzady
[1] Komplet zatyczek 1 (-).0188.T
[2] Trzpien ustalajacy podwojnego kota zamachowego silnika 1 (-).0188.X
[3] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 (-).0188.M

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto§ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HD1).

Zdemontowac¢ naktadke ozdobna silnika i akumulatora.

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Podnie$¢ i unieruchomi¢ przdéd pojazdu.

Zdemontowa¢ element wygluszajacy pod silnikiem i ostong przeciwbtotna przednia prawa.
Odtaczy¢, zaslepi¢ i odsunaé, za pomoca przyrzadu [1] przewod doptywu i przewod powrotny
paliwa.

Podtrzymac silnik, za pomoca dzwigu warsztatowego.

Zdemontowac¢ kotnierz wspornika i wspornik silnika.

Odsuna¢ wiazki przewodow elektrycznych (1).

Zdemontowac:

Czujnik potozenia watka rozrzadu.

Pokrywg gtowicy ssania (2).

Sruby gornej obudowy rozrzadu.

Gorng obudowg rozrzadu (3).

B1EPIGFC
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Kontrola

Obroci¢ wat korbowy w normalnym kierunku.
Zgra¢ czarne znaczniki na tancuchu ,,b” i ,,¢” z z¢gbami oznaczonymi ,,a” i ,,d” kot zgbatych
napedu waltkow rozrzadu (40 obrotow watka rozrzqdu maksymalnie).

WAZNE: W przypadku niemozliwo$ci zgrania znacznikéw na laficuchu ze znacznikami na
kolach z¢batych napedu walkow rozrzadu, operacje ustawiania walkow rozrzadu nalezy

powtorzy¢.
(patrz operacja: demontaz/montai watkow rozrzqdu).

Ustali¢:
Wat korbowy, przyrzadem [2].
Koto zgbate walka rozrzadu, przyrzadem [3].

Zdemontowac¢ przyrzady [1] i [3].
Zakonczy¢ montaz.

BI1EPIFND BI1BP31FC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Przyrzady

[1] Komplet zatyczek -)

[2] Trzpien ustalajacy podwojnego kota zamachowego silnika )

[3] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu )

[4] Zacisk paska 1 (-).0188.AD
[5] Przyrzad do centrowania kota zgbatego )

[6] Przyrzad do unieruchamiania kota zamachowego silnika )

[7] Sciagacz kota pasowego )

WAZNE: Przestrzegaé¢ zasad bezpieczenistwa i czystosci wlasciwych dla silnikéw diesla z ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia
(HDi).

Demontaz

Odblokowac $ruby kota przedniego prawego.

Podnies¢ i unieruchomic¢ przdéd pojazdu z prawej strony.
Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Zdemontowac:

Element wygtuszajacy pod silnikiem.

Koto przednie prawe.

Ostong przeciwblotng przednia prawa.

Naktadke ozdobna silnika.

Zdjac¢ pasek napedu osprzetu (patrz odpowiednia operacja).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Odtaczy¢, zaslepi¢ i odsunaé, za pomoca przyrzadu [1] przewod doptywu (1) i
przewdd powrotny (2) paliwa.

Podtrzymac silnik, za pomoca dzwigu warsztatowego.

Zdemontowac¢ koierz (3) i prawy wspornik silnika (4).

Odsuna¢ wiazki przewodow elektrycznych (5).

Zdemontowac:

Sruby gornej obudowy rozrzadu.

Goérna obudowe rozrzadu (6).

Obroci¢ watl korbowy silnika za pomoca kota pasowego napgdu osprzgtu.
Ustawi¢ koto zgbate walka rozrzadu w polozeniu ustalenia, jezeli jest to
konieczne — skorzystac¢ z lusterka.

Ustali¢ walek rozrzadu, przyrzadem [3].

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [2]

Zablokowa¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [6].

B1BP351C BIEPIFAC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Zdemontowac:

Srube (8).

Koto pasowe napedu osprzgtu (7).

Czujnik potozenia watu korbowego (11).

Dolna obudowg rozrzadu (9).

Tarczg czujnika potozenia watu korbowego (10), przyrzadem [7].

Lacznik reakcyjny dolny.

Przyrzad [6]

Odkrecic $rube (12) napinacza rolkowego (17).

Zdjaé pasek rozrzadu (13).

Kontrola

WAZNE: Przed rozpoczeciem montazu nalezy przeprowadzié
ponizsze kontrole.

Sprawdzié:

Czy rolki (14) i (17) obracaja si¢ swobodnie

(bez luzu i zaciec).

Czy koto zgbate pompy ptynu chlodzacego (16) obraca sig¢ swobodnie

(bez luzu i zaciec).

Brak wyciekow oleju z pierscieni uszczelniajacych walu korbowego i
watka rozrzadu oraz poszczegdlnych uszczelek.

Czy kolo zgbate watu korbowego wychyla si¢ swobodnie we wpuscie
(15).

Wymieni¢ uszkodzone czgsci (jezeli jest to konieczne).

BI1EPIFCC BIEPIFDC
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Montaz

Ustawi¢ posrodku koto zgbate watu korbowego (15), przyrzadem [5].
Zalozy¢ pasek rozrzadu na koto pasowe (18).

Wstawic¢ przyrzad [4] (lekko dokrecic).

Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu, odcinek ,,a” dobrze napigty, w
nastegpujacej kolejnoscei:

Docisk rolkowy (14).

Koto zgbate watu korbowego (15).

Koto zgbate pompy ptynu chtodzacego (16).

Napinacz rolkowy (17).

Zdemontowa¢ przyrzady [4] i [5].

Nastgpnie ustawi¢ wypust ,,d” na zewnatrz plytki w miejscu ,,c”,
obracajac napinacz rolkowy w kierunku strzatki ,,b”, za pomoca
klucza szesciokatnego do gniazd w miejscu ,,e”.

Dokrgci¢ $rubg (12) napinacza rolkowego (17) momentem : 2,1 £ 0,2
Zablokowa¢ koto zamachowe silnika przyrzadem [6].

Zamontowac¢ koto pasowe napedu osprzetu (7).

Dokreci¢ srubg (8) momentem :7+0,7
Zdemontowa¢ przyrzady [6], [2] 1 [3].
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Montaz

Wykona¢ dziesigé¢ obrotow watem korbowym (w kierunku obracania si¢ watu korbowego
silnika).

Ustali¢ wat korbowy, przyrzadem [2] i koto zgbate napgdu watka rozrzadu, przyrzadem [3].
Zablokowac¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [6].

Odkrecic $rube (8) kota pasowego napedu osprzetu (7) i $rubg (12) napinacza rolkowego (17).
Obrdci¢ napinacz rolkowy (w kierunku ruchu wskazowek zegara), za pomoca klucza
sze$ciokatnego do gniazd w miejscu ,,e”.

Wypust ,,d” ustawi¢ naprzeciwko rowka ,,f.

]?oqucié:
Srubg (12) napinacza rolkowego (17) momentem :2,1+0,2
Koto pasowe osprzgtu momentem :7+0,7

Zdemontowac¢ przyrzady [2], [3] i [6].
Wykona¢ dwa obroty walem korbowym (w kierunku obracania si¢ watu korbowego silnika)

Zamontowac przyrzady [2] 1 [3].
Sprawdzi¢ potozenie wypustu ,,d”, ktory musi znajdowac si¢ naprzeciwko rowka ,,f”.
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHR

Montaz

WAZNE: W przypadku niewlasciwego polozenia wypustu ,,d” nalezy powtorzy¢ operacje
naprezania paska napedu rozrzadu (w celu wykonania tej czynnosci, lekko poluzowaé srube
(12) napinacza rolkowego).

Zatozy¢ przyrzad [6].
Zdemontowac¢ koto pasowe napedu osprzetu (7).
Zamontowac:

Tarczg czujnika potozenia watu korbowego (10).
Dolna obudowg rozrzadu (9).

Czujnik potozenia watu korbowego (11).
Lacznik reakcyjny dolny.

Usunaé dzwig warsztatowy.

Pokry¢ $rubg (8) preparatem loctite FRENETANCH.

Zamontowac¢ koto pasowe osprzetu (7) i $rubg (8) wraz z jej podktadka
Dokrgci¢ $rubg (8) momentem 1707
Dokreci¢ katowo o A = 1 60° = 5°
Zdemontowac przyrzady [2], [3] i [6].

Zakonczy¢ montaz.
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ
Przyrzady
[1] Komplet zatyczek : (-).0188.T
[2] Trzpien ustalajacy podwojnego kota zamachowego silnika 1 (-).0188.X
[3] Trzpien ustalajacy watka rozrzadu 1 (-).0188.M
[4] Wspornik silnika : 4090-T

WAZNE: Przestrzegaé zasad bezpieczenstwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HDi).

Demontaz

UWAGA: Zdemontowa¢ uktad wydechowy, aby unikna¢ uszkodzenia przewodu gigtkiego;
Przewdd gigtki w uktadzie wydechowym nie jest odporny na naprezenia skrgcania, rozciagania i
zginania, spowodowane przez demontaz jednego ze wspornikéw zespotu napgdowego.

Odtaczy¢ akumulator.

Zdemontowac:

Naktadke ozdobna silnika.

Ostong przeciwblotna (po prawej stronie).
Ostong pod silnikiem.

Zdemontowac¢ tacznik reakcyjny (1).

B1EMO021D
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Odtaczy¢; Zaslepi¢ i odsuna¢: Przewody niskiego cisnienia paliwa (2), za pomoca przyrzadu [1].
Zdemontowaé element wygtuszajacy (3).
Wstawi¢ przyrzad [4].

UWAGA: Przyrzad [4] musi podtrzymywac¢ silnik podczas demontazu wspornika silnika (5).

Zdemontowac:
Sruby (4).
Sruby (6).

Wspornik silnika (5).

B1EM022D BIEMO023D
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Zdemontowac:

Kotnierz (7).

Sruby (9).

Ztaczke powietrza (8) (od gory).
Zdemontowac:

Mocowania (10).

Obudowg rozrzadu (11).

B1EM024D BIEMO025D
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

BIEMO270 )

Kontrola

Wiaczy¢ 5. bieg za pomoca dzwigni zmiany biegdw.

Obroci¢ koto w celu obrocenia watu korbowego silnika w normalnym kierunku obrotow.
Ustawi¢ koto zgbate watka rozrzadu w potozeniu ustalenia.

Ustali¢ watek rozrzadu, przyrzadem [3].

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [2].

UWAGA: W razie niemozliwosci ustalenia waltka rozrzadu sprawdzi¢, czy przesunigcie migdzy
otworem w kole pasowym watka rozrzadu i otworem do ustalania nie przekracza 1 mm.

UWAGA: W razie niemozliwoS$ci ustalenia, powtorzy¢ operacj¢: Ustawianie napgdu rozrzadu
(patrz odpowiednia operacja).

Zdemontowa¢ przyrzady [2] i [3].

Sprawdzi¢ brak §ladéw wycieku oleju (z pierscieni uszczelniajqcych watu korbowego i watka
rozrzqdu).

Sprawdzi¢ brak wycieku ptynu chtodzacego (Pompa plynu chtodzqcego).

Wymieni¢ uszkodzone czgsci.

B1EM026D BI1EMO027D
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KONTROLA NAPEDU ROZRZADU

BIEMO2D

Silnik: RHZ

Montaz

UWAGA: Przed zamontowaniem gornej obudowy rozrzadu, sprawdzi¢ moment dokrgcenia
$ruby dwustronnej (12).

Dokrecic¢ $rubg (12) momentem 11,5+ 0,05

Zamontowaé gorng obudowg rozrzadu.

Zamontowac:

Zaczke powietrza (8).

Wspornik silnika (5).

Sruby (6); Dokregci¢ momentem :6+0,6
Sruby (4); Dokrgci¢ momentem :6+0,6

Zdja¢ przyrzad [4].
Kontynuowa¢ operacje montazu w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Podtaczy¢ akumulator.

B1EMO028D
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ
Przyrzady
[1] Przyrzad do pomiaru naprgzenia paska (-).0192
[2] Dzwignia do napinania (-).0188-J2
[3] Trzpien ustalajacy podwojnego kota zamachowego silnika (-).0188-X
[4] Spinka do przytrzymania paska : (-).0188-AD
[5] Trzpien kota zgbatego watka rozrzadu (-).0188-M
[6] Przyrzad do unieruchamiania kota zamachowego silnika (-).0188-F
[7] Komplet zatyczek : (-).0188-T
[8] Trzpien ustalajacy watu korbowego (o $rednicy 2 mm). : (-).0188-Q2
[9] Wspornik podtrzymujacy silnika :4090-T

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci whasciwych dla silnikéw diesla z ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia
(HDi).

Demontaz

UWAGA: Zdemontowac¢ uktad wydechowy, aby unikna¢ uszkodzenia przewodu gigtkiego; Przewdd gigtki w uktadzie wydechowym nie jest
odporny na naprgzenia skrgcania, rozciagania i zginania, spowodowane przez demontaz jednego ze wspornikéw zespotu napgdowego.
Odtaczy¢ akumulator.

Zdemontowac:

Naktadke ozdobna silnika.

Przednie koto (po prawej stronie).

Ostong przeciwblotna (po prawej stronie).

Ostong pod silnikiem.
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Zdemontowaé:
Pasek napedu osprzgtu (1) (patrz odpowiednia operacja).
Zaczke powietrza (2).

Lacznik reakcyjny (3).

Odtaczy¢, zaslepi¢ i odsunaé: Przewody niskiego cisnienia paliwa (5), za pomoca przyrzadu [7].

Zdemontowac element wygluszajacy (4).
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

)

== W\ |
48

©

BIEMIZBD \

Wstawi¢ przyrzad [9].
UWAGA: Przyrzad [9] musi podtrzymywac silnik podczas demontazu wspornika silnika (7).
Zdemontowac:

Sruby (6).

Sruby (8).
Wspornik silnika (7).

Zdemontowac:
Kotnierz (9).

Sruby (11).
Ztaczke powietrza (10) (od gory).

B1EM02BD BI1EMO02CD
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Zdemontowac:

Mocowania (12).

Obudowg rozrzadu (13).
Ustali¢ watek rozrzadu, przyrzadem [5].

UWAGA: Obroci¢ wat korbowy silnika za pomoca $ruby watu korbowego.

B1EM02DD BIEMO02ED
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Zdemontowac blachg zamykajaca obudowy sprzggta.
Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [3].
Zablokowac¢ koto zamachowe silnika, za pomoca przyrzadu [6].

Zdemontowac $rubg (15).

Zamontowac¢ $rubg kota pasowego watu korbowego (15) bez jej podktadki oporowe;.
Zdemontowac¢ koto pasowe napedu osprzetu (14).

Zdemontowac:

Srodkowa obudowe rozrzadu.

Wewngtrzna obudowg rozrzadu.

BIEM02GD
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

Odkreci¢ $rubg (16).

Zdja¢ pasek rozrzadu (17).

- s e e @i = b A%\ | Kontrola

' UWAGA: Przed rozpoczgciem montazu nalezy przeprowadzi¢ ponizsze kontrole.

Sprawdzié, czy rolki (18), (20) i pompa plynu chlodzacego (19) obracaja si¢ swobodnie
(bez luzu i zacieé).
Sprawdzi¢ brak §ladow wycieku oleju

B1EMOZHD

(z pierscieni uszczelniajqcych watu korbowego i watka rozrzqdu).

Sprawdzi¢ brak wycieku ptynu chtodzacego (Pompa ptynu chlodzqcego).
Sprawdzié, czy koto pasowe watu korbowego wychyla sig swobodnie we wpuscie.
Wymieni¢ uszkodzone czgsci.

Montaz

Wymiana docisku rolkowego
Dokreci¢ docisk rolkowy (18) momentem :43+04

BIEMO2ID
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

e

21
Zakladanie paska rozrzadu

Ustawi¢ w skrajnym polozeniu kolo pasowe watu korbowego (21) we wpuscie (w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara).

BIEMD2KD

Wstawi¢ przyrzad [8] pomigdzy koto pasowe walu korbowego i wpust.

UWAGA: Przyrzad [8] umozliwia zablokowanie obracania sig kota pasowego watu korbowego.
Zatozy¢ pasek rozrzadu (17) na koto pasowe watu korbowego (22).

Wstawi¢ przyrzad [4] (Lekko dokrecic).

BIEMOZLD
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

Silnik: RHZ

BIEMOZND

Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu, odcinek ,,a” dobrze napiety, w nastgpujacej kolejnosci: koto
pasowe pompy wysokiego ci$nienia paliwa (23), docisk rolkowy (18), koto pasowe watu
korbowego (21), kolo pasowe pompy ptynu chtodzacego (19) i napinacz rolkowy (20).

Wstepne naprezanie paska napedu rozrzadu

Zdemontowa¢ przyrzady [4] i [8].

Wstawi¢ przyrzad [1] na odcinku ,,a”.

Obrocié¢ napinacz rolkowy (20) w kierunku przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara, za pomoca
przyrzadu [2], w celu uzyskania nadmiernego naprezenia : 98 + 0,2 jednostki SEEM
Dokreci¢ $rubg (16) momentem :2,3+0,2

UWAGA: Podczas montazu, oczysci¢ gwint Sruby (15); Wymieni¢, jezeli jest to konieczne.

Zamontowac¢ koto pasowe napedu osprzetu (14) i $rubg (15) oraz jej podktadke.
Dokreci¢ momentem :7+£0,7

Zdemontowa¢ przyrzady [1], [3], [5] i [6]-

Naprezanie paska napgdu rozrzadu.

Wykona¢ 8 ebrotéw watem korbowym w normalnym kierunku obrotow.

Ustali¢ wat korbowy za pomoca przyrzadu [3], koto pasowe waltka rozrzadu, za pomoca
przyrzadu [5] i zablokowa¢ koto zamachowe silnika za pomoca przyrzadu [6].

Odkreci¢ sruby (15) i (16).

B1EM02MD BIEMO02ND
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

BIEMOZND

Silnik: RHZ

Zamontowac¢ przyrzad [1], w miejscu ,,a”.
Obroci¢ napinacz rolkowy za pomoca przyrzadu [2], w celu uzyskania naprezenia

: 54 £ 3 jednostek SEEM
Dokrecié:
Srube (16) momentem :2,3+£0,2
Srube (15) momentem :7+0,25

Zdemontowac i zamontowac przyrzad [1].

UWAGA: Demontaz/montaz przyrzadu [1] jest konieczny w celu zlikwidowania napr¢zenia w
miejscu ,,a”.

UWAGA: Ponownie sprawdzi¢ warto$¢ naprgzenia. Jezeli wartos$c¢ jest nieprawidtowa;
Powtdrzy¢ operacjg.

Zdemontowa¢ przyrzady [1], [3], [5] i [6]-

Wykona¢ 2 obroty watem korbowym w normalnym kierunku obrotow.

Ustali¢:

Wat korbowy, za pomoca przyrzadu [3].

Koto pasowe watka rozrzadu, za pomoca przyrzadu [5].

UWAGA: W razie niemozliwosci ustalenia watkow rozrzadu, powtdrzy¢ operacjg ustawiania
rozrzadu.

B1EMO02ND
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

BIEMOZPD

Silnik: RHZ

Montaz (cigg dalszy)

UWAGA: przed zamontowaniem obudéw mechanizmu rozrzadu, sprawdzi¢ moment dokrgcenia
Sruby dwustronnej (24).

Dokreci¢ $rubg (24) momentem :1,5+£0,05
Zdemontowaé:

Srubg (15).

Koto pasowe napedu osprzetu (14).

Zamontowac:

Dolnq obudowe rozrzadu.

Srodkowa obudowe rozrzadu.

Gorng obudowe rozrzadu.

UWAGA: Pokry¢ $rubg (15) preparatem zabezpieczajacym przed odkregceniem typu E3 (Patrz
katalog produktow).

Wstawi¢ zgbatke blokujaca [6].

Zamontowac¢ koto pasowe napedu osprzetu (14).

B1EMO02PD
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KONTROLA I USTAWIANIE NAPEDU ROZRZADU

BIEMO2PD

Silnik: RHZ
Montaz (ciqg dalszy)
Metoda dokregcania $ruby (15):
Dokreci¢ wstgpnie momentem :7+£0,25
Dokreci¢ katowo o 162°+£3°

UWAGA: Sprawdzi¢ po dokreceniu katowym, czy moment dokrgcenia Sruby zawiera sig w
przedziale :od 12 do 24 daN.m

Zdja¢ przyrzad [6]

Zamontowac:

Zaczke powietrza (10).

Wspornik silnika (7)

Sruby (8); Dokregci¢ momentem :6+0,6
Sruby (6); Dokregci¢ momentem :6+0,6

Zdja¢ przyrzad [9].

Kontynuowa¢ operacje montazu w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Podlaczy¢ akumulator.

B1EMO02PD
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REGULACJA CZUJNIKA POLOZENIA WALKA ROZRZADU

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

UWAGA: Podczas demontowania czujnika watka rozrzadu, nalezy uwazaé, aby nie zmienic¢
szerokosci szczeliny pomigdzy czujnikiem a tarcza.

Odkreci¢ srubg (14).

Cofna¢ czujnik potozenia watka rozrzadu (15) do oporu w podtuznych otworach pod Sruby.
Wkreci¢ o kilka obrotow srubg (14).

Ustawi¢ szeroko$¢ szczeliny (1,2 mm) czujnika potozenia walka rozrzadu (15).

Nowy czujnik
Nowy czujnik potozenia walka rozrzadu:
Stopke czujnika polozenia dosuna¢ tak, by stykata sig z tarcza kota pasowego watka rozrzadu

(5).

Czujnik uzyty ponownie

Czujnik potozenia walka rozrzadu uzyty ponownie:

Wstawi¢ wiertlo w miejscu ,,f” (@ 9,5 mm) pomigdzy czujnik potozenia watka rozrzadu (15) a
obudowg rozrzadu (6).

Dokrgci¢ $rubg (14) momentem :0,4+0,1

B1EPIGLC
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REGULACJA CZUJNIKA POLOZENIA WALKA ROZRZADU

Silnik: RHR

Przyrzady

[1] Trzpien ustalajacy podwojnego kota zamachowego silnika 1 (-).0188.X
Regulacja czujnika polozenia walka rozrzadu.

Ustali¢ koto zamachowe silnika, przyrzadem [1].

Czujnik uzyty ponownie

Wstawi¢ wiertto @ 8,5 mm, w miejscu ,,e” (pomiedzy pokrywe glowicy ssania (2) a czujnik
potozenia watka rozrzqdu (5)).

Dokreci¢ srubg (4) momentem :2+0,2
Zdjaé przyrzady [2] i [3].

Nowy czujnik

Dosuna¢ czujnik potozenia walka rozrzadu (5) tak, aby stykat si¢ z tarcza (kota zebatego watka
rozrzqdu).
Dokreci¢ $rubg (4) momentem :2+0,2

B1EPIGGC
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KONTROLA STOPNIA SPREZANIA SILNIKA

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Przyrzady

[1] Miernik ci$nienia : MULLER 203102-100
[2] Atrapa §wiecy 1 ().0194.G

Demontaz

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HD1).

Zdemontowac¢ naktadke ozdobna silnika i akumulatora.
Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Zdemontowac:

Zespot filtra powietrza (patrz odpowiednia operacja).
Swiece zarowe (patrz odpowiednia operacja).

Kontrola

Zamontowac przyrzad [2] na cylindrze nr 1, dokrgei¢ momentem  : 1+ 0,1

Podtaczy¢ przyrzad [1] do przyrzadu [2].

Podlaczy¢ zacisk dodatni i ujemny akumulatora.

Uruchomi¢ rozrusznik na czas 10 sekund (kalkulator silnika odlaczony).

Wartos$¢ cisnienia w cylindrze powinna wynosi¢ 20 5 baréw (w przypadku nowego silnika).

B1CPOF5D
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KONTROLA STOPNIA SPREZANIA SILNIKA

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Kontrola (ciag dalszy)

Zdjaé przyrzad [1] z przyrzadu [2].
Zdjaé przyrzad [2] z cylindra nr 1.

Postgpowac¢ wedlug tej samej metody dla cylindrow nr 2, nr 3 i nr 4.

UWAGA: Roznica ci$nien pomigdzy dwoma cylindrami nie moze przekraczac 5 baréw.
Odtaczy¢ akumulator.

UWAGA: W przypadku zmierzenia niskich wartosci cisnienia, przed przystapieniem do
ewentualnego przegladu silnika, nalezy sprawdzi¢ stan filtra powietrza oraz uszczelki glowicy.

Operacje uzupelniajgce

Zamontowac $wiece zarowe, dokrgci¢ momentem :1+£0,1
Wykona¢ dalszy ciag operacji w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podiaczeniu akumulatora (patrz
odpowiednia operacja).

B1CPOF5D
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KONTROLA STOPNIA SPREZANIA SILNIKA

Silnik: RHR
Przyrzady
[1] Miernik ci$nienia : MULLER 203102-100
[2] Atrapa §wiecy : (-).0188-U
Demontaz

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HD1).

UWAGA: Po wylaczeniu zaptonu, przed odlaczeniem akumulatora nalezy poczeka¢ 15 minut
(aby umozliwi¢ wykonanie procedury zapamietania ustawienia parametrow poszczegolnych
kalkulatorow).

Zdemontowac¢ naktadke ozdobna silnika i akumulatora.

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora i ztacze ,,a”.

Zdemontowac filtr powietrza (4), akumulator (3) oraz jego wspornik, przewdd powietrza (2) i
przewdd E.G.R. (1).

Odsuna¢ zespot E.G.R. i podgrzewacz ptynu chlodzacego (patrz odpowiednia operacja).

B1BP355C
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KONTROLA STOPNIA SPREZANIA SILNIKA

Silnik: RHR

UWAGA: Do wykonania przedstawionych ponizej operacji nalezy skorzysta¢ z lusterka.
Zdemontowac¢ cztery nakretki (5).

Odsuna¢ przewody zasilania (6).

Zdemontowac $wiece zarowe (7).

Zamontowac¢ przyrzad [2] na cylindrze nr 1, dokreci¢ momentem 1 daN.m.

UWAGA: Skorzysta¢ z lusterka ,,a” w celu podtaczenia przewodu gigtkiego przyrzadu [2] do
atrapy $wiecy przyrzadu [2].

Podtaczy¢ przyrzad [1] do przyrzadu [2].

Podtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Uruchomié rozrusznik na czas 10 sekund (kalkulator silnika odiqczony).

Warto$¢ ci$nienia w cylindrze powinna wynosi¢ 20 + 5 barow (w przypadku nowego silnika).
Zdja¢ przyrzad [1] z przyrzadu [2].

Zdjaé przyrzad [2] z cylindra nr 1.

Postgpowac wedtug tej samej metody dla cylindrow nr 2, nr 3 i nr 4.

UWAGA: Roznica ci$nien pomi¢dzy dwoma cylindrami nie moze przekraczac 5 baréw.
Odtaczy¢ akumulator.

Operacje uzupelniajgce

Zamontowac $wiece zarowe, dokreci¢ momentem 1+0,1
Wykona¢ dalszy ciag operacji w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podiaczeniu akumulatora (patrz
odpowiednia operacja).

B1BP33XC
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DOKRECANIE GLOWICY

Silnik BENZYNOWY

Operacje do wykonania przed montazem glowicy

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki za pomoca homologowanego $rodka CITROEN.
Nie stosowac srodkow $ciernych lub ostrych narzedzi.
Powierzchnie przylegania uszczelki nie moga nosi¢ sladow uderzen i nie moga by¢ porysowane.
Oczysci¢ gwintownikiem otwory gwintowane w bloku silnika pod $ruby glowicy.

Gwint $rub glowicy oczysci¢ szczotka.

Pokry¢ smarem MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS gwinty i powierzchnie przylegania pod tbem $rub.

B1DPOSEC
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Sruba glowicy

oo Dokrecanie r . .
Silniki L (Maksymalna dlugos¢ | Gwintownik
(W kolejnosci od 1 do 10) DTy ponownym wiyciu)
Dokrgcanie wstegpne 1,5+0,2 10X150
KFU Dokrgcanie 2,5+0,2 119+0,5
Dokrgcanie katowe 200° + 5°
Dokrgcanie wstepne 2+0,2
NFU Dokrecanie katowe 260° + 5° 124 £0,5
RFJ Dokrecanie wstgpne 1,5+0,1 130+ 0,5
Dokrecanie 5+0,1
RFN Odkrecanie katowe 360° + 2° 147+0,5
Dokrecanie 2+0,1
. + *
RFK Dokrecanie katowe 285° + 5° 144,5+0,5 ()

(*) Wylacznie nowa Sruba.
UWAGA: Dokrgcanie glowicy silnika po naprawie jest zabronione.

B1DPO05BC

195




DANE SZCZEGOLOWE: SRUBY GLOWICY

Nowy montaz

Zmiana Srub glowicy

BIDPIFLD

Zastosowanie od nr OPR 10563.
Silnik: RHR

Zmiana

Nowe $ruby glowicy M12 x 150 z podktadkami potaczonymi z tbem $ruby

(bez podktadek nieroztqcznych).

(1) Nowa $ruba z odsadzeniem ,,a”

Dlugos¢ pod tbem X = :126 £ 0,5 mm
Maksymalna dtugo$¢ pod Ibem przy ponownym uzyciu X = : 129 £ 0,5 mm

BIDPIPMD

(1) Stara $ruba z podktadka nieroztaczna ,,b”

Dlugo$é pod tbem X = :131,5+ 0,5 mm
Maksymalna dtugos¢ pod tbem przy ponownym uzyciu X = :134,5+ 0,5 mm
Naprawa

Zakresy operacji naprawczych pozostaja bez zmian.

Dokrgcanie gtowicy jest identyczne.

UWAGA: Maksymalna dtugo$¢ pod tbem przy ponownym uzyciu X = : 129 £ 0,5 mm
CzeSci zamienne

Po wyczerpaniu zapasow w sprzedazy dostgpne beda tylko nowe czgsci.

B1DPIPLD

B1DP1PMD
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DOKRECANIE GLOWICY

Silnik DIESEL

Operacje do wykonania przed montazem glowicy

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki za pomoca homologowanego $rodka CITROEN.

Nie stosowac srodkow $ciernych lub ostrych narzedzi.

Powierzchnie przylegania uszczelki nie moga nosi¢ $ladow uderzen i nie moga by¢ porysowane.

Oczysci¢ gwintownikiem otwory gwintowane w bloku silnika pod $ruby glowicy.

Gwint $rub glowicy oczysci¢ szczotka.

Pokry¢ smarem MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS gwinty i powierzchnie przylegania pod tbem $rub nalezy pokry¢ smarem.

Sruba glowicy

©® ® @ © ¢ . Dokrecanie r . .
S Silniki (W kolejnosci od 1 do 10) (Maksymalna dlu'go§c Gwintownik
YO = prIy ponownym uzyciu)
L, e g e oIS OHY Dokrgcanie wstegpne 2+0,2
A 9HZ 9HY Dokrgcanie 4+0,5 147 11x150
\ ) Dokrgcanie katowe 260° + 5°
Dokrgcanie wstegpne 2+0,2
Dokrgcanie 60,6
RHR Odkrecanie katowe 360° = 2° 129 £ 0,5
Dokrecanie 2+0,2
VVVVVV Dokrecanie katowe 220° £ 5° 12X150
. Dokrgcanie wstgpne 2+0,2
% % % Eﬂ] RHZ Dokrecanie 6+0,5 128
= Dokrecanie katowe 220° + 5°

UWAGA: (*) Dokregcanie glowicy silnika po naprawie jest zabronione.

B1DPICLC BI1DP05SBC B1DMO043D
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KONTROLA CISNIENIA OLEJU

Silnik benzynowy Diesel

Tabliczka silnika KFU | NFU RFJ | RFN | RFK 9HX | 9HY | 9HZ | RHR | RHZ
Temperatura (°C) 90° 80°
Cisnienie (bary) 1,5 | 3 13 [ 19 [ 2
Pred. obr. 1000
(obr./min.)
Ci$nienie (bary) 3 5,6 4
Pred. obr. 2000 2000 2000
(obr./min.)
Ci$nienie (bary) 5 6,3
Pred. obr. 3000 3000
(obr./min.)
Ci$nienie (bary) 4 3,5 4
Pred. obr. 4000 4000 4000
(obr./min.)

Przyrzady (Skrzynka 4103)
2279-T.Bis X X X X X X X X X X
(-).0710.F1 X
(-).0710.B1 X
(-).1503.J X X X
4103-T.B X X
7001-T X X X X X
4202-T X X X

UWAGA: Kontrolg ci$nienia oleju nalezy przeprowadza¢ przy cieplym silniku, po sprawdzeniu poziomu oleju.

UWAGA: Lampka kontrolna ci$nienia oleju zapala sig¢ przy progu rownym 0,8 bara.

198




LUZY ZAWOROWE

Luzy zaworowe nalezy kontrolowaé na zimnym silniku

Mozliwe sposoby

W silnikach 4-cylindrowych, rzedowych (1-3-4-2)

® Ssanie 0 Wydech

Ustawienie

Pelne otwarcie

° (wydech)
Ssanie Peine
KFU Hydrauliczne kasowanie luzu Ustawienie | Regulacja otwarcie | Regulacja
Zaworu
NFU 1£005mm |  1+0,05mm 1e 01 |40 04 01 30 4
3e 03 20 ]2 g 03 40 02
RFN RFJ RFK 40 [14 1e 01 Wydech 0 4 20 1
Hydrauliczne kasowanie luzu 20 [12 3o [13 02 10 03
9HX 9HY 9HZ
RHR RHZ

Kontrolg luzu (J) przeprowadza sig
po stronie przeciwleglej do garbu

krzywki we wszystkich
silnikach, ktore nie posiadaja

hydraulicznego kasowania luzu.
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU CHEODZENIA

Silniki: KFU NFU RFJ RFN RFK RHR RHZ

Przyrzady
[1] Zbiornik do napetniania : 4520-T
[2] Lacznik zbiornika do napelniania 1 4222-T.
[3] Trzpien sterujacy zbiornika do napetniania : 4370-T.

WAZNE: Przestrzegaé zasad bezpieczenstwa i czysto$ci.

Operacje oprdéznienia i napetnienia mozna wykonaé, korzystajac z przyrzadu
przeznaczonego do wymiany ptynu chtodzacego.
Nalezy koniecznie postgpowaé wedtug metody opisanej w instrukcji przyrzadu.

Oproznianie

Zdjac korek ze zbiornika wyréwnawczego.

Odtaczy¢ dolny przewdd gigtki od chtodnicy uktadu chtodzenia.
Wykreci¢ srubg spustowa z bloku silnika.
Napehianie-Odpowietrzanie

Odkreci¢ sruby odpowietrzajace nastgpujacych elementow:

Wylotu nagrzewnicy.

Termostatu.

Podtaczy¢ dolny przewod gigtki do chtodnicy uktadu chtodzenia.
Wkreci¢ $rubg spustowa do bloku silnika (srube wyposazong w nowq
uszczelke), dokrgei¢ momentem :3+£0,3

[3]

B1GPOOAC ESAPIGNC
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU CHEODZENIA

Silniki: KFU NFU RFJ RFN RFK RHR

Zamontowac zesp6t zbiornika do napelniania [1], zaslepke [2] na wlewie.

Napehi¢ uktad chtodzenia.

WAZNE: Zbiornik do napehiania musi by¢ utrzymywany w stanie maksymalnie napetionym.
Uruchomic silnik.

Utrzymywac predko$é obrotowa silnika na poziomie 1600 obr./min., az do pierwszego cyklu
chlodzenia (wlaczenia i wylaczenia wentylatora chtodnicy).

Zakreci¢ poszezegdlne $ruby odpowietrzajace, gdy zacznie wyplywac ptyn bez pecherzykow
powietrza.

Zatrzymac silnik.

Zatkac¢ zbiornik do napelniania [1], za pomoca zaslepki [3].

Zdemontowac zespot zbiornika do napehniania [1], zaslepki [3] i tacznika [2].

Zamontowac¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

Kontrola

Uruchomi¢ silnik.

Utrzymywac¢ predkosé obrotowa silnika na poziomie 1600 obr./min., az do pierwszego cyklu
chtodzenia (wlaczenia i wylaczenia wentylatora chtodnicy).

Zatrzymac¢ silnik i odczekaé, az ostygnie.

Zdjac korek ze zbiornika wyréwnawczego.

Ewentualnie uzupehi¢ poziom ptynu do znaku maxi.

Zamontowac¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

B1GPOBTC
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU CHLODZENIA

Silniki: 9HY 9HZ 9HX

Przyrzady

[1] Zbiornik do napetniania 1 4520-T
[2] Lacznik zbiornika do napetniania 1 4222-T
[3] Trzpien zaslepki zbiornika do napeiniania :4370-T
Oproznianie

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia (HDI).

Odtaczy¢ akumulator.

Ostroznie zdjac korek ze zbiornika wyréwnawczego.

Odkrecic¢ srubg odpowietrzajaca na przewodzie gigtkim nagrzewnicy.
Oproézni¢ chlodnicg odlaczajac dolny przewdd gigtki.

Ustawi¢ pojemnik pod silnikiem.
Oproéznié blok silnika, odkrecajac korek (1) (dostepny od gory silnika).

Zamontowac¢ korek spustowy (1) (z nowym pierscieniem uszczelniajqcym i nowq klamrq).

B1GPOAQD
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU CHEODZENIA

Silniki: 9HY 9HZ 9HX

Napekianie i odpowietrzanie ukladu

Podtaczy¢ dolny przewdd gigtki do chlodnicy.

Zamontowac zespot zbiornika do napetniania [1], zaslepki [3] i tacznika [2] na wlewie.
Powoli napehi¢ zbiornik do napetniania [1] ptynem chlodzacym, az do znacznika "1 litr", w
celu wytworzenia ci$nienia w uktadzie.

Zakreci¢ $rubg odpowietrzajaca, gdy zacznie wyptywac czysty ptyn bez pgcherzykow powietrza.
Podtaczy¢ dodatni i ujemny zacisk akumulatora.

Uruchomi¢ silnik.

Pozostawi¢ wlaczony silnik przez 2 minuty.

Zatrzymac silnik.

Zatka¢ zbiornik do napehiania [1] za pomoca zaslepki [3].

Zdemontowac zespot zbiornika do napehniania [1], zaslepki [3] i tacznika [2].

Zamontowa¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

Uruchomic silnik.

Utrzymywac predkosé obrotowa silnika na poziomie 1500 obr./min. az do pierwszego cyklu
chtodzenia (wigqczenia i wylqczenia wentylatora lub wentylatoréw chiodnicy).

Zatrzymac¢ silnik i odczekaé, az ostygnie.

UWAGA: Ostroznie zdjac korek ze zbiornika wyrdwnawczego.

Ewentualnie uzupehié¢ poziom ptynu do znaku maxi (przy zimnym silniku).

Zamontowa¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

B1GPOBTC
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CZYNNOSCI ZABRONIONE: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH

Silniki: 9HY 9HZ 9HX

Czyszczenie:
Stosowanie do czyszczenia urzadzen ,,wysokoci§nieniowych” jest niedozwolone.
Nie stosowac sprgzonego powietrza.

Uklad zasilania paliwem:
Zalecane paliwo: olej napedowy.

Uklad elektryczny:

Zamiana kalkulatoréw wtrysku pomigedzy dwoma samochodami powoduje niemozliwo$¢
uruchomienia samochodow.

Niedozwolone jest zasilanie wtryskiwacza diesel napigciem 12 V.

Pompa paliwowa wysokiego ciSnienia:

Nie odlacza¢ pompy paliwowej wysokiego cisnienia (1) od nastgpujacych elementow:
PierScienia uszczelniajacego (a) (nie ma czesci zamiennych).

Ztaczki wylotowej wysokiego cisnienia (b) (wadliwe dziatanie).

PS: HDi = Bezposredni wtrysk o wysokim cisnieniu w silniku diesla.

BIHPITVC
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CZYNNOSCI ZABRONIONE: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH

Silniki: 9HY 9HZ 9HX

Wspolny kolektor wtrysku paliwa o wysokim ci$nieniu:

Nie odlaczaé ztaczek (¢) od wspdlnego kolektora zasilania wtryskiwaczy (2) (wadliwe dziatanie).

Wtryskiwacze diesel:

UWAGA: Czyszczenie za pomoca oleju napedowego i ultradzwi¢kéw jest niedozwolone.

Nie odtaczaé od korpusu (obsady) wtryskiwacza diesel (3) nastepujacych elementow:

Rozpylacza diesel (e) (nie ma czesci zamiennych).
Elementu elektromagnetycznego (d) (nie ma czesci zamiennych).

Usuwanie nagaru z koncoéwki rozpylacza jest zabronione.

PS: HDi = Bezposredni wtrysk o wysokim ci$nieniu w silniku diesla.

B1HPITWC BIHPITXC
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CZYNNOSCI ZABRONIONE: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH

Silniki: 9HX 9HY 9HZ

Identyfikacja: Korpus wtryskiwacza

Dostepne sa 2 rodzaje korpusow wtryskiwacza diesel sklasyfikowane w zaleznosci od wydatku
paliwa.

Oznakowanie wygrawerowane lub znak kolorowy

Znak .

Korpus Oznakowanie .

h wygrawe- Usytuowanie

wtryskiwacza farba
rowany
Klasa 1 1 Niebieskie Na gornej czgéci uzwojenia
po stronie otworu powrotnego przeptywu

Klasa 2 2 Zielone paliwa

Oznakowanie identyfikacyjne:
»a”: Identyfikacja dostawcy.

»b”: Numer identyfikacyjny PSA.
»¢”: Identyfikacja klas.

WAZNE: Przy wymianie korpusu wtryskiwacza diesel nalezy zamawia¢ element tej samej
klasy.
(Patrz instrukcja naprawy).

B1HP16PC
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CZYNNOSCI ZABRONIONE: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH

Silnik: RHR

Czyszczenie
Stosowanie do czyszczenia urzadzen ,,wysokoci$nieniowych” jest niedozwolone.
Nie stosowac spr¢zonego powietrza.

Uklad zasilania paliwem
Zalecane paliwo: olej napgdowy.

Uklad elektryczny

Zamiana kalkulatoréw wtrysku pomiedzy dwoma samochodami powoduje niemozliwo$¢
uruchomienia samochodow.

Niedozwolone jest zasilanie wtryskiwacza lub wtryskiwaczy diesel napigciem 12 V.

Pompa paliwowa wysokiego ci$nienia

Nie odtacza¢ pompy paliwowej wysokiego ci$nienia (1) od nastgpujacych elementow:
Pierscienia uszczelniajacego ,,a” (nie ma czesci zamiennych).

Ztaczki wylotowej wysokiego cisnienia ,,b” (wadliwe dziatanie).

PS: HDI = Wtrysk o wysokim ci$nieniu w silniku diesla.

B1HP1K9C
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CZYNNOSCI ZABRONIONE: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH

Silnik: RHR

Witryskiwacze diesel
UWAGA: Czyszczenie za pomoc3 oleju napedowego i ultradzwigkéw jest niedozwolone.

Nie odtaczaé od korpusu (obsady) wtryskiwacza diesel (2) nastgpujacych elementow:
Rozpylacza diesel ,,f (nie ma czesci zamiennych).

Elementu elektromagnetycznego ,,c” (nie ma czesci zamiennych).
Nie obraca¢ nakretki ,,d” (wadliwe dziatanie).
Nie odtaczaé ztaczki ,,e” wtryskiwacza diesel.

Usuwanie nagaru z koncoéwki rozpylacza jest zabronione.

B1HPIKAC BIHPIKBC
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CZYNNOSCI ZABRONIONE:

SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH/SIEMENS

Silnik: RHZ

Uklad wtrysku BOSCH

Czyszczenie

Stosowanie do czyszczenia urzadzen ,,wysokoci$nieniowych” jest niedozwolone.
Uklad zasilania paliwem

Zalecane paliwo : Olej napedowy

Uklad elektryczny

Zamiana kalkulatoréw wtrysku pomigedzy dwoma samochodami powoduje niemozliwo$¢
uruchomienia samochodéw.

Niedozwolone jest zasilanie wtryskiwacza diesel napigciem 12 V.

Pompa paliwowa wysokiego ciSnienia

Nie odtacza¢ od pompy paliwowej wysokiego cisnienia (1) nastgpujacych elementow:

Ztaczki wylotowej wysokiego cisnienia ,a” (wadliwe dzialanie).
Pierscienia uszczelniajacego ,,b” (nie ma czesci zamiennych).

B1HPI9LC

209




CZYNNOSCI ZABRONIONE:

SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH/SIEMENS

Silnik: RHZ

Wiryskiwacze diesel
UWAGA: Czyszczenie za pomocg oleju napgdowego 1 ultradzwigkow jest niedozwolone.

A : Silnik DW10ATED4

B : Silniki DW10TD i DW10ATED

Nie odlaczaé od obsady wtryskiwacza diesla (2) nastgpujacych elementow:
Witryskiwacza diesla ,,e” (nie ma czesci zamiennych).

Elementu elektromagnetycznego ,,c” (nie ma czesci zamiennych).

Nie obraca¢ nakretki ,,d” (wadliwe dzialanie).

Nie odtacza¢ ztaczki ,,f” wtryskiwacza diesel.

Usuwanie nagaru z koncowki rozpylacza diesel jest zabronione.

Uktad wtrysku STEMENS

Czyszczenie

Stosowanie do czyszczenia urzadzen ,,wysokoci$nieniowych” jest niedozwolone.
Nie stosowac¢ spr¢zonego powietrza

Uklad zasilania paliwem

Zalecane paliwo : Olej napedowy
UWAGA: Nie stosowa¢ innych paliw.

Uklad elektryczny

Zamiana kalkulatoréw wtrysku pomigedzy dwoma samochodami powoduje niemozliwo$¢
uruchomienia samochodow.

Niedozwolone jest zasilanie wtryskiwacza diesel napigciem 12 V.

B1HPISED
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CZYNNOSCI ZABRONIONE:

SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI BOSCH/SIEMENS

Silnik: RHZ

Pompa paliwowa wysokiego ciSnienia
Nie odtacza¢ od pompy paliwowej wysokiego cisnienia (1) nastgpujacych elementow:

Pierécienia uszczelniajacego ,,b” (nie ma czesci zamiennych).
Ztaczki wylotowej wysokiego cisnienia ,,a” (wadliwe dzialanie).

Witryskiwacze diesel

UWAGA: Czyszczenie za pomocg oleju napgdowego i ultradzwigkow jest niedozwolone.
Nie odtacza¢ obsady wtryskiwacza diesla (2) od nastgpujacych elementow:
Witryskiwacza diesla ,,g” (nie ma czgsci zamiennych).

Urzadzenia wykonawczego wydatku paliwa ,,c” (zniszczenie).

Nie obraca¢ nakretki ,,d” (wadliwe dziatanie).

Nie odlaczaé ztaczki ,,f” wiryskiwacza diesel.
Usuwanie nagaru z koncoéwki rozpylacza diesel jest zabronione.

B1HPISFC BIHPISGC
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ZASADY BEZPIECZENSTWA: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI

Silniki: 9HY 9HZ 9HX RHZ RHR RHZ

Zasady bezpieczenstwa

Wstep.

Wszystkie interwencje w obrgbie uktadu wtryskowego musza by¢ wykonywane zgodnie z nastgpujacymi przepisami i zarzadzeniami:
Wiadz kompetentnych w dziedzinie zdrowia.

Dotyczacych zapobieganiu wypadkom.

Dotyczacych ochrony $rodowiska.

UWAGA: Interwencje powinny by¢ wykonywane przez personel wykwalifikowany zapoznany z zasadami bezpieczenstwa i koniecznymi
$rodkami ostroznosci.

Zasady bezpieczenstwa
WAZNE: Ze wzgledu na bardzo wysokie ciSnienia wystepujace w ukladzie paliwowym wysokiego ciSnienia (1350 baréw), nalezy stosowaé
si¢ do ponizszych zasad:

Zakaz palenia tytoniu w bezposredniej bliskosci uktadu wysokiego ci$nienia podczas interwencji.

Unikanie wykonywania prac w poblizu ptomienia lub iskier.

Przy pracujacym silniku:

Nie wykonywa¢ zadnych czynnos$ci w obrebie uktadu paliwowego wysokiego ci$nienia.

Zawsze pozostawac poza zasiggiem ewentualnego wytrysku paliwa mogacego spowodowaé powazne uszkodzenia ciata.
Nie zbliza¢ reki do miejsca wycieku w uktadzie paliwowym wysokiego ci$nienia.

Po zatrzymaniu silnika odczekaé 30 sekund przed jakimkolwiek dziataniem.

UWAGA: Ten czas zwloki jest konieczny, aby ci$nienie w uktadzie paliwowym wysokiego cis$nienia spadlo do wartosci ci$nienia
atmosferycznego.
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ZASADY BEZPIECZENSTWA: SYSTEM WTRYSKU BEZPOSREDNIEGO HDI

Silniki: 9HY 9HZ 9HX RHZ RHR RHZ

Zasady bezpieczenstwa
Operacje wstepne

WAZNE: Monter powinien by¢ ubrany w czysty stréj roboczy.
Przed interwencja w obrgbie uktadu wtryskowego moze by¢ konieczne oczyszczenie ztaczek nastgpujacych wrazliwych elementow
(patrz odpowiednie operacje).

Filtr paliwa.

Pompa paliwowa wysokiego ci$nienia.

Wylacznik 3-go ttoczka.

Regulator wysokiego ci$nienia.

Czujnik wysokiego ci$nienia.

Wspolny kolektor wtrysku paliwa o wysokim ci$nieniu.

Przewody paliwowe wysokiego ci$nienia.

Obsady wtryskiwaczy diesel.

WAZNE: Po demontazu nalezy natychmiast zatka¢ ztaczki elementéw wrazliwych za pomoca korkéw, aby uniemozliwié
przedostanie si¢ zanieczyszczen.

Miejsce pracy
Miejsce pracy powinno by¢ czyste i wolne od niepotrzebnych przedmiotow.
Podczas naprawy czgsci powinny by¢ przechowywane w sposob zabezpieczony przed pytem i kurzem.
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ZASADY BEZPIECZENSTWA I CZYSTOSCI: FILTR CZASTEK STALYCH

Informacje ogélne

WAZNE: Ze wzgledu na bardzo wysokie ci$nienia panujace w obwodzie paliwowym wysokiego ci$nienia (1600 baréw), naleiy stosowac sie
do ponizszych zasad.

Zakaz palenia tytoniu w bezposredniej bliskosci uktadu wysokiego ci$nienia podczas interwencji.

Unikanie wykonywania prac w poblizu ptomienia lub iskier.

Przy pracujacym silniku:

Nie wykonywa¢ zadnych czynnos$ci w obrebie uktadu paliwowego wysokiego ci$nienia.

Zawsze pozostawac poza zasiggiem ewentualnego wytrysku paliwa mogacego spowodowaé powazne uszkodzenia ciata.

Nie zbliza¢ reki do miejsca wycieku w uktadzie paliwowym wysokiego ci$nienia.

Po zatrzymaniu silnika odczeka¢ 30 sekund przed jakimkolwiek dziataniem.

UWAGA: Ten czas zwloki jest konieczny, aby ci$nienie w uktadzie paliwowym wysokiego cis$nienia spadlo do wartosci ci$nienia
atmosferycznego.

Zasady bezpieczenstwa

WAZNE: Przed przystapieniem do wykonywania jakichkolwiek czynnosci przy ukladzie wydechowym nalezy poczekaé przynajmniej
jedna godzine.

Wymuszona regeneracja filtra czastek statych:

Sprawdzié, czy w bagazniku nie znajduja si¢ produkty w aerozolu lub produkty tatwopalne.

Zalozy¢ rekawice odporne na wysoka temperature.

Podtaczy¢ pojazd do wyciagu spalin posiadajacego homologacj¢ i odpowiedniego do wykonania tego typu operacji.

WAZNE: W przypadku braku zalecanej instalacji, wymuszona regeneracje filtra czastek stalych nalezy przeprowadzi¢ na zewnatrz
warsztatu, w miejscu otoczonym murem betonowym i oddalonym od wszelkich substancji latwopalnych. Pojazd ustawi¢ w wysokim
polozeniu.
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ZASADY BEZPIECZENSTWA I CZYSTOSCI: FILTR CZASTEK STALYCH

Operacje w obrebie ukladu domieszkowania paliwa

WAZNE: Na czas obshugi ukladu domieszkowania, zalozyé okulary ochronne i rekawice odporne na weglowodory.

Stanowisko pracy musi mie¢ dobra wentylacjg.

W przypadku znacznego rozproszenia dodatku:

Zalozy¢ maskg do oddychania z filtrem powietrza.

Zebra¢ maksymalng ilo$¢ produktu.

Umiesci¢ odzyskany produkt w pojemniku wlasciwie oznakowanym.

Zmy¢ zabrudzony obszar duza ilo$cig wody.

Wszelkie substancje i osady state nalezy usunaé w autoryzowane;j stacji obstugi.

WAZNE: Po wykonaniu operacji, zestaw do napelniania nalezy odda¢ do powtérnego przerobu. Nie nalezy przechowywaé otwartych
pojemnikéw dodatku ,,Eolys”.

Wytyczne bezpieczenstwa

WAZNE: Monter powinien by¢ ubrany w czysty stréj roboczy.

Przed interwencja w obrgbie uktadu wtryskowego moze by¢ konieczne oczyszczenie ztaczek nastgpujacych wrazliwych elementow (patrz
odpowiednie operacje).

Filtr paliwa.

Pompa paliwowa wysokiego ci$nienia.

Regulator wysokiego ci$nienia paliwa.

Wspolny kolektor wtrysku paliwa o wysokim ci$nieniu.

Przewody paliwowe wysokiego ci$nienia.

Obsady wtryskiwaczy diesel.

WAZNE: Po demontazu nalezy natychmiast zatka¢ ztaczki wrazliwych elementéw za pomoca korkéw, aby uniemozliwi¢ przedostanie sig
zanieczyszczen.
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DANE SZCZEGOLOWE: WYMUSZONA REGENERACJA FILTRA CZASTEK STALYCH (FAP)

Przyrzady
Stacja diagnostyczna : LEXIA lub PROXIA.
Wazne: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystoSci.

Regeneracja wymuszona filtra czastek stalych

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z uktadem wtryskowym (HDi).

WAZNE: Podlaczy¢ pojazd do wyciagu spalin posiadajacego homologacje i odpowiedniego do wykonania tego typu operacji. W
przypadku braku zalecanej instalacji, wymuszong regeneracje filtra czastek stalych nalezy przeprowadzi¢ na zewnatrz warsztatu, w
miejscu otoczonym murem betonowym i oddalonym od wszelkich substancji tatwopalnych.

Pojazd ustawi¢ w wysokim potozeniu.

UWAGA: Sprawdzi¢, czy poziom paliwa jest wystarczajacy (przynajmniej 20 litréw).

Uruchomic silnik i poczeka¢, az sig rozgrzeje (przynajmniej do 60°C).

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do centralnego gniazda pojazdu.

Wyzwoli¢ cykl regeneracji, za pomoca przyrzadu diagnostycznego.

Automatyczny przebieg cyklu regeneracji filtra czastek statych:

Automatyczne sterowanie przez kalkulator silnika.

Ustabilizowanie predkosci obrotowej na 4000 obr./min., dziatanie w trybie dodatkowych wtryskow.

Przejécie na wolne obroty (przez 30 sekund).

Ustabilizowanie predkosci obrotowej na 3000 obr./min., kontrola skutecznosci regeneracji filtra czastek statych.

Przejscie na wolne obroty.

UWAGA: Pozostawi¢ silnik na wolnych obrotach, w celu jego schtodzenia.

Zatrzymac silnik.

WAZNE: Przed przystapieniem do wykonywania jakichkolwiek czynnosci na ukladzie wydechowym poczekaé przynajmniej jedna
| godzine.
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DANE SZCZEGOLOWE: FILTR CZASTEK STALYCH

Napekianie zbiornika dodatku

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenistwa i czysto$ci.

Przyrzady.

Stacja diagnostyczna LEXIA-PROXIA

Zestaw do napelnienia o pojemnosci 1 litra sktadajacy si¢ z nastgpujacych elementow:
1 Banka preparatu Eolys. 2 Siatki. 2 Przewody

2 Zaczepy. 1 Lacznik redukcyjny

Napekianie

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu (HDi).

WAZNE: Na czas obslugi ukladu domieszkowania, zalozyé okulary ochronne i rekawice
odporne na weglowodory.

Ustawi¢ pojazd na podno$niku pomostowym.

Odtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Odtaczy¢ ztaczkeg wykorzystywana do napelniania w fabryce (1).

Odtaczy¢ przewod (2).

Podtaczy¢ banke dodatku do przewodu (2), za pomoca tacznika redukcyjnego i przewodu (z
zaworem) z zestawu do napetniania.

Przykreci¢ przewod do napetniania do banki dodatku (3), w ,,b”.

Umiesci¢ banke dodatku (3) na podno$niku do podzespotow.

B1HP20VC C4BPIEGC
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DANE SZCZEGOLOWE: FILTR CZASTEK STALYCH

Napekianie zbiornika dodatku

Odkreci¢ zawdr umieszczony na ztaczce do napetniania w miejscu ,,a”.

Pod koniec przechyli¢ banke z dodatkiem (3) w celu utatwienia napekniania.
Zakreci¢ zawor w miejscu ,,a”.

Zdemontowac:

Ztaczke do napetniania.

Przewad (4).

Podtaczy¢ przewod (2).

Podtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

WAZNE: Wyzerowa¢ liczniki dodatku za pomoca przyrzadu diagnostycznego.
Wytyczne dotyczace czystosci
WAZNE: Po wykonaniu operacji zestaw do napelniania nalezy oddaé¢ do

powtornego przerobu. Nie nalezy przechowywa¢é otwartych pojemnikow dodatku
»Eolys”.

C4BPI1EGC
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DANE SZCZEGOLOWE: KONTROLA POZIOMU DODATKU

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenistwa i czysto$ci.
Operacje wstepne

Umiesci¢ pojazd na podnosniku pomostowym 2-kolumnowym.
Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd.

Zdemontowac:

Ostong termiczng zbiornika dodatku.

Zbiornik dodatku (patrz odpowiednia operacja).

Kontrola

Oproézni¢ zbiornik do pojemnika.

Zmierzy¢ ilo$¢ dodatku i porownac z ponizsza tabela.

Przebieg pojazdu Ilo$¢ dodatku odzyskana ze zbiornika dodatku (litry)
Kilometry Mile 9HY9HZ RHR
0 0 2,2+0,2 2,8+0,2
30 000 18 750 1,17 + 0,2 2,17 +0,2
60 000 37 500 1,25+ 0,2 1,55+ 0,2
90 000 56 250 0,77 + 0,2 0,92 +0,2
120 000 75 000 0,3+0,2 0,3+0,2

CzynnoSci uzupehiajace

Zamontowac¢ zbiornik dodatku (patrz odpowiednia operacja).

Uzupehic¢ ilos¢ dodatku w zbiorniku do wlasciwego poziomu.

Zamontowa¢ ostone termiczna zbiornika dodatku.

Wykonac test urzadzenia wykonawczego ,,napelnianie przewodu: pompa domieszkowania-wtryskiwacz dodatku” za pomoca przyrzadu
diagnostycznego LEXIA lub PROXIA.
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DANE SZCZEGOLOWE: FILTR CZASTEK STALYCH

Kontrola ciSnienia pompy domieszkowania i szczelnosci wtryskiwacza dodatku

Przyrzady.
[1] Rgczna pompa podcisnieniowa typu : FACOM DA16.
[2] Banka dodatku : (-).1613.G Skrzynka 1613.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci.

Kontrola.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci whasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu (HDi).

WAZNE: Na czas obslugi ukladu domieszkowania, zalozyé okulary ochronne i regkawice
odporne na weglowodory.

Ustawi¢ pojazd na podnosniku pomostowym.

Podnies¢ pojazd.

Wydatek pompy domieszkowania.

Odtaczy¢ przewod (1).

Podtaczy¢ przyrzad [2] do wylotu ,,a” zbiornika domieszkowania.

Wykona¢ przez 50 sekund, test urzadzenia wykonawczego ,,pompa domieszkowania” za
pomoca przyrzadu diagnostycznego LEXIA lub PROXIA.

WAZNE: Objeto$é zebrana za pomoca przyrzadu [2] powinna wyniesé 20 + ml.
UWAGA: Wymieni¢ pompg domieszkowania, w przypadku jej uszkodzenia.

Podtaczy¢ przewod (1).

Wykona¢ test urzadzenia wykonawczego ,,napelnianie przewodu: pompa domieszkowania-
wtryskiwacz dodatku” za pomoca przyrzadu diagnostycznego LEXIA lub PROXIA.

C4BP1G6C
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DANE SZCZEGOLOWE: FILTR CZASTEK STALYCH

Kontrola ciSnienia pompy domieszkowania i szczelnosci wtryskiwacza dodatku

Szczelnos¢ wtryskiwacza dodatku.

Podtaczy¢ przyrzad [1] do przewodu (1).

Za pomoca recznej pompy wytworzyc¢ cisnienie [1].

UWAGA: Wtryskiwacz dodatku powinien otworzy¢ sig przy cisnieniu 100 £+ 20 mbaréow.
Za pomoca r¢eznej pompy uzyskaé podcisnienie [1] dochodzace do 800mbaréw.
UWAGA: Spadek wartosci nie moze by¢ gwaltowny.

UWAGA: W przypadku uszkodzenia wtryskiwacza dodatku wymieni¢ zbiornik paliwa.
Podtaczy¢ przewod (1).

Wykonac¢ test urzadzenia wykonawczego ,,napelnianie przewodu: pompa domieszkowania-
wtryskiwacz dodatku” za pomoca przyrzadu diagnostycznego LEXIA lub PROXIA.

C4BP1G7C
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA PALIWEM NISKIEGO CISNIENIA

"

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

Przyrzady
[1] Ztaczka @ 10 mm do pomiaru niskiego ci$nienia 1 4215-T.
[2] Manometr do kontroli ci$nienia dotadowania 1 4073-T.A Skrzynka 4073-T

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu.

Odtaczy¢ tulejg filtra powietrza.

Podtaczy¢ odboczkowo przyrzad [1] ponizej wtryskiwaczy diesel, pomigdzy pompa wysokiego
ci$nienia paliwa i filtrem paliwa w miejscu ,,a” i,,b”.

UWAGA: Jakakolwiek kontrola ci$nienia ponizej filtra paliwa jest zabroniona.

Wiaczy¢ zapton.

Zmierzy¢ ci$nienie:

Podcisnienie zmierzone za pomoca manometru [2].

Sprawdzi¢ podcis$nienie zgodnie z ponizsza tabela.

Podci$nienie Uwagi
10 = 05 cmHg Silnik napgdzany przez rozrusznik
20 +20 cmHg Silnik pracujacy przy pelnym obciazeniu

Zapchany uktad zasilajacy paliwa

60 £ 05 cmHg (filtr ssawny zbiornika paliwa, przewody filtra paliwa).

B1CPOGFD
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA PALIWEM NISKIEGO CISNIENIA

Silnik: RHR
Przyrzady
[1] Ztaczka @ 10 mm do pomiaru niskiego ci$nienia 1 4215-T.
[2] Manometr do kontroli ci$nienia dotadowania 1 4073-T.A Skrzynka 4073-T

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu.

Podtaczyé¢ odboczkowo przyrzady [1] i [2] pomigdzy pompa wysokiego cisnienia paliwa i filtrem
paliwa.

WAZNE: Uwazaé, aby nie zabrudzié¢ przyrzadu [2].

Sprawdzi¢ podci$nienie zgodnie z ponizsza tabela.

Podci$nienie Uwagi
10 £ 05 cmHg Silnik napgdzany przez rozrusznik
20 £20 cmHg Silnik pracujacy przy petnym obciazeniu

Zapchany uktad zasilajacy paliwa
(filtr ssawny zbiornika paliwa, przewody, filtr paliwa).

60 £ 05 cmHg

B1BP33RD
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA PALIWEM NISKIEGO CISNIENIA

B1BMOSLD

Silnik: RHZ
Przyrzady
[1] Ztaczka @ 10 mm do pomiaru niskiego ci$nienia 1 4215-T.
[2] Ztaczka @ 8 mm do pomiaru niskiego ci$nienia 1 4218-T.
[3] Manometr do kontroli ci$nienia dotadowania :4073-T.A Skrzynka 4073-T

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci whasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu.

Kontrola

Podtaczy¢ odboczkowo ztaczke [1] migdzy pompa zasilajaca i filtrem paliwa
(biaty znak w ,,a” na doptywie paliwa).

Podtaczy¢ odboczkowo ztaczke [2] ponizej wtryskiwaczy diesel, pomiedzy pompa wysokiego
ci$nienia paliwa i filtrem paliwa (zielony znak w ,,b” na przewodzie powrotnym paliwa).

UWAGA: Jakakolwiek kontrola ci$nienia ponizej filtra paliwa jest zabroniona.

B1BMO9LD
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA PALIWEM NISKIEGO CISNIENIA

Silnik: RHZ

Statyczna kontrola ci$nienia
Whaczy¢ zapton
Przez 3 sekundy (dzialanie normalne):

Cisnienie dolotowe paliwa wskazywane na manometrze [3] =
Cisnienie powrotne paliwa wskazywane na manometrze [3] =

Dynamiczna kontrola ci$nien
Przy silniku pracujacym na biegu jalowym (dziafanie normalne):
Cisnienie dolotowe paliwa wskazywane na manometrze [3] =

12,6 £ 0,4 bara
: 0,6 + 0,4 bara

:2,8 £ 0,4 bara

Cisnienie powrotne paliwa wskazywane na manometrze [3] = : 0,8 = 0,4 bara
Niewlasciwe dzialanie
CisSnienie dolotowe paliwa Cis$nienie powrotne paliwa Kontrola

Miedzy 3 i 3,5 bara 0,8 + 0,2 bara Sprawdzi¢ stan filtra oleju napgdowego
Sprawdzi¢ regulator niskiego ci$nienia w

Wyisze niz 3,5 bara Nizsze niz 0,8 bara filtrze (zablokowany w stanie zamknietym):
wymieni¢

Wyisze niz 3,5 bara Wyisze niz 0,8 bara Sprawdzi¢ uklad powrotny paliwa
(zacisniety przewdd...)

Miedzy 0,8 i 1,5 bara Nizsze niz 0,8 bara Sp r.av&'/dzw ul.da.d d010.t,0 Wy P alilwa: Pompa
zasilajaca (niskiego cisnienia); przewody
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA PALIWEM NISKIEGO CISNIENIA

Silnik: RHZ

Rozruch silnika jest niemozliwy.

Cisnienie dolotowe paliwa nizsze niz : 0,8 bara
Sprawdzi¢ regulator niskiego ci$nienia w filtrze (zablokowany w stanie otwartym).

Sprawdzi¢ zawor rozdzielczy pompy wysokiego cisnienia (zablokowany w stanie zamknigtym).
Kontrola: wydatku przeplywu powrotnego od wtryskiwacza diesel.

Odtaczy¢ przewod powrotny od wtryskiwacza diesel.

Kontrola Uwagi
Paliwo powinno wyptywacé kroplami (kapanie) Prawidtowe dziatanie wtryskiwacza diesel
Zbyt duzy przeptyw powrotny paliwa Witryskiwacz diesel zatarty w stanie zamknigtym
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KONTROLA: UKEAD ZASILANIA POWIETRZEM

Silniki: 9HY 9HZ

Przyrzady

[1] Reczna pompa podci$nieniowa : FACOM DA 16
Kontrola

Pompa prézniowa

Podtaczy¢ przyrzad [1] do pompy prozniowej (1).
Uruchomi¢ silnik.

Poczekac 30 sekund.
Wartos¢ podci$nienia powinna wynosi¢ 0,9 + 0,1 bara na biegu jalowym.

UWAGA: Zawor recyrkulacji spalin nie jest podiaczony do uktadu zasilania powietrza.
Elektrozaworem recyrkulacji spalin steruje kalkulator silnika.

Zawor regulacji ciSnienia doladowania

Podtaczy¢ przyrzad [1] do zaworu (2) (przewod oznaczony szarym kolorem).
Przylozy¢ podcisnienie roéwne okoto 0,8 bara, trzpien ,,a” powinien przemiescic si¢ o 12 £ 2 mm.

B1HP1UGC BIHPIUHC
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KONTROLA: UKEAD ZASILANIA POWIETRZEM

Silnik: 9HX

Przyrzady

[1] Reczna pompa podci$nieniowa : FACOM DA 16
Kontrola

Pompa prézniowa

Podtaczyc¢ przyrzad [1] do pompy prozniowej (1).
Uruchomi¢ silnik.

Warto$¢ podcisnienia powinna wynosi¢ 0,9 + 0,1 bara na biegu jalowym.
(po 30 sekundach pracy silnika).

UWAGA: Zawor recyrkulacji spalin nie jest podaczony do uktadu zasilania powietrza.
Elektrozaworem recyrkulacji spalin steruje kalkulator silnika.

Zawor regulacji ciSnienia doladowania
Podtaczy¢ przyrzad [1] do zaworu (2).

Przytozy¢ podcisnienie rowne okoto 0,8 bara.
Trzpien ,,a” powinien przemiescic si¢ 0 6 £ 2 mm.

B1HP1UGC BI1HP22RC
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Silnik: RHR

Przyrzady
[1] Reczna pompa podcisnieniowa typu : FACOM DA 16
WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czystosci wlasciwych dla
silnikow diesla z ukladem wtryskowym wysokiego ci$nienia.

UWAGA: Po wylaczeniu zaptonu, przed odtaczeniem akumulatora nalezy
poczeka¢ 15 minut (aby umozliwi¢ zapamietanie ustawienia parametrow
poszczegolnych kalkulatorow).

Kontrola zrédla podci$nienia (pompy prozniowej)

Podtaczy¢ przyrzad [1] do otworu w ,,a”.
Uruchomi¢ silnik.

Odczytana warto$¢ musi by¢ rowna
Elektrozawér ci$nienia dotadowania
Podtaczy¢ przyrzad [1] na wlocie podcisnienia ,,b” elektrozaworu (1).
Uruchomic silnik.

Odczytana warto§¢ musi by¢ rowna
Elektrozawér obwodu zimnego powietrza
Podtaczy¢ przyrzad [1] na wlocie podcis$nienia ,,¢” elektrozaworu (2).
Uruchomi¢ silnik.

Odczytana warto§¢ musi by¢ rowna
Elektrozawoér obwodu cieplego powietrza
Podtaczy¢ przyrzad [1] na wlocie podcisnienia ,,d” elektrozaworu (3).
Uruchomic silnik.

Odczytana warto§¢ musi by¢ rowna

:1£0,2

1402

:1£0,2

1402
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B1BP33ZC B1BP340C
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KONTROLA: UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Silnik: RHR

Kontrola otwarcia cieplego powietrza

Zdemontowac:

Przewdd powietrza (4).

Przewdd powietrza (5).

Przewdd powietrza (6).

Podtaczy¢ przyrzad [1] do mieszka sterujacego przepustnicy cieplego
powietrza w miegjscu ,,e”.

Przytozy¢ podcisnienie o wartosci 0,7 £ 0,2, przepustnica cieptego powietrza
»f” musi by¢ calkowicie otwarta.

Kontrola zamknigcia zimnego powietrza

Podtaczy¢ przyrzad [1] do mieszka sterujacego przepustnicy cieplego
powietrza w miejscu ,,g”.

Przylozy¢ podcisnienie o wartosci 0,65 + 0,2, przepustnica zimnego powietrza
»h” musi by¢ catkowicie zamknigta.

Zamontowac:

Przewdd powietrza (4).

Przewdd powietrza (5).

Przewdd powietrza (6).

B1BP343C  BIBP344C
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KONTROLA: CISNIENIE DOLADOWANIA

Silniki: 9HX-9HY-9HZ

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeinistwa i czystosci
Przygotowanie

WAZNE: Przestrzega¢ nastepujacych warunkéw kontroli: Silnik nagrzany do temperatury roboczej. Samoch6d w stanie gotowym do
jazdy. Silnik pracujacy przy pelnym obciazeniu.

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda pojazdu i zmierzy¢ poszczegdlne parametry.
Sposob postepowania

Uruchomic silnik.

Wiaczy¢ pierwszy bieg i uruchomi¢ silnik pojazdu.

Wiacza¢ dalsze biegi az do 3. biegu.

Zmniejszy¢ predkos¢ obrotowa silnika do 1000 obr./min.

Sprawdzi¢ ci$nienie (1500 obr./min.): 0,6 £ 0,05 bara.

Mocno przyspieszy¢ przy zmianie biegdw: przejscie z 4. biegu na 3.
Sprawdzi¢ ci$nienie (miedzy 2500 i 3500 obr./min.): 0,9 + 0,05 bara.
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KONTROLA: CISNIENIE DOLADOWANIA

[51 [4] a [3]

Silnik: RHR
Przyrzady
[1] Manometr do kontroli ci$nienia dotadowania :4073-T
[2] Przedtuzacz do pomiaru cisnienia : 8607-T.A.
[3] Ztaczka i przewdd gigtki do pomiaru cisnienia : 8607-T.B
[4] Tuleja do kontroli ci$nienia dotadowania : 4185-T.
[5] Tuleja redukeyjna : 4219-T.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i czysto$ci whasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu (HDi).

Operacje wstepne.

Odkrecic¢ opaske (1).

Odtaczy¢ przewod powietrza (2).

Podtaczy¢ przyrzad [1] do przyrzadu [2] i przyrzad [3] do przyrzadu [2].

Montaz w pojezdzie

Wstawi¢ przyrzady [4] i [S] pomigdzy przewod powietrza (2) i wylot chtodnicy powietrza
dotadowania w miejscu ,,a”.

Podtaczy¢ przyrzad [3] do przyrzadu [4].

Umiesci¢ przyrzad [1] wewnatrz pojazdu.

Uruchomic silnik.

Przyspieszy¢ do 4000 obr./min.

Warto$¢ cisnienia musi by¢ rowna :1£0,2
Przywrocenie pierwotnego stanu pojazdu

Zdjac przyrzady [11, [2], [3], [4] i [5].

Podtaczy¢ przewod powietrza (2) do chtodnicy powietrza dotadowania.

Dokrgci¢ opaske (1).

B1BP356C BI1HP1ZXC
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KONTROLA: CISNIENIE DOLADOWANIA

BTHMOIHD 3

CSFMO33D

Silnik: RHZ
Przyrzady
[1] Manometr do kontroli ci$nienia dotadowania :4073-T
[2] Przyrzady do kontroli ci$nienia/podcisnienia powietrza dotadowania 1 (-).0171-G2.

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeiistwa i czysto$ci wlasciwych dla silnikéw diesla z
ukladem wtryskowym o wysokim ci$nieniu (HDi)

Operacje wstepne

UWAGA: Przyrzad [2] musi by¢ zamontowany w komorze silnika. Ryzyko uszkodzenia
przyrzadu i nieprawidtowych warunkéw kontroli. Przyrzad [1] musi znajdowaé si¢ we wngtrzu
pojazdu, a jego przewod przymocowany do pojazdu.

Odtaczy¢ ztacze, czujnik ci$nienia dotadowania.

Zdemontowa¢ czujnik ci$nienia dotadowania.

Podtaczy¢:

Przyrzad [2a] w miejscu i zamiast czujnika ci$nienia dotadowania.

Czujnik ci$nienia dotadowania do przyrzadu [2b].

Przyrzad [1] do przyrzadu [2].

Podtaczy¢ ztacze: Czujnik ci$nienia dotadowania.

Przymocowaé przyrzad [2] wewnatrz komory silnika.

Ustawi¢ przyrzad [1] we wngtrzu pojazdu.

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego pojazdu.

B1HMO9HD C5FMO033D

233




KONTROLA: CISNIENIE DOLADOWANIA

Silnik: RHZ

Kontrola

Ustawi¢ przyrzad diagnostyczny w trybie pomiaru parametrow.
Uruchomi¢ silnik.

UWAGA: Przestrzega¢ nastgpujacych warunkow kontroli: Silnik nagrzany do temperatury
roboczej. Samochod w stanie gotowym do jazdy. Silnik pracujacy podczas proby drogowej przy
petnym obciazeniu.

BTHMOIHD 3

Podczas proby drogowej: Wiacza¢ dalsze biegi az do 3. biegu.

Zmniejszy¢ predkos¢ obrotowa silnika do 2000 obr./min.
Mocno przyspieszy¢ przy zmianie biegbéw.
Sprawdzi¢ ci$nienie.

Predko$¢ obrotowa silnika : Migdzy 2500 i 3500 obr./min.

Cisnienie dotadowania : 0,95 + 0,05 bara

UWAGA: w przypadku znacznej réznicy ci$nienia odczytanego na przyrzadzie diagnostycznym
oraz na przyrzadzie [1], wymieni¢ czujnik ci$nienia dotadowania.

CSFMO33D

Jezeli ci$nienie zmierzone w ukladzie (maksymalnie 1 bar) jest wyzsze od danej wartosci,
sprawdzi¢ uktad regulacji turbosprezarki.

B1HMO09HD C5FMO033D
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SWIECE ZAPLONOWE

Samochéd Tabliczka | pygey EYQUEM | CHAMPION | SAGEM Rozstaw Moment
silnika elektrod dokrecania
1.4i 16V KFU VRSSE 225+02
1.6i 16V NFU 303
c4 RFN RFNS52HZ3A | 0,9 0,05
2.0i 16V RFJ RECOMCLX 2,702
RFK FRTME
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PREDKOSCIOMIERZ

Rozporzadzenie ministra opublikowane w Dzienniku Urzedowym (Journal Officiel) z 25 czerwca 1976 r., ustala zaleznos¢ migdzy predkoscia
wskazywana przez predkosciomierz i predkoscia rzeczywista.

Tekst tego rozporzadzenia ustala, co nastgpuje:

Predkos¢ wskazywana przez predkos$ciomierz nie moze by¢ nigdy mniejsza od predkosci rzeczywistej pojazdu.
Migdzy predkoscia ,, VL odczytywana na tarczy wskaznika i predkoscia rzeczywista ,, VR” powinna zawsze wystgpowac nastgpujaca zalezno$é:

[ VR < VL < 1,10 VR + 4 km/h |

Przyktad: Przy predkosci rzeczywistej 100 km/h warto$¢ odczytywana na predkosciomierzu moze zawiera¢ si¢ miedzy 100 i 114 km/h.
Na predkosé wskazywana przez predkosciomierz moga wywiera¢ wpltyw:

Predkosciomierz.

Zamontowane opony.

Przetozenie przektadni stozkowej lub walcowe;.

Przetozenie przektadni napgdu predkosciomierza.

Kazdy z tych elementéw mozna sprawdzi¢ bez koniecznos$ci ich wymontowania z samochodu. (Patrz broszura informacyjna nr 78-85 TT
7 19 paidziernika 1978 r.).

UWAGA: Przed wymiang predkosciomierza nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ nastgpujacych czynnikow:

Zamontowane opony.

Przetozenie przektadni walcowej skrzyni biegow.

Przetozenie przektadni napgdu predkosciomierza.
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DANE TECHNICZNE: SPRZEGLO

Silnik benzynowy

1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V 2.0i 2.0i 16V
Tabliczka silnika KFU NFU RFN RFJ RFK
Typ skrzyni biegéw MAS/L MAS/N AL4 BE4/5N AL4 BE4R/5S
Marka SACHS VALEO VALEO VALEO
Mech. 200 MF 3850 200 CPX 3850 230 DNG 5100 230 DNG 5100
dociskowy/typ
Tarcza - piasta SAE 24/48—-18Z 11 RX 11 R 14X 11 R 14X
Ilosé 18
wielowypustow
O okladziny 200/134 200/137 228,6/155 228,6/155
zZewn./wewn.
Rodzaj okladziny F810 DS 810 DS 810 DS 810 DS
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DANE TECHNICZNE: SPRZEGLO

Diesel
1.6 HDi 16V 2.0 HDi 16V

Tabliczka silnika 9HX 9HY (*) [ 9HZ (*) 9HZ RHZ (**) RHR (**)
Typ skrzyni biegéw BE4/5L MCP BE4/5 ML6C
Marka LUK SACHS LUK
Me(.:h. 235 P 4800 228 MF 5800 235 P 7400
dociskowy/typ
Tarcza - piasta
Ilo$¢ wielowypustow 18
@ oldadziny 234/165 228/156 228/155 235/150
Zewn./wewn.
Rodzaj oktadziny 810 DS

UWAGA: (*) DVAR: Wyposazone w podwojne koto zamachowe ze sprezynami amortyzujacymi
UWAGA: (**) DVA: Wyposazone w podwojne koto zamachowe ze sprezynami amortyzujacymi
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DANE TECHNICZNE: SPRZEGLO

BZBMOOKD

Silniki: KFU NFU RFJ RFN RFK 9HY 9HZ 9HX RHZ RHR

B2BMOOLD

UWAGA: Wszystkie sprzggla sa typu ,,pchanego” ze sterowaniem hydraulicznym.

UWAGA: Silniki 9HY 9HX 9HX RHZ i RHR wyposazone sa w podwdjne amortyzowane koto
zamachowe (*) (DVA).

Opis

Sterowanie sprzggta wyposazone jest w widetki wytaczajace zamontowane na sworzniu
kulowym.

(1) Sworzen przykrecony w obudowie sprzegta.
(2) Widetki wylaczajace.

(3) Obudowa sprzggta.

(4) Lozysko wyciskowe.

(5) Mechanizm dociskowy sprzggta.

Sitownik sterujacy sprzegta (7) mocowany jest za pomoca dwoch $rub (6) na zewnatrz obudowy
sprzggla.

(*) DVA = Podwdjne amortyzowane koto zamachowe silnika.

B2BMO0OKD B2BMOOLD
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DANE TECHNICZNE: SPRZEGLO

Dane szczegolowe

Elementy cierne sprzggta LUK nie sa wyposazone w piasty amortyzujace. Filtrowanie drgan i
hatasu wytwarzanego przez skrzyni¢ biegow odbywa si¢ na poziomie podwdjnego
amortyzowanego kota zamachowego silnika (DVA) (¥) , a nie piasty tarczy sprzggla.
Mechanizm dociskowy sprzggla LUK wyposazony jest w uklad automatycznego kasowania
luzu i do jego demontazu wymagane jest specjalistyczne oprzyrzadowanie.

(8) Mechanizm dociskowy z automatycznym kasowaniem luzu.
(9). Sprezyny kompensacyjne.

(*) DVA = Podwdjne amortyzowane koto zamachowe silnika.

B2BP05YC
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MOMENTY DOKRECANIA: SPRZEGLO, SKRZYNIA BIEGOW BE4R

B2BF20KD

®\ O
Qe ¥ Q
® @ /4

B2EMO02D

(1) Tarcza cierna sprzegta.

(2) Mechanizm dociskowy sprzegta.

(3) Sruba mocujaca mechanizmu dociskowego sprzegta.

Mechanizm dociskowy sprzegla

Dokreci¢ 6 $rub mocujacych mech. dociskowego sprzggta (3) momentem
Podwdéjne amortyzowane kolo zamachowe silnika (DVA) (*)
UWAGA: Przestrzega¢ kolejnosci dokrgcania.

(4) Sruba kota zamachowego silnika.

Dokreci¢ $ruby (5) (w kolejnosci od 1 do 6): A

(*) DVA = Podwdjne amortyzowane koto zamachowe silnika.

:2£0,2

:4,1£0,3

B2BP2QKD B2BM002D
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MOMENTY DOKRECANIA: SPRZEGLO, STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW MC

BIBPIPRD
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B2BP2PSD

y 4

(1) Tarcza cierna sprzegta.

(2) Mechanizm dociskowy sprzggta.

(3) Hydrauliczne fozysko wyciskowe sprzegta.

(4) Sruba mocujaca mechanizmu dociskowego sprzegta.

Mechanizm dociskowy sprzegla

Dokreci¢ 6 $rub mocujacych mech. dociskowego sprzggta (2) momentem
Podwdéjne amortyzowane kolo zamachowe silnika (DVA) (*)
WAZNE: Przestrzega¢ kolejnosci dokrecania.

(5) Sruba kota zamachowego silnika.

Metoda dokrecania:

Wstepnie dokrgei¢ $ruby (5) momentem
Dokreci¢ katowo o

(*) DVA = Podwdjne amortyzowane koto zamachowe silnika.

:2£0,2

:3+0,3
190° £ 5°

B2BP2PRD B2BP2PSD
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DANE TECHNICZNE: MECHANICZNE I AUTOMATYCZNE SKRZYNIE BIEGOW

Przelozenie napedu

Samochod Silnik Typ skrzyni biegéw Sekwencja Przekladnia gléwna predkosciomierza
Typu MA
KFU MA/5L 20 CQ - 13x59 21x18
NFU MA/5N 13x61 Bez
Typu BE4
NFU BE4/5N 15x74 21x18
RFJ RFN 17x81
BE4R/5S 20 DM — 19x77
RFK BE4/5L 17x73 Bez
C4 9HY 9HZ BE4R/5L 1972
9HX MA/5SL
Typu MCP
9HZ MCP 20 DS -- 19x71 Bez
Typu AL4
NFU AL4 20 TS - 2073 Bez
RFJ 21x73
Typu AM6
RHR AMG6C 20 GS -- 16x51 Bez
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU MA

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie

1 Zamocowanie skrzyni biegdéw do silnika 4,5+0,5
2 Zestyk wstecznego biegu 2,5+0,2
3 Korek spustowy 33+0,3
4 Mocowanie obudowy 5. biegu 2,2+0,2
5 Mocowanie obudowy skrzyni biegdw i obudowy sprzggla 1,9+0,2
6 Mocowanie tulei prowadzacej tozyska wyciskowego sprzggta 1+£0,1

7 Sruba pierécienia osadczego tozyska 1,8 +0,2
8 Mocowanie ptytki srodkowej 5+0,5

9 Mocowanie sitownika sterujacego sprzggla hydraulicznego 3+03

B2CP3ZHD B2CP3ZJD
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU MA

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
8 Nakrgtka osi wspornika skrzyni biegéw 6,5 +0,6
9 Sruba mocujaca wspornika skrzyni biegow do nadwozia 1,9+0,1
10 Nakretka ptytki wspornika skrzyni biegow 2,5+0,2
11 Nakrgtka mocujaca wspornika skrzyni biegéw do nadwozia 1,9+0,1

12 Nakrgtka mocujaca wspornika sprgzystego 3+0,3

B2CP3ZKC
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW MA

B2CPZCD

Sterowanie skrzyni biegow

Linki zmiany i wyboru biegow
nie posiadaja regulacji.

UWAGA: Obydwie linki sterujace biegéw sa nieroztaczne.

(1) Przegub kulowy zmiany biegéw : 010 mm.
(2) Linka sterujaca zmiany biegow.

(3) Dzwignia zmiany biegow.

(4) Linka sterujaca wyboru biegow.

(5) Przegub kulowy wyboru biegéw :10 O mm

B2CP3ZCD
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW MA

Linka sterujaca zmiany i wyboru biegéw

Dlugos¢ A (mm)

Linka sterujaca zmiany biegow 791,2 +£2

[ Dlugos¢ B (mm)

Linka sterujaca wyboru biegéw 791,22

UWAGA: Linka zmiany biegdw posiada oznaczenie czarnego koloru na koncoéwce pancerza w
miejscu ,,a”.

B2CP3ZDD B2CP3ZEC
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW MA

Dane szczegolowe
T N
) b
/ | | Odblokowanie konicowki pancerza
\ ¢ iﬁ\ e
L J ! Nacisna¢ na jezyczki klamry (6) w miejscu ,,b” za pomoca matego ptaskiego wkregtaka.
-\ :
® 6
Wysuna¢ koncowki pancerzy z ich wspornikéw, ciagnac je do gory.
B2CP3ZFD
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU BE4

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Otwor odpowietrznika 1,5+0,2
2 Nakrgtka mocujaca osi przetacznika wstecznego biegu 4,5+0,2
3 Nakrgtka mocujaca obudowy mechanizmu ré6znicowego 1,5+0,2
4 Sruba mocujaca (@ M10) obudowy mechanizmu réznicowego 5+0,5
5 Wspomik ztacza predkosciomierza 15202
6 Sruba mocujaca (@ M7) obudowy mechanizmu réznicowego ’ ’
7 Korek spustowy 3,5+0,2
8 Korek poziomu 2,2+0,2
9 Sruba mocujaca obudowa skrzyni biegéw/obudowa sprzegta 1,3+0,2

10 Sruba mocujaca obudowy 5. biegu 1,5+0,2
11 Zestyk wstecznego biegu 2,5+0,2

B2CP3ZXD
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU BE4

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
12 Sruba ustalajaca osi widetek 1,5+0,2
13 Sruba mocujaca wienca zebatego przekladni gtownej 6+0,5
14 Sruba ustalajaca tozyska 1,5+0,2
15 Nakretka watka zdawczego 6,5+0,5
16 Nakretka watka sprzgglowego 7,3+0,5
17 Sruba mocujaca wspornika sterowania biegow 1,5+0,2

17

B2CP3ZYD B2CP3ZZC
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU BE4

Momenty dokrecania (daN.m)

b 18 Ozn. Nazwa Dokrecanie
18 Sruba tulei prowadzacej tozyska wyciskowego 1,25+0,2
19 Sruba mocujaca ztacza predkosciomierza 1,5+0,2
20 Nakregtka osi wspornika skrzyni biegdw 6,5 +0,6
21 Nakretki mocujace wspornika sprezystego 3+0,2
22 Os$ wspornika sprgzystego skrzyni biegow 5+0,5
23 Sruba mocujaca M10 wspornik silnika/obudowa skrzyni biegow 60,5
24 Sruba mocujaca M10 wspornik silnika/obudowa skrzyni biegow 3+0,3

B2CP400C  B2CP401C
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW BE4

Silniki: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9HX

Sterowanie skrzyni biegow

(1) Przegub kulowy zmiany biegéw @ 10 mm.
(2) Linka sterujaca zmiany biegow.

(3) Dzwignia zmiany biegow.

(4) Linka sterujaca wyboru biegow.

(5) Przegub kulowy wyboru biegow @ 10 mm.

UWAGA: Linki zmiany i wyboru biegdw nie posiadaja regulacji.

B2CP3ZOD
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW BE4/5

Silniki: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9HX

Uwaga: Linka zmiany biegdw posiada oznaczenie czarnego koloru na koncoéwce pancerza w
miejscu ,,a”.

Dlugos¢ A
Linka sterujaca zmiany biegow 643 +£2

Dlugos¢ B
Linka sterujaca wyboru biegéw 670 2

B2CP3Z1C B2CP3Z2C
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW BE4

Silniki: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9HX

Dane szczegolowe

Odblokowanie koncowki pancerza:

Nacisna¢ na jezyczki klamry (6) w miejscu ,,b” za pomoca plaskiego wkretaka.

Wysuna¢ koncoéwki pancerzy z ich wspornikdw, ciagnac je do gory.

B2CP3Z3D
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ZASADY BEZPIECZENSTWA: MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

Wstep

Naprawy powinny by¢ wykonywane przez wykwalifikowany personel, zapoznany z systemem sterujacym oraz zasadami bezpieczenstwa i
koniecznymi srodkami ostroznosci.

Ze wzgledu na szczegodlne cechy mechanicznej sterowanej skrzyni biegéw typu MCP, nalezy przestrzega¢ ponizszych zasad.

Zasady bezpieczenstwa

WAZNE: przed wszelkimi operacjami w obrebie sterujacego urzadzenia wykonawczego, nalezy spuscié cisnienie z ukladu
hydraulicznego mechanicznej sterowanej skrzyni biegow.

WAZNE: kontrole przeprowadzane przy pracujacym silniku musza byé wykonywane po ustawieniu dzwigni zmiany biegéw w polozeniu
»N” 1 zaci$nigciu hamulca postojowego (oprocz prrypadku wymienionego w instrukcji naprawy).

WAZNE: podczas procedury uczenia mechanicznej sterowanej skrzyni biegéw, nalezy uwazaé, aby nikt nie przechodzil lub nie stal przed
pojazdem.

WAZNE: zakazane jest przeprowadzanie napraw sterujacego urzadzenia wykonawczego przy pracujacym silniku (bez narzedzi lub
recznie).

Warunki pracy

Zasady utrzymania czystosci:

Miejsce pracy powinno by¢ czyste i wolne od niepotrzebnych przedmiotow.

Podczas naprawy, czg$ci powinny by¢ przechowywane w sposob zabezpieczony przed pylem i kurzem.

Monter powinien by¢ ubrany w czysty strdj roboczy.

Po demontazu nalezy natychmiast zaslepi¢ wszystkie otwory za pomoca korkéw, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ zanieczyszczen do
przewodow i do elementow sterujacego urzadzenia wykonawczego.

Jakos¢ pracy:

Przestrzega¢ podanych momentow dokrgcania, uzywajac klucza dynamometrycznego poddawanego okresowej kontroli.

Przestrzegac operacji opisanych w metodach naprawczych.
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ZASADY BEZPIECZENSTWA: MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

Naprawianie elementéw elektrycznych

Nie odfaczac:

Akumulatora przy pracujacym silniku.

Kalkulatoréw przy wlaczonym zaptonie.

Podczas kontroli elementow elektrycznych:

Akumulator musi by¢ wlasciwie natadowany.

Nigdy nie korzystac ze zrodta napigcia przekraczajacego 16 V.

Nigdy nie korzysta¢ z lampki.

Przed podlaczeniem zlacza nalezy sprawdzié:

Stan poszczegolnych stykow (odksztalcenie, korozja...).

Obecnosc i stan mechanizmu odblokowujacego.

Jazda

Nigdy nie probowa¢ uruchamia¢ silnika przez pchanie samochodu (w przypadku mechanicznej sterowanej skrzyni biegow taki rozruch silnika jest
niemozIliwy).

Holowanie

W przypadku wystapienia usterki lub uszkodzenia mechanicznej sterowanej skrzyni biegéw, moze doj$¢ do unieruchomienia pojazdu z
wlaczonym biegiem.

W przypadku, gdy pojazd jest unieruchomiony z wlaczonym biegiem, na czas holowania pojazdu nalezy podnies¢ przod pojazdu.
UWAGA: pojazd moze by¢ pchany lub holowany wytacznie, jezeli skrzynia biegdw ustawiona jest w potozeniu neutralnym.

Jezeli jeden z biegow jest wlaczony i ,,zablokowany”, nalezy sprobowac ustawi¢ przetozenie ,,N”; za pomoca przyrzadu diagnostycznego. Nie ma
uktadu mechanicznego odblokowania.

Operacje wstepne

Lista operacji do wykonania przed wymiang lub demontazem/montazem elementéw mechanicznych.
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ZASADY BEZPIECZENSTWA:

MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

B2CP4BCD

Zabezpieczenie sterujacego urzadzenia wykonawczego

Zamontowaé uchwyt mocujacy G.0346 na czas demontazu/montazu sterujacego urzadzenia
wykonawczego lub mechanicznej sterowanej skrzyni biegow.

WAZNE: Uchwyt [1] jest niezbedny, aby nie uszkodzi¢ zbiornika hydraulicznego (1) i
akumulatora ci$nienia (2), gdy mechaniczna sterowana skrzynia biegéw spoczywa na ziemi.
Uchwyt [1] umozliwia réwniez uzyskanie lepszego chwytu mechanicznej sterowanej skrzyni
biegow podczas jej demontazu/montazu.

Spuszczanie ci$nienia

Ci$nienie robocze wynosi 37 baréw; akumulator ci$nienia umozliwia utrzymanie ci$nienia, ktore
moze stanowi¢ zagrozenie dla technika w przypadku otwarcia uktadu hydraulicznego.

Przed kazdym demontazem konieczne jest spuszczenie ci$nienia ze sterujacego urzadzenia
wykonawczego za pomoca przyrzadu diagnostycznego.

Spuszczanie cisnienia, przywracanie ci$nienia, odpowietrzanie: Sterujace urzadzenie
wykonawcze (patrz odpowiednia operacja).

B2CP4BCD
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ZASADY BEZPIECZENSTWA:

MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

B2CP4BCD

Odczyt licznikow

Operacja ta umozliwia odczytanie stanu licznikéw zmiany biegow i liczby cykli sprzggla
zapisanych w kalkulatorze mechanicznej sterowanej skrzyni biegow.

Wykona¢ odczyt stanu licznikéw w przypadku wymiany nastgpujacych elementdéw; za pomoca
przyrzadu diagnostycznego:

Kalkulator mechanicznej sterowanej skrzyni biegow.

Zespot elektrohydrauliczny urzadzenia wykonawczego.

Sterujace urzadzenie wykonawcze.

UWAGA: Zapisa¢ lub wydrukowaé wartosci, aby je wpisa¢ do nowego kalkulatora
mechanicznej sterowanej skrzyni biegdw.

Operacje uzupeliajace
Lista operacji do wykonania po wymianie lub demontazu/montazu elementéw mechanicznych.

Zapis stanu licznikow

Whisa¢ wartosci odczytane wezesniej z licznikow w przypadku wymiany nastgpujacych
elementow; za pomoca przyrzadu diagnostycznego:

Kalkulator mechanicznej sterowanej skrzyni biegow.

Zespot elektrohydrauliczny urzadzenia wykonawczego.

Sterujace urzadzenie wykonawcze.

B2CP4BCD
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ZASADY BEZPIECZENSTWA:

MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

B2CP4ECD

Przywracanie ci$nienia
W celu uzyskania ci$nienia roboczego w ukladzie hydraulicznym, wiaczy¢ silnik elektryczny,
aby napehi¢ akumulator ci$nienia; za pomoca przyrzadu diagnostycznego.

Odpowietrzanie ukladu hydraulicznego

Przywrdci¢ cisnienie w uktadzie hydraulicznym.

Za pomoca przyrzadu diagnostycznego, funkcja ta wlacza zmiang biegdw i roztaczanie sprzggta
w celu odpowietrzenia uktadu az do zbiornika hydraulicznego mechanicznej sterowanej skrzyni
biegow.

Spuszczanie cisnienia, przywracanie ci$nienia, odpowietrzanie: Sterujace urzadzenie
wykonawcze (patrz odpowiednia operacja).

Procedura uczenia punktu styku sprzegla

Za pomoca przyrzadu diagnostycznego, funkcja ta wlacza hydrauliczne tozysko wyciskowe
sprzggla w celu okre$lenia rzeczywistego potozenia lozyska wyciskowego w zaleznosci od
zuzycia sprzegta.

Spuszczanie cisnienia, przywracanie ci$nienia, odpowietrzanie: Sterujace urzadzenie
wykonawcze (patrz odpowiednia operacja).

Procedura uczenia kratki mechanicznej sterowanej skrzyni biegéw
Za pomoca przyrzadu diagnostycznego, funkcja ta wlacza zmiang wszystkich biegow, aby
umozliwi¢ sterujacemu urzadzeniu wykonawczemu okreslenie potozenia kratki skrzyni biegoéw.

Tabela zbiorcza operacji wstepnych i uzupelniajacych

Operacje do wykonania; Za pomoca przyrzadu diagnostycznego.
UWAGA: 1; 2; 3; 4; 5; 6; 7 = Numer kolejny operacji do wykonania
(patrz odpowiednia operacja).

B2CP4BCD
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MOMENTY DOKRECANIA MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

B2CP4BED

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie

1 Sruba i nakretka potaczenia skrzynia biegow/silnik 5,4 +0,8
2 Sruba mocujaca hydraulicznego tozyska wyciskowego sprzegta 2,2+0,3
3 Sruba mocujaca odboju skrzyni biegow 6+0,9

4 Sruba mocujaca sterujacego urzadzenia wykonawczego 2,2+0,3
5 Sruba mocujaca pokrywy 6. biegu 2+0,3

6 Sruba mocujaca obudowy sprzegla 2,2+03
7 Korek spustowy 4+1

B2CPABID

B2CP4B8D B2CP4B9D
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MOMENTY DOKRECANIA: MECHANICZNA STEROWANA SKRZYNIA BIEGOW TYPU MCP

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
8 Nakrgtka osi wspornika skrzyni biegéw 6,5 + 0,6
9 O$ wspornika sprgzystego skrzyni biegow 5+0,5
10 Sruba zaczepu do podnoszenia 41
11 Sruba mocujaca czujnika watka sprzeglowego 0,8 +0,2

Nakretka M8 mocowania poduszki do wspornika silnika/obudowy
12 skrzyni biegdw 303
13 Sruba M10 mocujaca wspornik silnika/obudowa skrzyni biegow 60,5
Sruba M8 mocujaca wspornika silnika/obudowy skrzyni biegéw do
14 : 3403
nadwozia
15 Sruba pierécienia ustalajacego 1,8+0,3
16 Sruba koncowki watka sprzegtowego 145+1,5
17 Sruba koncowki watka zdawczego 8,6 + 0,85
18 Zamek widetek 3./4. biegu 1,6 £ 0,2
19 Zamek widetek 1./2. biegu, 5./6. biegu 1 wstecznego biegu 40,6

B2CP4BAD B2CP4BBD
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SPUSZCZANIE, PRZYWRACANIE CISNIENIA I ODPOWIETRZANIE STER. URZADZ. WYKON. MCP

WAZNE: przestrzegaé zasad bezpieczenstwa i czystoSci.
(patrz odpowiednie operacje).

Spuszczanie ci$nienia

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego
pojazdu.

Whaczy¢ zapton.

Wybraé: w menu przyrzadu diagnostycznego:

pojazd

numer OPR

Wykona¢ ogdlny test.

Wybrac i zatwierdzi¢ poszczegdlne menu:

kalkulator skrzyni biegéw

operacje specjalne

Wybraé operacje do wykonania.

Przyrzad diagnostyczny wys$wietli procedurg do wykonania w
zalezno$ci od wybranej operacji.

Zatwierdzi¢ wybrang operacjg.

Przyrzad diagnostyczny wyswietli nowe menu.

Wybra¢: spuszczanie ci$nienia z uktadu hydraulicznego.

Caly olej zawarty w zespole elektrohydraulicznym urzadzenia
wykonawczego i w akumulatorze ci$nienia powraca do zbiornika
hydraulicznego sterujacego urzadzenia wykonawczego.

W uktadzie hydraulicznym sterujacego urzadzenia wykonawczego nie
ma juz ci$nienia.

Przywracanie ci$nienia

Podlaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego
pojazdu.

Wiaczy¢ zapton.

Wybraé: w menu przyrzadu diagnostycznego:

pojazd

numer OPR

Wykona¢ ogdlny test.

Wybraé i zatwierdzi¢ poszczegdlne menu:

kalkulator skrzyni biegdw

operacje specjalne

Wybra¢ wykonana operacjg.

Przyrzad diagnostyczny wyswietli procedurg do wykonania w
zalezno$ci od wykonanej operacji.

Zatwierdzi¢ wykonang operacjg.

Przyrzad diagnostyczny wyswietli nowe menu.

Wybraé: przywracanie ci$nienia w uktadzie hydraulicznym.
Silnik elektryczny zespotu elektrohydraulicznego urzadzenia
wykonawczego zostaje wiaczony na kilka sekund.

Uktad hydrauliczny sterujacego urzadzenia wykonawczego znajduje si¢
pod ci$nieniem.
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SPUSZCZANIE, PRZYWRACANIE CISNIENIA I ODPOWIETRZANIE STER. URZADZ. WYKON. MCP

Odpowietrzanie ukladu hydraulicznego

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego pojazdu.

Whaczy¢ zapton.

Wybra¢: w menu przyrzadu diagnostycznego:

pojazd

numer OPR

Wykona¢ ogdlny test.

Wybraé i zatwierdzi¢ poszczegdlne menu:

kalkulator skrzyni biegdw

operacje specjalne

Wybra¢ wykonang operacjg.

Przyrzad diagnostyczny wyswietli procedurg do wykonania w zaleznosci od wybranej operacji.
Zatwierdzi¢ wykonana operacjg.

Przyrzad diagnostyczny wyswietli nowe menu.

Wybra¢: odpowietrzanie uktadu hydraulicznego.

Przyrzad diagnostyczny przywraca cisnienie w uktadzie hydraulicznym sterujacego urzadzenia wykonawczego i wlacza kolejno wszystkie biegi
w celu usunigcia powietrza z uktadu.
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I UZUPELNIANIE POZIOMU W STER. URZADZ. WYKONAWCZYM

B2CP4BFD

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczeiistwa i czystosci
Oproznianie

Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego pojazdu.
Wrhaczy¢ zapton.
Wybraé z poziomu poszczegdlnych menu przyrzadu diagnostycznego pojazd i numer OPR.

Wykonaé ogolny test.
Wybracé i zatwierdzi¢ poszczegdlne menu, kalkulator skrzyni biegéw, operacje specjalne.
oproznianie oleju ze sterujacego urzadzenia wykonawczego skrzyni biegdw.

Postgpowa¢ wedlug instrukcji podanych przez przyrzad diagnostyczny (operacja jest
automatyczna).

Caly olej zawarty w zespole elektrohydraulicznym urzadzenia wykonawczego i w akumulatorze
ci$nienia powraca do zbiornika hydraulicznego sterujacego urzadzenia wykonawczego.
Zdemontowac¢ sterujace urzadzenie wykonawcze w celu wymiany oleju w zbiorniku
hydraulicznym sterujacego urzadzenia wykonawczego.

Napeknianie oleju

UWAGA: W przypadku nowego zbiornika hydraulicznego, wyciagna¢ jezyczek (1), aby
otworzy¢ odpowietrznik.

WIlac¢ olej przez korek wlewu(2).

Jakos¢ oleju:

Olej SELENIA ~ TUTELA CAR CS SPEED SAE 75W (Numer referencyjny PR 9979.44).

B2CP4BFD
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I UZUPELNIANIE POZIOMU W STERUJACYM URZADZENIU

Napehi¢ az do znaku maksimum w miejscu ,,a”.
Poziom oleju

UWAGA: Poziom oleju nalezy sprawdza¢ po wczesniejszym spuszczeniu cisnienia w
sterujacym urzadzeniu wykonawczym.
Podtaczy¢ przyrzad diagnostyczny do gniazda diagnostycznego pojazdu.

Whaczy¢ zapton.
Wybraé z poziomu poszczegdlnych menu przyrzadu diagnostycznego pojazd i numer OPR.

Wykonaé ogolny test.
2 | Wybraé i zatwierdzi¢ poszczegdlne menu, kalkulator skrzyni biegéw, operacje specjalne,
kontrola poziomu oleju w sterujacym urzadzeniu wykonawczym skrzyni biegow.

B2CP4BFD

Przyrzad diagnostyczny wyswietli nowe menu.

Wybraé: spuszczanie cisnienia z uktadu hydraulicznego.

Sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku hydraulicznym sterujacego urzadzenia wykonawczego.
Poziom oleju powinien sigga¢ znaku maksimum w miejscu ,,a”.

Uzupehic¢ poziom oleju, jezeli jest to konieczne, a nastgpnie przywrécic ci$nienie i odpowietrzy¢
uktad hydrauliczny (patrz odpowiednie operacje).

B2CP4BFD
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OPROZNIANIE I NAPELNIANIE SKRZYNI BIEGOW MCP

Przyrzady

[1] Zbiornik do napetniania skrzyni biegéw :(-).0344
Pojemno$¢ oleju

Ilos¢ oleju do wlania po spuszczeniu : 1,8 litra.
Ilo$¢ oleju do wlania po przegladzie : 2 litry
Rodzaj oleju 1 75W80

UWAGA: skrzynia biegéw nasmarowana jest na caly okres eksploatacji. Sprawdzi¢ wzrokowo
szczelno$¢ skrzyni biegdéw przy kazdym przegladzie okresowym.

WAZNE: W przypadku wycieku na zewnatrz lub po naprawie, konieczne jest opréznienie
skrzyni biegéw i napehienie wlasciwg iloscia oleju.

Oproznianie

B2CP4BED

Zdemontowac¢ ostong pod silnikiem.

Zdemontowac¢ korek (1).

Napekianie

Wymieni¢ uszczelkg korka spustowego.

Zamontowac¢ korek spustowy (1).

Dokreci¢ korek momentem 4+1
Zdemontowaé przewod doptywu powietrza.

Zdemontowa¢ akumulator.

Napehi¢ mechaniczng sterowana skrzynig biegéw przez otwor odpowietrznika (2); za pomoca
przyrzadu [1].

Ilos¢ oleju : 1,8 litra.

B2CP4BDD B2CP4BED
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU ML6

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Sruba watka sprzeglowego 10+1
2 Sruba tulei prowadzacej tozyska wyciskowego 2+0,2
3 Sruba wienca zgbatego mechanizmu réznicowego 7,7+03
4 Sruba watka zdawczego 13+£1,3

B2CP3ZLD
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU ML6

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
5 Zestyk wstecznego biegu 2,5+0,5
6 Korek poziomu
7 Korek spustowy 31103
8 Sruba ptytki oporowej tozyska mechanizmu réznicowego ’

9 Sruba mocujaca obudowa skrzyni biegdw/obudowa sprzegta

10 Sruba mocujaca pokrywy 6. biegu 2+0,2
11 Mocowanie obudowy mechanizmu réznicowego (sruba M8) 1,8+0,3
12 Mocowanie obudowy mechanizmu réznicowego (sruba M10) 4+0,8

B2CP3ZMP
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW TYPU ML6

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
13 Sruba/nakretka mocujaca wspornika skrzyni biegow 4,5+04
14 Sruba mocujaca podktadki sprezystej 3+0,3
15 Nakrgtka mocujaca obudowy skrzyni biegdw 6,5 + 0,6

B2CP3ZNC
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW ML6

Silnik: RHR

Sterowanie biegow.
(1) Przegub kulowy zmiany biegéw @ 10 mm.
(2) Przegub kulowy wyboru biegéw @ 10 mm.
(3) Linka sterujaca zmiany biegow.
(4) Dzwignia zmiany biegow.

(5) Linka sterujaca wyboru biegow.

(6) Linka odblokowania wstecznego biegu.
(7) Pierécien uszczelniajacy.

(8) Mechanizm odblokowania wstecznego biegu.

B2CP3ZPD
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW ML6

Silnik: RHR

Regulacja linki sterujacej wyboru biegow

Regulacja NIE

Dlugos¢ A

Linka sterujaca zmiany biegow

723 £2 mm

Regulacja TAK w ,,b”

Dlugos¢ B

Linka sterujaca wyboru biegdw

674 £2 mm

UWAGA: W celu odréznienia obydwoch linek sterujacych skrzyni biegow, gdy sa
zdemontowane, linka zmiany biegéw posiada oznaczenie czarnego koloru w miejscu ,,a”.

B2CP3ZQD
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW ML/6

Silnik: RHR

Regulacja linki sterujacej wyboru biegow

Wykona¢ jednoczesnie nastgpujace czynnosci:
Przesuna¢ cylinder ,,f” w kierunku strzatki ,,e”.
Pociagna¢ zatrzask ,,¢” w kierunku strzatki ,,d”.

Sprawdzié, czy dzwignia zmiany biegéw (18) ustawiona jest w srodkowym potozeniu na
obudowie sterowania (17).

Podtaczy¢ przegub kulowy (19).
Wecisna¢ zatrzask ,,c”.

WAZNE: Sprawdzié, czy wszystkie biegi zmieniaja sie prawidlowo.

B2CP3ZWD
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Silniki: NFU RFJ

Srodki ostroznosci

Holowanie

Przy holowaniu samochodu konieczne jest uniesienie jego przodu.
W przypadku, gdy uniesienie przodu samochodu nie jest mozliwe:

WAZNE: Dzwignie wyboru biegéw nalezy koniecznie ustawié w
polozeniu ,,N”.

Nie dodawac oleju.

Nie przekracza¢ predkosci 50 km/h.

i maksymalnej odleglosci 50 km.

Jazda

Nigdy nie dopuszczaé do toczenia sig¢ samochodu z wylaczonym
zaptonem.

Nigdy nie probowac uruchamia¢ silnika przez pchanie samochodu.
(w przypadku automatycznej skrzyni biegow taki rozruch silnika jest
niemozIliwy).

Smarowanie

Smarowanie automatycznej skrzyni biegdw jest zapewnione tylko
przy pracujacym silniku.

Demontaz-montaz (automatyczna skrzynia biegow).

UWAGA: Nigdy nie ustawia¢ skrzyni biegéw na
jej misce olejowe;.
(ryzyko odksztalcenia zbiornika i zniszczenia bloku hydraulicznego).

Nie uzywac ztaczek w charakterze uchwytow przy podnoszeniu,
obracaniu, przytrzymywaniu lub popychaniu skrzyni biegbéw.

WAZNE:

W przypadku demontazu skrzyni biegéw nalezy wstawic¢
trzpien przytrzymujacy przekladnie¢ hydrokinetyczna.

Przy laczeniu skrzyni bieg6éw z silnikiem nalezy zastosowaé
trzpien centrujacy.

(tuz przed dosunigciem skrzyni biegow do silnika usunqé trzpien
proytrrymujqcey priekladnie hydrokinetyczng).

UWAGA: W programie rezerwowym wystgpuje silne
uderzenie przy przechodzeniu z potozen ,,P” — ,,R” lub ,,N” - ,R”.
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Silniki: NFU RFJ

Oproznianie - Napelnianie:

Przyrzad
[1] Zbiornik do napetniania : (-).0341

Oproznianie:

WAZNE: Olej ze skrzyni biegéw nalezy spuszczaé, gdy jest goracy
(minimum 60°C) w celu usunigcia nieczystosci zawieszonych w oleju.

UWAGA: Oprodzniona zostaje tylko czg$¢ oleju, poniewaz nie mozna catkowicie oproznié
przektadni hydrokinetyczne;j.

Wykregcié:

Korek poziomu (2).

Korek przelewowy i spustowy oleju (1).

UWAGA: Powinno sptyna¢ okoto 3 litréw oleju.

Napekianie:

Wkreci¢ korek przelewowy i spustowy oleju (1), moment dokrecania 20,9 £0,2
Wykreci¢ korek wlewu (3).

Uzy¢ przyrzadu [1].

Wkreci¢ korek wlewu (3) (wyposazony w nowq uszczelke)

dokreci¢ momentem 12,4+0,2
Wyzerowac¢ licznik zuzycia oleju (postepowac wedtug procedury przyrzqdu diagnostycznego).

B2CP3X6D B2CP3X5C
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

UWAGA: Wymiar X = 48 mm

Zbyt wysoki poziom oleju moze przyczynic
sie do:

Nadmiernego nagrzewania sig oleju.
Wycieku oleju.

Zbyt niski poziom oleju moze doprowadzi¢ do
zniszczenia skrzyni biegow.

Silniki: NFU RFJ

Kontrola poziomu oleju (warunki wstepne):

Pojazd w potozeniu poziomym.

Sprawdzié, czy nie wystgpuje tryb pracy awaryjnej skrzyni biegow.

Wykregcié¢ korek wlewu (3).

Dola¢ dodatkowo 0,5 litra oleju do skrzyni biegow.

Weisna¢ hamulec i przetaczy¢ kolejno wszystkie biegi.

Dzwignia wyboru biegdw w potozeniu ,,P”.

Silnik pracuje na biegu jalowym.

Temperatura oleju: 60°C (+8°C; -2°C), zmierzona za pomoca przyrzadu diagnostycznego.
Wykreci¢ korek kontrolny poziomu oleju (2).

Olej wyplywa struga, a nastepnie ,,skapuje kroplami”:

Wkreci¢ korek (3) (wyposazony w nowq uszczelke), moment dokrgcania 2,4+0,2
»Olej skapuje kroplami” lub wcale:

Wkrgci¢ korek (2).

Zatrzymac silnik.

Dola¢ dodatkowo 0,5 litra oleju do skrzyni biegow.

Powtdrzy¢ procedurg uzupelniania poziomu oleju.

UWAGA: Poziom oleju jest prawidlowy, gdy struga oleju zanika i zaczyna si¢ ,.skapywanie
kroplami”.

Wkreci¢ korek (2) (wyposazony w nowq uszczelke), moment dokrgcania 3,3+0,5
Wkregci¢ korek wlewu (3) (wyposazony w nowq uszczelke), moment dokrgcania 2,4 £ 0,2

B2CP3X6D

275




ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Silniki: NFU RFJ

Procedura postepowania przed interwencja

Gdy kalkulator wykryje warto$¢ bledng lub brak wartosci
na jednym ze swoich wejs$¢ lub wyjsé, to:

Wprowadzi kod usterki do pamigci.

Dla kazdego typu tekstu skojarzonego wprowadzi do pamigcei tekst
najdawniejszej usterki.

Wiaczy strategig trybu awaryjnego.

Rozrézniane sa dwa rodzaje trybu awaryjnego:

Kalkulator dysponuje warto$ciami zastgpczymi (pogorszenie komfortu,
Jjakosci przelqczania biegow, zanik niektorych funkcji).

Przejscie na tryb ratunkowy (dziala tylko 3. bieg i bieg wsteczny)

Odczyt kodéw usterek.

Dokona¢ odczytu kodow usterek.
Brak kodow usterek.
Dokonaé pomiaru parametrow.

Stwierdzenie wystgpowania usterek:

TAK: wykona¢ niezbgdne naprawy.
NIE: Dokona¢ odczytu kodéw usterek,
kalkulator/silnik.

Przeprowadzi¢ probe drogowa.

Po wykonaniu procedury inicjalizacji (procedury uczenia) kalkulatora,
przez pewien czas zmiany biegdw moga by¢ mniej lub bardziej ptynne
(dostosowanie parametrow kalkulatora do skrzyni biegow).

W zwiazku z tym konieczne jest przeprowadzenie proby drogowe;j,
ktoéra umozliwia czgste zmiany biegdw (zasady samodostosowania).
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Silniki: NFU RFJ

Kalkulator: Procedura uczenia

Uaktualnianie kalkulatora skrzyni biegéw przez teleladowanie:

Postgpowac zgodnie z procedura przyrzadu diagnostycznego.

Operacja teletadowania umozliwia uaktualnienie kalkulatora automatycznej skrzyni biegdw lub dostosowanie go do zmian wprowadzonych
w kalkulatorze silnika.

Przed przystapieniem do operacji teletadowania konieczne jest odczytanie stanu licznika zuzycia oleju znajdujacego si¢ w kalkulatorze SBA.

Po operacji teletadowania konieczne jest:

Skasowanie usterek.

Wykonanie inicjalizacji elementéw samodostosowujacych.
Wprowadzenie wezesniejszej odczytanego stanu licznika zuzycia oleju.
Przeprowadzenie proby drogowe;.

WAZNE: Kazde uaktualnienie kalkulatora automatycznej skrzyni biegéw powinno by¢ polaczone z uaktualnieniem kalkulatora silnika.

Uaktualnianie wartoSci licznika zuzycia oleju

Stacja PROXIA Stacja LEXIA
Dostep do odezytu i zapisu stanu licznika uzyskiwany jest z poziomu Dostep do odezytu i zapisu stanu licznika uzyskiwany jest z poziomu
menu: menu ,,Licznik oleju”.
» Telekodowanie (przycisk uktad scalony) / Licznik oleju”. W celu zmiany wartos$ci licznika oleju nalezy bezposrednio wprowadzié
Zmiana wartosci licznika oleju dokonywana jest z krokiem 2750 5 eyfr licznika oleju.

jednostek.
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MOMENTY DOKRECANIA: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Mocow.anie.elekt.rozaworu modulacji wydatku oleju 1402
w wymienniku ciepta (EPDE) >
2 Mocowanie wymiennika ciepta 5+1
3 Mocowanie czujnika predkosci na wyjsciu 1+0,2
4 Mocowanie czujnika predkosci na wejsciu 1+0,2
5 Mocowanie korka przelewowego i spustowego oleju (X = 48 mm). 0,9 +0,2
6 Korek poziomu oleju 3,3+0,5
7 Mocowanie czujnika ci$nienia oleju 0,8 +0,1

B2CP3EDD B2CP3X7D
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MOMENTY DOKRECANIA: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie

Mocowanie przekladni hydrokinetycznej do przepony

8 Dokrgcanie wstegpne 1+0,1
Dokrgcanie 3+£03

9 Mocowanie korka 0,8+0,2

10 Mocowanie skrzyni biegdw do silnika 52+1
Mocowanie bloku hydraulicznego

S Ustawi¢ blok hydrauliczny posrodku za pomoca srub (11) i (12) 0,9

Dokregcanie wstgpne (w dowolnej kolejnosci) .
Odkrecié 9 vis.
Dokrgcanie (przestrzegac podanej kolejnosci) 0,75

UWAGA: Sruba (11) posiada odsadzenie.

B2CP3EED B2CP3X8C
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MOMENTY DOKRECANIA: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

“E

a

= i —m_','l"

=

Momenty dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
13 Mocowanie stycznika potozenia dzwigni wybierania 1,5+0,2
14 Korek wlewu oleju 2,4+04

B2CP3EGC
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AL4

Blokada SHIFT LOCK
Blokada ,,shift lock” jest to uktad powodujacy zablokowanie dzwigni wyboru biegéw w
potozeniu ,,P”.

Odblokowanie ukladu blokady ,,SHIFT LOCK?” (podczas normalnej pracy)

Wrhaczy¢ zapton.
Wecisnaé pedal hamulca.
Dzwignig wyboru biegéw przetaczy¢ z potozenia ,,P”.

Odblokowanie ukladu blokady ,,SHIFT LOCK?” (w przypadku nienormalnego dziatania)

UWAGA: Niemozliwos$¢ odblokowania blokady ,,shift lock”, korzystajac z metody ,,podczas
normalnej pracy”.

Przyczynami usterki moga by¢ nastgpujace elementy:

Blokada ,,Shift lock”.

Zestyk potozenia dzwigni wyboru biegdw.

Kalkulator automatycznej skrzyni biegow.

Wiazka przewodoéw elektrycznych.

Napigcie akumulatora.

Zdemontowac:

Ostong(1) z dzwigni zmiany biegdw (pociqgnqc do gory).

Odblokowa¢ blokadg ”shift lock”, naciskajac w ,,a” za pomoca wkretaka.
Dzwigni¢ wyboru biegéw przetaczyé z potozenia ,,P”.

CSFPONZC  C5FPOPOC
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AL4

Silniki: NFU RFJ

B2CP3H7D
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AL4

Dzwignia wyboru biegéw prowadzona jest w kratce o ksztalcie schodkow i przez sprezyng zwrotna, ktora $ciaga ja w lewa strong.

Mechanizm sterowania biegami umozliwia wybor 5 polozen:

»P” Parking (zablokowanie i unieruchomienie pojazdu).

»R” Bieg wsteczny.

»N” Luz lub potozenie neutralne.

»D” Drive (jazda) (w trybie automatycznym lub samodostosowania dostepne sq cztery biegi).

»M?” Sterowanie reczne (pofozenie to umozliwia kierowcy wybieranie biegow w trybie impulsowym przez pociqgniecie ,,M” lub przez pchniecie
w M+ dzwigni wyboru biegow).

UWAGA: Uruchomienie silnika jest mozliwe jedynie w potozeniach ,,P” lub ,,N”.

W potozeniu ,,M”, za wybor biegu odpowiedzialny jest czujnik elektroniczny znajdujacy si¢ w poblizu dzwigni wyboru biegow.

Niezbedna zmiang pola do zadziatania czujnika (zmiany stanu) wytwarza magnes umieszczony na dzwigni. Zmiana stanu nastepuje, gdy magnes
znajduje si¢ na wprost czujnika.

Uzyskane informacje przesylane sa do kalkulatora skrzyni biegow.

UWAGA: W przypadku pojazdéow wyposazonych w blokadg ,,shift lock”, aby odblokowaé¢ dzwigni¢ wyboru biegdéw z potozenia ,,P”, nalezy
wlaczy¢ zapton i nacisna¢ pedat hamulca.

Dwa przetaczniki umieszczone na kratce mechanizmu zmiany biegéw umozliwiaja kierowcy wybranie jednego z trzech nastgpujacych programow
jazdy:

Program ,,normalny”. Program ten zostaje wybrany, gdy zaden inny program nie zostal wybrany (tryb samodostosowania,; charakterystyka
ekonomiczna).

»a” program ,,sport”. Program ten umozliwia bardziej dynamiczna jazde i uzyskiwanie lepszych osiagow przez czgsta zmiang biegdw.

»b” program ,,neige” ($nieg). Program ten utatwia ruszanie z miejsca oraz jazd¢ na drodze o stabej przyczepnosci.

W celu przywrdcenia ,,normalnego” trybu nalezy drugi raz nacisna¢ na przetacznik ,,sport” lub ,,neige” ($nieg).
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STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AL4

Od strony skrzyni biegéw

Sterowanie automatycznej skrzyni biegdw odbywa si¢ za pomoca linki.
»C” Przycisk.

(1) Dzwignia sterujaca z przegubem.

(2) Regulacja automatyczna.

Wyciagnad przycisk w celu ustawienia sterowania.

Weisna¢ przycisk w celu zablokowania regulacji sterowania.

(3) Ogranicznik pancerza.

(4) Zatrzask blokujacy sterowanie wyboru (5), na ograniczniku pancerza (3).

B2CP3H8C
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ZALECENIA - SRODKI OSTROZNOSCI: AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW AM6C

Srodki ostroznosci

Holowanie

Przy holowaniu samochodu konieczne jest uniesienie jego przodu.

W przypadku, gdy uniesienie przodu samochodu nie jest mozliwe:
Dzwigni¢ wyboru biegdéw nalezy koniecznie ustawi¢ w potozeniu ,,N”.
Nie dodawac oleju.

Nie przekracza¢ predkosci 70 km/h.

Nie przekracza¢ maksymalnej odlegltosci 100 km.

Nigdy nie holowac¢ pojazdu na wstecznym biegu.

Jazda

Nigdy nie dopuszczaé¢ do toczenia si¢ samochodu z wylaczonym
zaptonem.

UWAGA: Smarowanie automatycznej skrzyni biegdw jest zapewnione
tylko przy pracujacym silniku.

Nigdy nie probowaé uruchamia¢ silnika przez pchanie samochodu
(w przypadku automatycznej skrzyni biegow taki rozruch silnika jest
niemozliwy).

Naprawianie elementéw elektrycznych
Nie odtaczaé:

Akumulatora przy pracujacym silniku.
Kalkulatora przy wlaczonym zaplonie.

Przed podlaczenie zlacza, sprawdzié:
Stan poszczegodlnych stykow (odksztatcenie, korozja...).
Obecnos¢ i stan mechanicznej blokady.

Podczas kontroli elementow elektrycznych:

Akumulator musi by¢ wlasciwie natadowany. Nigdy nie korzystac ze
zrodta napigcia przekraczajacego 16 V.

Nigdy nie korzysta¢ z lampki.

Naprawianie elementéw mechanicznych

Nigdy nie ktas¢ skrzyni biegéw na ziemi bez zabezpieczenia.

Nie uzywac ztaczek w charakterze uchwytow przy przenoszeniu skrzyni
biegow.

W przypadku demontazu skrzyni biegdw nalezy wstawié trzpien
przytrzymujacy przektadni¢ hydrokinetyczna.

Przy taczeniu skrzyni biegdéw z silnikiem nalezy koniecznie zastosowac
trzpienie centrujace.

Tuz przed dosunigciem skrzyni biegéw do silnika usuna¢ trzpien
przytrzymujacy przektadnig hydrokinetyczna.
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW AM6C

Ozn. Nazwa Dokrecanie

1 Korek wlewu oleju 4+04

2 Mocowanie obudowy bloku hydraulicznego 1,5+0,3

3 Wymiennik ciepta automatycznej skrzyni biegdw 4,2+04
Mocowanie przekladni hydrokinetycznej

4 Doqucan%e wstgpne 2+0,2
Odkrecanie 100°
Dokrecanie 6+0,6

5 . S 6+1,5

6 Mocowanie skrzyni biegow 35205

BICP47ED

B2CP47DD B2CP47ED
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW AM6C

BaCPATFD

Ptytka dociskowa czujnika temperatury oleju

Ozn. Nazwa Dokrecanie
7 Mocowanie wspornika skrzyni biegéw 6+ 0,6
8 Mocowanie ogranicznika pancerza 3,5+0,3
9 Mocowanie pokrywy ukladu odsysania par oleju
10 Mocowanie bloku hydraulicznego (w podanej kolejnosci) 1+0,2
11

BICP47GD

B2CP47FD B2CP47GD
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MOMENTY DOKRECANIA: SKRZYNIA BIEGOW AM6C

B2CPA7HD

Ozn. Nazwa Dokrecanie
12 Sruba kalkulatora 2,4+04
13 Korek przelewowy i spustowy oleju 1+0,1
14 Korek poziomu oleju 4,8+0,5

B2CP47HD
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DANE TECHNICZNE: STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AM6C

BACP47WD

Od strony wnetrza pojazdu

Dzwignia wyboru biegdw prowadzona jest w kratce o ksztatcie schodkow i przez sprezyng
zwrotna, ktora $ciaga ja w lewa strong.

Mechanizm sterowania biegami umozliwia wybor 5 polozen:

Potozenie ,,P”: Parking (zablokowanie i unieruchomienie pojazduy).

Potozenie ,,R”: Bieg wsteczny.

Potozenie ,,N”: Luz lub potozenie neutralne.

Potozenie ,,D”: Drive.

(W trybie automatycznym lub samodostosowania dostepnych jest 6 biegow).
Potozenie ,,M”: Sterowanie reczne (pofozZenie to umozliwia kierowcy wybieranie biegow w trybie
impulsowym przez pociqgniecie ,,M -” lub przez pchniecie ,M +” dzwigni wyboru biegow).

UWAGA: Uruchomienie silnika jest mozliwe jedynie w potozeniach ,,P” lub ,,N”.

W potozeniu ,,M”, za wybor biegu odpowiedzialny jest czujnik elektroniczny znajdujacy si¢ w
poblizu dzwigni wyboru biegow:

Niezbgdna zmiang pola do zadziatania czujnika (zmiany stanu) wytwarza magnes umieszczony na
dZzwigni. Zmiana stanu nastgpuje, gdy magnes znajduje si¢ na wprost czujnika.

Uzyskane informacje przesytane sa do kalkulatora skrzyni biegow.

B2CP47WD
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DANE TECHNICZNE: STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AM6C

UWAGA: W przypadku pojazdow wyposazonych w blokadg ,,shift lock”, aby odblokowaé
dzwigni¢ wyboru biegdw z potozenia ,,P” nalezy wlaczy¢ zapton i nacisna¢ pedat hamulca.

v 3
/ R )/“f&’ Przetacznik ,,a” umieszczony na panelu czolowym sterowania biegéw umozliwia kierowcy
. }'?{y wybranie programu ,,Sport”. Program ten umozliwia bardziej dynamiczna jazdg i uzyskiwanie

@ ) o2 lepszych osiagéw przez czgsta zmiang biegow.

Przetacznik ,,b” umieszczony na panelu czolowym sterowania biegéw umozliwia kierowcy
wybranie programu ,,Neige” ($nieg). Program ten utatwia ruszanie z miejsca oraz jazdg na drodze
o stabej przyczepnosci.

BZCP4TWD

Gdy zaden z przetacznikow ,,a” lub ,,b” nie zostanie nacisnigty, wlaczony jest ,,normalny”
program (tryb samodostosowania,; charakterystyka ekonomiczna).

B2CP47WD
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DANE TECHNICZNE: STEROWANIE SKRZYNI BIEGOW AM6C

Od strony skrzyni biegéw

Sterowanie automatycznej skrzyni biegdw odbywa si¢ za pomoca linki.
»¢” Przycisk w potozeniu wcisnigtym.

(1) Ogranicznik pancerza.

(2) Dzwignia sterujaca z przegubem.

(3) Regulacja automatyczna.

Regulacja automatyczna:
Wyciagnaé przycisk ,,¢” w celu ustawienia sterowania.

Weisna¢ przycisk ,,¢” w celu zablokowania regulacji sterowania.

B1BPRS5D
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ODBLOKOWANIE BLOKADY ,,SHIFT LOCK” SKRZYNI BIEGOW AM6C

CSFPIZVD b

CEFPIZWD

WAZNE: Przestrzega¢ zasad bezpieczenistwa i czysto$ci.

UWAGA: Blokada ,,shift lock” jest to uktad powodujacy zablokowanie dzwigni wyboru biegow
w potozeniu ,,P”.

Odblokowanie ukladu blokady ,,shift lock” (podczas normalnego dziatania)

Wrhaczy¢ zapton.

Woeisna¢ pedat hamulca.

Przetaczy¢ dzwignig wyboru biegéw z potozenia ,,P”.

Odblokowanie ukladu blokady ,,shift lock” (w przypadku nienormalnego dziatania)
Niemozliwos¢ odblokowania blokady ,,shift lock”, korzystajac z metody ,,podczas normalnego
dzialania”.

Mozliwe przyczyny usterki

Przyczyna usterki moga by¢ nastgpujace elementy:
Napigcie akumulatora.

Blokada ,,shift lock”.

Stycznik potozenia dzwigni biegdw.

Kalkulator automatycznej skrzyni biegow.

Wiazka przewodow elektrycznych.

Operacje do wykonania

Zdemontowa¢ obudowg popielniczki (1).

Odblokowac blokadg ,,shift lock”, naciskajac w miejscu ,,a” za pomoca wkretaka.
Przetaczy¢ dzwignie wyboru biegdéw z potozenia ,,P”.

C5FPOZVD CS5FPOZWD

292




OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I UZUPELNIANIE POZIOMU W AUTOMAT. SKRZYNI BIEGOW AM6C

Przyrzad
[1] Zbiornik do napetniania 1 (-).0340

Oproznianie

WAZNE: Olej ze skrzyni biegéw nalezy spuszczaé, gdy jest goracy (minimum 60°C), w celu
usunigcia nieczysto$ci zawieszonych w oleju.

UWAGA: Oprodzniona zostaje tylko czg$¢ oleju, poniewaz nie mozna catkowicie oproznié
przektadni hydrokinetycznej

Ustawi¢ pojazd na podnosniku pomostowym.

- | Zdemontowa¢ ostong pod silnikiem

Wykrecié:

Korek wlewu uzupetniania poziomu (2), za pomoca klucza torx.
. | Korek przelewowy i spustowy oleju (1), za pomoca klucza 6-katnego.
UWAGA: Powinno sptyna¢ okoto 3 litréw oleju.

Napekianie

Zamontowac:

Korek przelewowy i spustowy oleju (1) (wyposazony w nowq uszczelke).

Dokregci¢ momentem :4,8+0,5
Zdemontowa¢ obudowg, filtra powietrza.

Wykrgcié¢ korek wlewu (3).

Uzy¢ przyrzadu [1].

B2CP47MD

B2CP47LD B2CP47MD
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I UZUPELNIANIE POZIOMU W AUTOMAT. SKRZYNI BIEGOW AM6C

UWAGA: Nie bra¢ pod uwagg informacji podanych przez przyrzad [1].

Pojemnos¢ oleju suchej skrzyni biegow : 7 litréw
Rodzaj oleju: Olej JWS 3309 ESSO czerwonego koloru.

Objetosc oleju pozostajaca po oproznieniu, okoto : 4 litréw
Ilos¢ oleju do wlania, okoto : 3 litréw
Wkreci¢ korek wlewu (3)

(wyposazony w nowq uszczelke) moment dokrgcania :4+£0,4

Wyzerowac¢ licznik zuzycia oleju

(postepowac wedtug procedury przyrzqdu diagnostycznego).
Kontrola poziomu oleju

Warunki wstgpne:

Pojazd w potozeniu poziomym.

Sprawdzié, czy nie wystgpuje tryb pracy awaryjnej skrzyni biegow.
Wykreci¢ korek wlewu (3).

Dola¢ dodatkowo 0,5 litra oleju do skrzyni biegow.

Weisna¢ hamulec i przeltaczy¢ kolejno wszystkie biegi.
Dzwignia biegdw w potozeniu ,,P”.

Silnik pracujacy na wolnych obrotach.

Temperatura oleju 60° C (+ 8; - 2)

(pomiar parametrow za pomocq przyrzqdu diagnostycznego).
Wykreci¢ korek kontrolny poziomu oleju (2).

Olej wyplywa struga, a nastepnie ,,skapuje kroplami”

Wkreci¢ korek wlewu uzupehiania poziomu (2),

moment dokrecania :1+0,1
»Skapuje kroplami” lub wcale

Wekrgci¢ korek wlewu uzupetniania poziomu (2).

Zatrzymac silnik.

Dola¢ dodatkowo 0,5 litra oleju do skrzyni biegow.

Powtorzy¢ procedurg uzupehiania poziomu oleju.

UWAGA: Poziom oleju jest prawidlowy, gdy struga oleju zanika i
zaczyna si¢ ,skapywanie kroplami”.

Wkreci¢ korek wlewu uzupehiania poziomu (2),

(wyposazony w nowq uszczelke), Dokrgei¢ momentem :1+0,1
Kontrola poziomu oleju (ciqg dalszy)

Zamontowac:

Korek wlewu oleju (3) (wyposazony w nowq uszczelke),

moment dokrgcania :4+£04

Ostong pod silnikiem.

Obudowzg filtra powietrza.

Zbyt wysoki poziom oleju moze przyczyni¢ sig do:

Nadmiernego nagrzewania sig oleju.

Wycieku oleju.

Zbyt niski poziom oleju moze doprowadzi¢ do zniszczenia skrzyni
biegow.
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POLOS NAPEDOWA - SKRZYNIA BIEGOW

Momenty dokrecania (daN.m)

Przyrzady do pierscieni uszczelniajacych

skrzyni biegow

Pojazd Sk.rzy’nla Silniki Lo?yslfo Nalfrgt!(a Prawy Lewy Skrzynk’a
biegow polosi potosi przyrzadow
MA KFU NFU
RFJ RFN RFK
BE4 9HY 9HZ 9HX 7114-T.X 7114-T.'W 7116-T
MCP 9HZ
C4 ML6 RHR 2+£0,2 32,5+2,6 9017-T.C 5701-T.A 9017-T
(-) 033871 (-) 0338 H1 .
AL4 NFUREJ +(9033813 | (ho33gma | 038
AM6C RHR (-).0336.U (-).0336.V (-).0336
(-).0336.W (*)
(*) Prowadnica do montazu uszczelki potosi.
Momenty dokrecania Srub ko6l (daN.m) :C4=9+1
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GEOMETRIA OSI

Warunki kontroli i regulacji

Przyrzady
Prawidlowe ci$nienie w oponach.

: [1] Sprawdzian do pomiaru promienia kota z 4 Srubami
Pojazd ustawiony w potozeniu odniesienia.

1 4300-T.

Listwa zgbata uktadu kierowniczego zablokowana w punkcie zero (patrz odpowiednia operacja).

Wysokosci samochodu w polozeniu odniesienia

y k\\‘
/= N
A ENT,
. s b 2 /
R1 \K_,J H1 R2 \_:
[X] 2
Wysoko$¢ przednia Wysoko$¢ tylna
L1 L2
H1=R1-L1 H2=R2+L2

H1 = Odleglos¢ pomigdzy polem pomiarowym pod kotyska przednia i
podlozem.

R1 = Promien przedniego kota pod obciazeniem.

L1 = Odlegtos¢ pomigdzy osia kota i polem pomiarowym pod kotyska
przednia.

H2 = Odlegtos¢ pomigdzy polem pomiarowym pod podtuznica tylng i
podtozem.

R2 = Promien tylnego kota pod obciazeniem.

L2 = Odlegtos¢ pomigdzy osia kota i polem pomiarowym pod
podtuznica tylna.

EIAPOF3D
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GEOMETRIA OSI

/ 21/

R1 i

R2

zz\

Pomiar wysokosci przedniej

| Pomiar wysokosci tylnej

Przyrzady

: [1] Sprawdzian do pomiaru promienia kota z 4 §rubami

: 4300-T

71 = Pole pomiarowe pod kotyska przednia. 72 = Pole pomiarowe pod podtuznica tylna.
p P yska p P podp y
Zmierzy¢ promien przedniego kota R1-Obliczy¢ wymiar H1 = R1 — L1 | Zmierzy¢ promien tylnego kota R2-Obliczy¢ wymiar H2 = R2 + L2
Samochod Wartos¢ .
i/ . Samochod ,
potozeniu P )00y drzwi CRD potozeniu |  (oprécz YDOWY )aze 5 drzwi y o
odniesienia (qprocz silnik *) CRD odniesie- silnika silnik entreprise CRD () 4 drzwi
silnika EW10J4S *) . EW10J4S CRD (%)
+10;-8) | pyioms) nia EW10J4S)
W mm (+12; -
L1=144 L1=156 L1=124 L1=134 10 mm) L2=68 L2=60 L2=48 L2=88 L2=78

(*) = CRD: Trudne warunki drogowe.
Definicja dla typu pojazdu, dla ktérego uktad jezdny i zawieszenie zostaly opracowane do jazdy po drogach o ztej nawierzchni.

Scisnaé zawieszenie, az do uzyskania obliczonych wartosci.
Roéznica wysoko$ci po obu stronach ukladu jezdnego musi by¢ mniejsza od 10 mm.

B3CP097D |
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GEOMETRIA OSI

Zawieszenie przednie

Asymetria wyprzedzenia sworznia zwrotnicy mniejsza niz :0°20°. Asymetria pochylenia sworznia zwrotnicy mniejsza niz ~ : 0° 20’
Asymetria pochylenia kota mniejsza niz 1 0°20°
WAZNE: Calkowita warto$é rozbieznosci rozlozy¢ symetrycznie, koto lewe/prawe
Wartos$ci kontrolne dla samochodu osobowego, oprécz entreprise i zawieszenia CRD

Silniki Wszystkie silniki (oprécz EW10J4S) | EW10J4S
Pochylenie kola 0° £ 0° 30°
Wyprz?dzenle . . 5°12° +0° 30°
sworznia zwrotnicy Nieregulowane
Pochyl?me sworznia 11° 42° + 0° 30° 11° 54° + 0° 30°
zwrotnicy
Zbieznos¢ Regulowana -0°21°+0°09

Wartosci kontrolne dla pojazdu entreprise i zawieszenia CRD
Silniki Pojazd entreprise | Pojazd 3 i 5 drzwi Pojazd 4 drzwi
Opony 195/65 R 15 255/55R 16
Pochylenie kola 0° £ 0° 30° 0°12' £ 0°30° 0° 06' £ 0° 30°
Wyprzedzenie . 5042 £0°30° 5° 06’ £ 0° 30°
sworznia zwrotnicy Nieregulowane
Pochylenie sworznia 11°42° £ 0° 30° 11°18° £ 0° 30° 11°30° £ 0° 30°
zwrotnicy
Zbieznos¢ Regulowana -0°21° +0°09’

UWAGA
A<B = Zbieznos¢ dodatnia: + = ZBIEZNOSC
’ A>B = Zbieznoé¢ ujemna: - = ROZBIEZNOSC

B3CP0O2UC
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GEOMETRIA OSI

Zawieszenie tylne

Asymetria pochylenia kota mniejsza niz 1 0°20°
Wartosci kontrolne dla samochodu osobowego, oprécz entreprise i zawieszenia CRD
Silniki Wszystkie silniki (oprécz EW10J4S) | EW10J4S
Pochylenie kola -1°42> £ 0°30°
Kat znoszenia Nieregulowane 0°
Zbieznos¢ 0° 55° £ 0° 09° | 0° 58 £ 0° 09°

Wartosci kontrolne dla pojazdu entreprise i zawieszenia CRD

Silniki Pojazd entreprise | Pojazd 3 i 5 drzwi Pojazd 4 drzwi
Opony 195/65 R 15 255/55R 16
Pochylenie kola -1°42> £0°30°
Kat znoszenia Nieregulowane 0°
Zbieznosé 1° 04’ £ 0° 09’ [ 0° 47 +0° 09’ 0° 51’ £0° 09’
UWAGA
) A<B = Zbieznoéé dodatnia: + = ZBIEZNOSC
A>B = Zbiezno$é ujemna: e ROZBIEZNOSC

B3CP02UC
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Silniki: Wszystkie typy (opréocz RHZ)
Moment dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Nakrgtka mocujaca element no$ny do nadwozia 72406
2 Nakrgtka mocujaca miseczki goérnej amortyzatora ’ ’

3 Mocowanie gorne tacznika stabilizatora przechytow 36403
4 Mocowanie dolne acznika stabilizatora przechylow ’ ’
5 Nakrgtka dolnego przegubu zwrotnicy 4,2 +04
6 Mocowanie dolnego przegubu zwrotnicy do zwrotnicy 23+23

7 Nakretka piasty 32,5+2,6
8 Przegub kierowniczy do zwrotnicy 3,5+0,3
9 Mocowanie elementu no$nego do zwrotnicy 9+0,9

Stabilizator przechylow
Silniki Sylwetka Srednica (mm) Kolor
KFU NFU RFJ RFN 9HY 9HZ 9HX . . 21,5 Rozowy
315 drzwi -
RFK RHR 22 Bialy
RFJ 4 drzwi 23 7oty

B3BP18ZP
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE PRZEDNIE

14 13 12

Silniki: Wszystkie typy (opréocz RHZ)

Moment dokrecania (daN.m)

Ozn. Nazwa Dokrecanie
10 Mocowanie przedtuzenia kotyski do nadwozia 5,1+1,2
1 Mocowan%e rozp(:)rk% do nadwo'zia _ 1,804

Mocowanie rozporki do kotyski przedniej
12 Sruba mocowania kotyski do nadwozia 9,8+0,9
13 Mocowanie tozyska stabilizatora przechytéw do kotyski 10,4 +1
14 Mocowanie dolnego wahacza do kotyski 11,1 £1
15 Mocowanie przedtuzenia kotyski do nadwozia 7+0,7
16 Mocowanie przektadni kierowniczej do kotyski 9+0,9

B3CPOSTD
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Silniki: RHZ
Moment dokrecania (daN.m)
Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Mocowanie ttoczyska amortyzatora 7,2+03
Mocowanie amortyzatora do zwrotnicy 9+0,9
Zamocowanie przegubu uktadu kierowniczego (drqzki uktadu
3 kierowniczego) 45204
B3BMOOVD
Stabilizator przechylow
Silniki Srednica (mm) Kolor
RHZ 23 Zotty

B3BMO0VD
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Silnik: RHZ
Moment dokrecania (daN.m)
Ozn. Nazwa Dokrecanie

4 Mocowanie tylne (kotyska) 9,8 +0,9

5 Mocowanie lozyska stabilizatora przechylow 10+1,5

6 Mocowanie przednie (kotyska) 9,8 +0,9

7 Mocowanie tacznika stabilizatora przechytow (na amortyzatorze) 3,6 0,3

8 Mocowanie dolne zwrotnicy 4,2+04

9 Mocowanie tacznika do stabilizatora przechytow 3.6+0,3

10 Przedn'ie mocowanie dolnego wahacza zawieszenia do przedniej

kotyski 11+1,1

11 Tylne mocowanie dolnego wahacza zawieszenia do przedniej kotyski

12 Mocowanie listwy zgbatej uktadu kierowniczego do kotyski 10£1
o] 3 — 13 Przegub zwrotnicy 23+23
B3CMO00BD
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MOMENTY DOKRECANIA: ZAWIESZENIE TYLNE

Moment dokrecania (daN.m)
Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Mocowanie gorne amortyzatora 58+0,5
2 Mocowanie jarzma do tylnego zawieszenia 7,6 £0,7
3 Mocowanie jarzma tylnego zawieszenia do nadwozia 6,2 +0,6
Nakretka tozyska tocznego czopa
4 Dokrgcanie wstepne 7+0,9
Dokrecanie katowe 45° £ 5°
5 Mocowanie dolne amortyzatora 6+0,6
6 Mocowanie obsady czopa tozyskowego do tylnego zawieszenia 6,3 +0,6
Stabilizator przechylow
Silniki Sylwetka Srednica (mm) Kolor
Wewnetrzna/zewnetrzna
KFU NFU RFJ RFN 9HY 9HZ 9HX . 5
3i5 21x27
RHR RHZ drzwi
rzwi
RFK 24x30 6
RFJ 4 drzwi 21x27

B3DPOBED
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MOMENTY DOKRECANIA: UKEAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM

Kolumna kierownicza
Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Sruba kota kierownicy z nieruchomym centralnym zespotem sterujacym
2 Nakretki sprz¢gu kolumny kierowniczej
3 Nakretki gorne 2,2+0,2
4 Nakretki dolne
5 Mocowanie przegubu Cardana uktadu kierowniczego do trzpienia zaworu
Przekladnia kierownicza z wbudowanym sitownikiem
Ozn. Nazwa Dokrecanie
A 6 Ztaczka przewodu hydraulicznego do sitownika 1+0,1
‘ 7 Mocowanie zaworu rozdzielczego do przektadni kierowniczej
- - - 2+0,2
8 Mocowanie kolnierza do zaworu rozdzielczego
9 Ztaczka przewodu hydraulicznego do zaworu rozdzielczego 1+£0,1
10 | Nakrgtka przegubu uktadu kierowniczego 3,5+0,3
11 Przeciwnakrgtka regulacji drazkéw kierowniczych 5+£0,5
12 Mocowanie przegubu do listwy zgbatej 7+£0,7
13 Sruba dwustronna do przektadni kierowniczej 0,9 +0,1
14 Nakrgtka przektadni kierowniczej do kotyski 9+0,9

B3EP176D B3EP177D
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MOMENTY DOKRECANIA: UKEAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM

Zespot elektrozaworu wspomagania ukladu kierowniczego

Ozn. Nazwa Dokrecanie
15 Mocowanie zespotu elektrozaworu do elementu podtuznicy 2,3+0,2
16 Sruba mocujaca kolnierza do zespotu elektrozaworu 2+0,2
17 Mocowanie zespotu elektrozaworu do elementu podtuznicy 2,2+0,2

B3EP178D
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USTAWIANIE LISTWY ZEBATEJ UKLEADU KIEROWNICZEGO W SRODKOWYM POLOZENIU

Silniki: KFU NFU RFJ RFN RFK 9HY 9HZ 9HX RHR RHZ

@
\H
—
=
\
p

1
N

Operacje wstepne.

Podnies¢ i unieruchomic¢ pojazd na podnosniku dwukolumnowym.
Zdemontowac (z prawej strony):

Opaske (1).

Opaske (2).

Wypia¢ mieszek ochronny listwy zgbatej.

Blokowanie

Obraci¢ koto kierownicy w lewo do oporu.
Zmierzy¢ wymiar X.

Obroci¢ koto kierownicy w prawo do oporu.
Zmierzy¢ wymiar Y.

Obliczy¢ wymiar :L=(Y-X):2.

Ustawi¢ listwe zgbata uktadu kierowniczego w potozeniu ,,L” (w srodkowym punkcie listwy
zebatey).

Zamontowac:

Mieszek ochronny.

Opaskg (1) (nowq) i opaske (2).

B3EPI13UC B3EP13VD
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KONTROLA: CISNIENIE W UKLADZIE WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO

[ [6] [4] [5]

Przyrzady
[1] Manometr 1 (-).0710.AZ
[2] Przewody gigtkie kontrolne od manometru do zaworu 1 (-).0710.B1
[3] Przewody gigtkie kontrolne od przewodu gigtkiego wysokiego

ci$nienia do zaworu 1 (-).0710.B2
[4] Przewody gigtkie kontrolne od pompy wysokiego ci$nienia

do zaworu (-).0710.B3
[5] Zawor tréjdrozny : (-).0710.C
[6] Ztaczka 1 (-).0710.J
[7] Ztaczka (-).0710.K
[8] Korki do kontroli szczelnosci zaworu (-).0710.H

Srodki ostroznosci

Podczas naprawy nalezy uwaza¢, aby nie wprowadzi¢ zanieczyszczen do uktadu.

UWAGA: W celu zapewnienia prawidlowego dziatania uktadu, wymagane jest zachowanie
idealnej czystosci ptynu oraz podzespotow hydraulicznych.

Sprawdzié:

Poziom ptynu w ukladzie kierowniczym ze wspomaganiem.

Stan przewodow i ztaczek.

Przygotowanie oprzyrzadowania

Przygotowac elementy kontrolne [1], [2], [3], [4], [5], [6] i [7].

Podtaczy¢ przyrzad [1].

Zdemontowac¢ koto przednie prawe, ostong przeciwbtotng oraz zbiornik ptynu spryskiwacza szyb.

B3EP16CC B3EP16DC
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KONTROLA: CISNIENIE W UKLADZIE WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO

Operacje wstepne

Odsuna¢ przewodd wysokiego ci$nienia (1).

Przykregcic:

Ztaczke [6] do zespotu elektropompy uktadu kierowniczego ze wspomaganiem.

Ztaczke [7] do przewodu wysokiego cisnienia (1).

Dokrgci¢ wszystkie ztaczki.

Napetni¢ zbiornik uktadu wspomagania uktadu kierowniczego 10 mm powyzej znacznika maxi.

WAZNE: Podczas napelniania lub uzupelniania poziomu stosowaé nowy olej.

Odkreci¢ zawor [5].

Uruchomic silnik i pozostawi¢ wlaczony przez 5 sekund.

Zatrzymac silnik.

Obroci¢ koto kierownicy kilka razy w obu kierunkach.

Sprawdzi¢ poziom ptynu uktadu kierowniczego i czy nie ma wyciekow.

Kontrola ci$nienia w zespole elektropompy

Uruchomi¢ silnik.

Zakreci¢ zawor [5] na 5 sekund.

Odkreci¢ zawor [5].

Zatrzymac silnik.

Przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu jatowego (od 1200 do 1500 obr./min.),
ci$nienie powinno wynosic¢ : 105 = 5 baréw.
Jezeli ci$nienie zespotu elektropompy jest prawidtowe, nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ zaworu.

B3EP16EC

309




KONTROLA: CISNIENIE W UKLADZIE WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO

Kontrola szczelnos$ci zaworu

Zdemontowa¢ ostong pod zespotem napgdowym.

Odsunac¢ ostong termiczna przektadni kierowniczej.

Odkreci¢ ztaczki (2) na sitowniku przektadni kierowniczej.

Odtaczy¢ obydwa przewody doptywu (3) od zaworu rozdzielczego i je odsunac.
Zamontowac na zaworze rozdzielczym dwa korki [8], dokrgci¢ momentem 00,8
Powoli obroéci¢ koto kierownicy od jednego skrajnego potozenia do drugiego, w celu oprdznienia
sitownika.

Uzupehié¢ poziom ptynu w uktadzie wspomagania uktadu kierowniczego.

Odkreci¢ zawor [5].

Uruchomi¢ silnik.

Utrzymac¢ podwyzszona predkosé obrotowa biegu jatowego.

Przytrzymac kota skr¢cone do oporu w jedna strong, a nastgpnie w druga strong.

Cisnienie powinno sig ustabilizowaé na poziomie : 105 + 5 baréw
Cisnienie prawidlowe: wymieni¢ przektadnig kierownicza.

Cisnienie nizsze od podanych powyzej warto$ci: wymieni¢ zawor rozdzielczy.

Podtaczy¢ obydwa przewody doptywu (3) do zaworu rozdzielczego; dokrgci¢ moment. : 0,8
Dokrecic¢ ztaczki (2) na sitowniku przektadni kierowniczej; dokreci¢ momentem 00,8
Zdemontowa¢ zlaczke [7] na przewodzie wysokiego ci$nienia (1) i ztaczke [6] na zespole
elektropompy uktadu kierowniczego ze wspomaganiem.

Zamontowa¢ przewod wysokiego cisnienia (1); dokrgci¢ momentem 2 * 0,2 zbiornik ptynu
spryskiwacza szyb, ostong przeciwblotng przednia prawa i koto przednie prawe.

B3EPI6FC  B3EP16GC

310




KONTROLA: CISNIENIE W UKLADZIE WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO

Napetni¢ zbiornik uktadu wspomagania uktadu kierowniczego az do znacznika maxi w ,,a” korka

).

Silnik zatrzymany, powoli obrocié koto kierownicy od jednego skrajnego potozenia do drugiego
w obu kierunkach ok. dziesigciu razy.

Uzupehic¢ poziom do znacznika maxi w ,,a” korka (4).

Pozostawi¢ silnik na wolnych obrotach przez 3 minuty, bez obracania kota kierownicy.
Obroci¢ koto kierownicy od jednego skrajnego potozenia do drugiego, do chwili zaniku zacig¢.
Uzupehiaé poziom w miarg jego obnizania sig.

Odpowietrzy¢ uktad, obracajac koto kierownicy kilka razy w obu kierunkach.

Uzupetnia¢ poziom w miarg jego obnizania sig.

WAZNE: Podczas napelniania lub uzupelniania poziomu stosowa¢ nowy plyn do ukladu
wspomagania ukladu kierowniczego.

B3EP16HC
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DANE TECHNICZNE: UKEAD HAMULCOWY

Z ABS
1.4i 16V | 1.6i 16V | 1.6 16V HDi 1.6i 16V
SBM SBA
Tabliczka silnika KFU | NFU | 9HX NFU
Pompa hamulcowa 22,2 (Typ zaworowy) (1)
Serwo (sitownik) | 22,86/BOSCH/EVA2 (2) | 25,4/ BOSCH/MCTS (2)
@ | Marka/tloczek BOSCH/ZOH 54/22 BOSCH/ZOH 54/26
mm | zacisk
bd Tarcza | Vonty- 266 283
lowana
r"l;l:?;cza: grubosé/grubosé 2220 26/24
Typ klocka FEDERAL MODUL/F769 GALFER/G4554
@ | Cylinderek lub BOSCH/TRW C38
mm zacisk
Tarcza | Petna 249
Tyt v v
Tarcza: grubos¢/grubos¢
. 9/7
min.
Typ klocka GALFER/G4554

(1) System AFU = Wspomaganie nagtego hamowania (montowany seryjnie).
(2) System AFD = Automatyczne wlaczanie $wiatet awaryjnych w przypadku nagtego hamowania (montowany seryjnie)
Zbiornik ptynu hamulcowego
Marka: BOSCH, typ ptynu hamulcowego DOT 4.
Zbiornik ptynu hamulcowego sktada sig z 2 cze$ci, gtdéwnego zbiornika (wyposazonego w czujnik poziomu) 1 dodatkowego zbiornika,
potaczonych przewodem rislanowym ze zlaczka zatrzaskowa.
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DANE TECHNICZNE: UKEAD HAMULCOWY

Z ESP
14i16V | 1.6i 16V 2.0i 2.0i 16V 1.6 16V HDi 2'2111)?7
SBM-SBA
Tabliczka silnika KFU NFU RFJ | RFN | RFK 9HX 9HY 9HZ RHR
Pompa hamulcowa 23,8 (Typ zatrzaskowy) (1)
Serwo (sitownik) 25,4/ BOSCH/MCTS (2)
2 TEVES/F TEVES/F
mm | Marka/tloczek BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26 BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26
Pd .
Tacza | VoMY 283 302 283 302
owana
Tarcza grubosé 26/24
Typ klocka GALFER/G4554 JL;};éD GALFER/G4554 JI;I;éD
g |CYlinderek lub BOSCH/TRW C38
zacisk
Tyt T Tarcza Pelna 249
Tarcza grubos¢ 9/7
Typ klocka GALFER/G4554

(1) System AFU = Wspomaganie naglego hamowania (montowany seryjnie)

(2) System AFD = Automatyczne wlaczanie $wiatet awaryjnych w przypadku nagtego hamowania (montowany seryjnie)

Zbiornik ptynu hamulcowego

Marka: BOSCH, typ ptynu hamulcowego DOT 4.

Zbiornik ptynu hamulcowego sktada sig z 2 cze$ci, gtdéwnego zbiornika (wyposazonego w czujnik poziomu) 1 dodatkowego zbiornika,

potaczonych przewodem rislanowym ze ztaczka zatrzaskowa.
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DANE TECHNICZNE: UKELAD HAMULCOWY

Uklad hamulcowy

Instalacja hamulcowa w uktadzie X.

Hamulce tarczowe z przodu i z tytu

(pojazdy wszystkie typy):

Przednie tarcze hamulcowe sa wentylowane.

Tylne tarcze hamulcowe sa petne.

UWAGA: Przednie klocki hamulcowe nie posiadaja wskaznika zuzycia.
Dzwignia hamulca postojowego steruje za pomoca linek hamulcami tylnych kot.

Funkcje korektora i ogranicznika gtéwnego uktadu hamulcowego spetniaja uktady ABS REF.

UWAGA: REF = Elektroniczny rozdzielacz sity hamowania.

B3FP7E1D
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DANE TECHNICZNE: UKEAD HAMULCOWY

Blok hydrauliczny ABS/ESP

Zespol Dostawca Typ Uwagi
. ABS REF 8.0 [ Zamontowany pod elementem podtuznicy
Blok hydrauliczny BOSCH ESP 8.0 przedniej lewej. 4 kanaty regulacji

— 1| Sterowanie nagtego hamowania wbudowane jest w gtowny thok w ,,a”.

B3FP7E3C  B3FP7E2D

315




MOMENTY DOKRECANIA: UKLAD HAMULCOWY

Hamulce przednie

Ozn. Nazwa Dokrecanie
1 Tarcza przedniego hamulca 1+£0,1
2 Ostona do zacisku 3+0,3
3 Ztaczki przewodow hamulcowych 1,5+0,1
4 Zacisk do zwrotnicy 10,51
5 Wspornik bloku hydraulicznego ABS/ESP do elementu podtuznicy 0,2 +0,1
6 Czujnik kota 0,8+0,1

B3FP7DVD B3FP7DWD
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MOMENTY DOKRECANIA: UKLAD HAMULCOWY

Hamulce przednie

Ozn. Nazwa Dokrecanie
. 7 Serwo (sitownik) uktadu hamulcowego 2,2+03
Ty / 8 Pompa hamulcowa do serwa (sitownika) uktadu hamulcowego 2+0,5
S K
sl ms L\
v \ \
Wi ; A\
Hamulec postojowy
9 | Dzwignia hamulca postojowego [ 1,5+0.2

B3FP7DXD B3FP7DYC
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MOMENTY DOKRECANIA: UKLAD HAMULCOWY

Hamulce tylne

/// ///12;/’ /w \N\K\\ Ozn. Nazwa Dokrecanie
// e \ 10 Ztaczki przewoddw hamulcowych 1,5+0,1
//(,/ ///// 11 Wspornik zacisku hamulca tylnego 53+0,5
A j:ﬂ/r/ 12 | Zacisk hamulca tylnego 3+0,3
RS 13| Czujnik kota 0,8 0,1
\\\ \ \\\fi X
\
\\\\\

B3FP7DZC B3FP7E0C
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REGULACJA: HAMULEC POSTOJOWY

Regulacja
Regulacja hamulca postojowego wykonywana jest pod srodkowa konsola

WAZNE: Przestrzegaé zasad bezpieczenistwa i czysto$ci.

Podnies¢ i unieruchomi¢ pojazd.

Zdemontowac¢ konsolg srodkowa.

UWAGA: Sprawdzi¢, czy linki hamulcow sa prawidtowo utoZone pod spodem pojazdu.
Zwolni¢ dzwigni¢ hamulca postojowego.

Lekko nacisna¢ na pedal hamulca (czynnosé¢ powtorzyé kolejno 3 razy).

Pociagna¢ 8 razy dZzwignig hamulca postojowego z sita 40 daN.

Zmierzy¢ w ,,J” za pomoca kompletu podktadek odstgp dzwigni od ogranicznika.
UWAGA: Odstgp musi by¢ mniejszy niz 1,5 mm, ale musi by¢ wigkszy niz 0,05 mm.

(1) nakretka regulacji naprgzenia linek hamulca postojowego.

Za pomoca nakretki (1) tak ustawic¢ odstep ,,J” aby jego wielkos¢ nie przekraczata 1,5 mm.
Pociagna¢ 8 razy dZwigni¢ hamulca postojowego z sita 40 daN.

Hamulec postojowy zwolniony, sprawdzi¢ odstgp ,,j” za pomoca kompletu podktadek.

UWAGA: Odstep musi by¢ mniejszy niz 1,5 mm, ale musi by¢ wigkszy niz 0,05 mm.
Zamontowac¢ konsolg srodkowa (patrz odpowiednia operacja).
Sprawdzi¢ skutecznos$¢ dziatania hamulca postojowego.

B3FP7F1C  B3FP7F2D
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU HAMULCOWEGO

Przyrzady

[1] Przyrzad do odpowietrzania typu : ,, LURO” lub podobny.
[2] Stacja LEXIA 1 4171-T

[3] Stacja PROXIA 1 4165-T

UWAGA: Do odpowietrzenia pomocniczego uktadu hamulcowego nalezy stosowac przyrzady
diagnostyczne [2] i [3].

Oprdznienie zbiornika ptynu hamulcowego.
Zdemontowac¢ $ruby (3) i pojemnik akumulatora (2).
Zdemontowac filtr zbiornika ptynu hamulcowego (4).

Oproézni¢ maksymalnie zbiornik ptynu hamulcowego (4)
(jezeli jest to konieczne, uzyc¢ czystej strzykawki).

Zdemontowac $ruby (1).
Odtaczy¢ ztaczke zatrzaskowa w ,,a”.

Zdemontowac¢ zbiornik ptynu hamulcowego (4).

B3FP7EQC
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU HAMULCOWEGO

Odtaczy¢ ztacze ,b”.

Odtaczy¢ przewdd (5).

Zdemontowac¢ zbiornik (6), odchylajac wypusty ,,¢” od osi (7).

Oczysci¢ zbiornik ptynu hamulcowego (4) i zbiornik ptynu hamulcowego (6).
Zamontowac¢ zbiornik ptynu hamulcowego (6).

Podlaczy¢ przewod (5).

Podtaczy¢ z powrotem ztacze ,,b”.

Podtaczy¢ ztaczke zatrzaskowa, w ,,a”.

Zamontowacé:

Zbiornik ptynu hamulcowego (4).
Sruby (1).

Filtr zbiornika ptynu hamulcowego.
Pojemnik akumulatora.

Sruby (3).

Akumulator.

Podtaczy¢ akumulator.

WAZNE: Wykona¢ operacje, ktére nalezy wykona¢ po podiaczeniu akumulatora (patrz

odpowiednia operacja).

B3FP7ERC

B3FP7ESD
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU HAMULCOWEGO

=i e 8

Napeknianie ukladu hamulcowego
UWAGA: Nalezy stosowa¢ wylacznie ptyny hydrauliczne homologowane i zalecane.

WAZNE: Nalezy stosowaé wylacznie nowy plyn hamulcowy bez emulsji i nalezy uwazaé, aby
nie wprowadzi¢ zanieczyszczen do ukladu hydraulicznego.

Napetni¢ zbiornik ptynu hamulcowego (4).

Odpowietrzanie pierwotnego ukladu hamulcowego

UWAGA: Podczas odpowietrzania nalezy uwazac, aby utrzymywac¢ wlasciwy poziom pltynu
hamulcowego w zbiorniku i w miarg potrzeby uzupetniaé.

UWAGA: Podczas operacji odpowietrzania uktad ABS musi by¢ wylaczony.

UWAGA: Przestrzegac¢ kolejnosci otwierania srub odpowietrzajacych.

Zacisk przedniego hamulca : Sruba odpowietrzajaca (8).
Zacisk tylnego hamulca : Sruba odpowietrzajaca (9).

Odpowietrzy¢ poszczegolne zaciski hamulcow postgpujac w nastepujacej kolejnosci:
Koto przednie lewe.

Koto przednie prawe.

Koto tylne lewe.

Koto tylne prawe.

B3FP7ETC B3FP7EUC
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE I ODPOWIETRZANIE UKEADU HAMULCOWEGO

Odpowietrzanie ukladu hamulcowego za pomoca przyrzadu do odpowietrzania

Podtaczy¢ przyrzad do odpowietrzania [1] do zbiornika ptynu hamulcowego (4).

Ustawi¢ ci$nienie w przyrzadzie na : 2 bary

Dla kazdego uktadu hamulcowego:

Podtaczy¢ przewod przezroczysty do $ruby odpowietrzajace;.

Drugi koniec przewodu wstawi¢ do czystego pojemnika.

Odkrecic¢ srubg odpowietrzajaca.

Poczeka¢, az ptyn hamulcowy zacznie wycieka¢ bez pgcherzykdéw powietrza.

Wkrgci¢ §rubg odpowietrzajaca.

Usuna¢ przyrzad do odpowietrzania [1].

Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego (pomiedzy poziomem ,,DANGER” a poziomem ,MAXI”).

Napehic¢, jezeli jest to konieczne, syntetycznym ptynem hamulcowym, homologowanym i zalecanym.
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KLIMATYZACJA R 134 a (HFC)

x . Sprezarka

S héd Silnik Data Hos¢ czynnika - — — -
amocho nm Nr OPR chlodniczego Po;e.mnosc I'losc ROd,ZaJ
zZmienna oleju cm? oleju

9HX 9HZ RHZ Az do nr OPR 10553 670 + 25

Wszystkie typy, oprocz 9HX Poczawszy od nr OPR
9HZ RHZ 10554 450 + 254 . 120 SP 10
c4 Wszystkie typy )
RFJ Chiny (BV AL4) 670 + 25
Mercosur 525 +£25

(*) Wszystkie typy = SD 6C 12 (oprécz RHZ NFU = SD 6V 12).
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SRODKI OSTROZNOSCI PODCZAS NAPRAWY UKEADU KLIMATYZACJI

Zasady bezpieczenstwa
WAZNE: Przestrzegaé, we wszystkich przypadkach, ogélnych zasad bezpieczenstwa.

Zaktadac¢ rekawice ochronne i okulary w celu uniknigcia ewentualnych odmrozen.

Nie wystawia¢ czynnika chtodniczego na dziatanie ptomienia lub goracego przedmiotu (np. papierosa), aby unikna¢ ewentualnego wydzielania
si¢ toksycznych opardw.

Pracowac¢ w pomieszczeniu z wentylacja.

Ostroznie obchodzi¢ sig ze zuzytym olejem ze sprgzarki, poniewaz moze on zawiera¢ kwasy.

WAZNE: Ze wzgledu na fakt, ze $rodek smarowy do sprezarek jest nadzwyczaj higroskopijny, przy kazdej interwencji nalezy stosowaé
nowe opakowania.

Srodki ostrozno$ci w przypadku otwarcia ukladu

Szybko zaslepi¢ wszystkie przewody, aby unikna¢ przedostania si¢ wilgoci; za pomoca zestawu korkéw (-).1701-HZ.
Nowe czgsci nalezy przed rozpakowaniem doprowadzi¢ do temperatury otoczenia tak, aby unikna¢ skraplania pary wodne;j.
Korki na ztaczkach czg$ci nalezy demontowaé w ostatniej chwili przed montazem.

UWAGA: Unika¢ montowania czgsci, ktdre nie byly zabezpieczone korkami.

Wkiad filtrujacy i osuszajacy nie moze pozostawac na wolnym powietrzu dtuzej niz 5 minut, nawet jezeli jest podtaczony do uktadu
(ryzyko nasycenia wilgociq).

Jezeli uktad pozostawat na wolnym powietrzu, nalezy wymienic:

Wkiad filtrujacy i osuszajacy

Olej sprezarki (operacja zwiqzana z wymiang czynnika chlodniczego: patrz instrukcje homologowanych stacji).
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SRODKI OSTROZNOSCI PODCZAS NAPRAWY UKEADU KLIMATYZACJI

Srodki ostroznosci dotyczace sprezarki ukladu chlodniczego

Ostroznie obchodzi¢ sig ze sprezarkami uktadu chtodniczego:

Nie chwyta¢ sprezarki za ztaczki lub za koto pasowe.

Nie ktas¢ sprezarki na kole pasowym.

Unika¢ wszelkich uderzen w koto pasowe i ztaczki (wrazliwe miejsca).

Nie zanieczysci¢ olejem ze sprezarki, ani innym $rodkiem smarujacym sprzggla sprezarki.

Sprezarki nalezy przechowywaé w zamknigtym pomieszczeniu, w temperaturze pomigdzy 5°C i 50°C.

Zaslepki plastykowe dostarczone z nowa sprezarka moga by¢ uzyte ponownie.

W przypadku zwrotu sprezarki do dostawcy, sprezarke nalezy prawidtowo zapakowac tak, aby zapobiec uszkodzeniom podczas transportu.

UWAGA: Przy pierwszym uruchomieniu sprezarki, nie nalezy przekracza¢ 1500 obr./min. podczas pierwszej minuty pracy, w celu
rozprowadzenia oleju w uktadzie chtodniczym.

Srodki ostroznosci dotyczace montazu ziaczek
Stosowac¢ tylko nowe uszczelki.

UWAGA: Posmarowac¢ uszczelki olejem do sprgzarek.
Dokreci¢ ztaczki zalecanym momentem, uzywajac w miar¢ mozliwosci klucza kontrujacego.

326




SRODKI OSTROZNOSCI PODCZAS NAPRAWY UKEADU KLIMATYZACJI

Ogoélne zabezpieczenie ukladu

UWAGA: Nigdy nie wlacza¢ uktadu chlodniczego, jezeli czynnik chtodniczy zostat oprézniony. Nie demontowac korka do napelniania
sprezarki, gdy uklad jest napetniony.

Kontrole elektryczne

Przed podlaczeniem zlacza sprawdzic:

Stan poszczegolnych stykow (odksztatcenie, korozja...).
Obecnos¢ uszezelki.

Obecnos¢ i stan blokady mechaniczne;j.

Podczas kontroli elektryczne;:

Akumulator musi by¢ prawidlowo natadowany.

Nigdy nie uzywac zrodta pradu o napigciu przekraczajacym 12 V.
Nigdy nie uzywac lampki kontrolne;j.

Nie wytwarzac tuku elektrycznego.

Nie podiaczac:

Akumulatora podczas pracy silnika.

Kalkulatora przy wiaczonym zaptonie.

WAZNE: W przypadku operacji oprézniania/napelniania czynnika chlodniczego: patrz instrukcje homologowanych stacji.
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DANE SZCZEGOLOWE: UKLAD KLIMATYZACJI

Filtr przeciwpylkowy

Uwaga: Filtr przeciwpytkowy znajduje si¢ pod pokrywa silnika,
Z prawej strony.

Demontaz

Zdemontowac:
Kofki plastykowe (1).

Ostong plastykowa (2).
Klapg (3).

Filtr przeciwpytkowy (4).
Montaz.

Postgpowaé w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

CSHPIC5C C5HP1C6C
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DANE SZCZEGOLOWE: UKLAD KLIMATYZACJI

Wymiana wkladu filtrujacego i osuszajacego

1 1
\ E@%Eﬁ

-

= ...

Skraplacz (1) wyposazony jest w cylinder spetniajacy funkcjg zbiornika ptynu, w ktérym zamontowany jest wktad filtra.

CSHPIKRD

UWAGA: Wkiad filtrujacy jest niewymienny.

C5HP1KRD
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Przyrzady

[1] Skrzynka Exxoclim (patrz instrukcja producenta) : Flash wyposazenie 2.4.2-1)
[2] Stacja odzyskiwania, recyklingu, odsysania prézniowego, napetniania

[3] Zestaw korkow (klimatyzacji) :(-).1701-HZ

Kontrola sprezarki ukladu chlodniczego

Przed wszelkimi naprawami sprezarki uktadu chtodniczego nalezy uzupelnic¢ poziom czynnika chtodniczego w uktadzie chtodniczym i sprawdzic,
czy usterka znikneta.

Kontrola wstepna
Kontrola wzrokowa sprezarki:

Sprawdzi¢, czy na armaturze nie ma $ladéw uderzen oraz czy armatura nie jest odksztatcona.
Sprawdzié, czy na kole pasowym nie ma sladow uderzen oraz czy nie ma bicia.

Sprawdzié, czy sprzgglo wlacza sig po podaniu zasilania do cewki 12 V.

Sprawdzi¢ stan przewodu zasilajacego i zlacza.

Sprawdzié, czy na obudowie sprezarki nie ma peknigé (na poziomie punktéw mocowania sprezarki).
Sprawdzié, czy kroéce zasysania i przettaczania sprgzarki nie sa uszkodzone.
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Usterka spowodowana przez wyciek

Objawy

Mozliwe przyczyny

Rozwigzania

Wyciek pomigdzy obudowa sprezarki i
glowica

Zbyt wysokie ci$nienie w sprezarce w wyniku
napehienia zbyt duzej ilosci czynnika
chtodniczego

Przestrzeganie danych technicznych podczas
napelniania uktadu chtodniczego

Wyciek gazu/oleju na poziomie przewodu
ssacego 1 odciazajacego

Zanieczyszczenie obcymi ciatami

Przestrzeganie czystosci podczas montazu
przewodow

Nieprawidlowe dokrgcenie przewodow

Przestrzeganie momentéw dokrgcania

Hatas sprezarki przy wylaczonym sprzegle

Lozysko kulkowe kota pasowego uszkodzone

Wymiana kota pasowego

Uderzenia na poziomie tarczy napgdowej
(stykanie sie tarczy napedowej z kotem
pasowym)

Wymiana tarczy napgdowe;j
(i ewentualnie kota pasowego)

Znaczny hatas podczas dziatania
(przy wiqczonym sprzegle)

Zbyt duza ilo$¢ gazu

Przestrzeganie danych technicznych podczas
napehniania uktadu chtodniczego

Hatas podczas dziatania i drgania we wngtrzu
pojazdu

Przewody obwodu chtodniczego dotykaja
innych elementéw pojazdu

Sprawdzi¢, czy inne elementy nie nachodza na
przewody

Hatas generowany przez poslizg sprzggta
sprezarki

Obecnos¢ oleju lub smaru na poziomie
sprzggta

Sprawdzi¢ czystos¢ tarczy napgdowej i kota
pasowego sprezarki

Dtuzsze kliknigcia wystepujace przez chwilg
lub przez caty czas

Obecnos¢ obeych ciat pod zaworem ssania lub
zaworem odciazajacym

Sprawdzi¢ czystos¢ uktadu klimatyzacji
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Usterka dzialania

Objawy

Mozliwe przyczyny

Rozwiazania

Sprzeglo nie wlacza si¢ po wlaczeniu
klimatyzacji

Nieprawidlowy styk na poziomie ztaczy

Sprawdzi¢ potaczenia

Nieprawidlowe zasilanie

Sprawdzié, czy zasilanie po stronie wigzki
przewodow silnika jest prawidlowe: 12V,
brak nadmiernego napigcia, brak nadmiernego
nat¢zenia

Sprzeglo wlacza sig, ale nie jest wytwarzane
Zimno

Nieprawidlowe napetienie uktadu
chtodniczego

Sprawdzi¢ ilo$¢ czynnika chtodniczego
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Interpretacje ciSnien zmierzonych w ukladzie chtodniczym

Wysokie ciSnienie Wysokie ciSnienie Niskie
Temperatura Temperatura ciénienie Objawy Mozliwe przyczyny Rozwigzania
otoczenia = 20°C otoczenia = 25°C
Nadmiar oleju w obwodzie | Zmniejszy¢ ilo§¢ czynnika
chlodniczego. Usunaé caty
od 8 do 9 barow od 9 do 10 barow 3 bary Nie wytwarza zimna Powietrze lub wilgoé w olej z ukladu. Wy.tworzyé
bwodzi & proznig w uktadzie.
obwodzie Napehi¢ uktad
czynnikiem chtodniczym
Temp eratura p erwodu Nadmierne otwarcie Lo
ssacego jest nizsza od reduktora Wymienié¢ reduktor
temperatury parownika
Wysokie i niskie ci$nienie
m}?i‘gﬁg :‘,[SIQO Zawor ssacy lub
> 11 barow > 12 barow > 4,2 bara zatryzyrnaniu Is’prQZarki ; odciazajacy Zablqkowany
warto$ci tych ci$nien W otw'artyr,n polozeniu Wymienié sprezarke
zmieniaja sie, gdy przez jaka$ czasteczke/
sprezarka ukfa du zanieczyszczenie lub jest
chtodniczego jest peknicty
wlaczona
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Interpretacje ciSnien zmierzonych w ukladzie chtodniczym

Wysokie ciSnienie Wysokie ciSnienie S
Niskie . L . .
Temperatura Temperatura ciénienie Objawy Mozliwe przyczyny Rozwiazania
otoczenia = 20°C otoczenia = 25°C
Zmniejszy¢ ilo$¢ czynnika
chtodniczego. Wykonaé
Nie wytwarza zimna Nlewystarczaj aca ilos¢ test wykry\fvan}a. vyymeku.
czynnika chtodniczego Wytworzy¢ proznig.
< 6 barow <7 barow < 2,4 bara Napehi¢ uktad
czynnikiem chtodniczym
T t .
emperatura erwodu Zapchanie uktadu po Lo i
ssacego jest nizsza od S SR Wymienié¢ przewod
. stronie niskiego ci$nienia
temperatury parownika
Linia cieczy Zapchanie linii cieczy. Wymicnié przewéd
> 11 barow > 12 barow <24 bara | (filtr osuszajqcy) Filtr osuszajacy ymienie p .
. Wymienié filtr osuszajacy
zamarznigty zablokowany
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Kontrola za pomocg exxoclim
Wykona¢ kontrolg sprezarki uktadu chtodniczego, za pomoca przyrzadu [1].
UWAGA: Patrz instrukcja obshugi: przyrzady.

Kontrola poziomu oleju

WAZNE: Ze wzgledu na fakt, ze §Srodek smarowy do sprezarek jest niezwykle higroskopijny, przy kazdej interwencji nalezy stosowacé
nowe opakowania.

Nalezy rozrézniaé 3 przypadki.
Naprawa obwodu (bez wycieku).
Wyciek powolny.

Wyciek raptowny.

Naprawa obwodu (bez wycieku)

Uzycie stacji [2] do napetniania i odzyskiwania bez osadnika oleju.

Oproézni¢ obwdd niskiego cisnienia czynnika chtodniczego mozliwie jak najwolniej, aby olej nie zostat wyciagnigty z uktadu.
Napetnianie uktadu czynnikiem chtodniczym odbywa sig¢ bez dodawania oleju.

Uzycie stacji [2] do napetniania i odzyskiwania z osadnikiem oleju.

Oproéznic¢ uktad czynnika chtodniczego postgpujac zgodnie z instrukcja obshugi stacji.

Zmierzy¢ ilo$¢ odzyskanego oleju.

Wilac¢ taka sama ilo$¢ odzyskanego oleju.
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KONTROLA SPREZARKI UKEADU CHLODNICZEGO

Wyciek powolny

Poniewaz przy wyciekach powolnych nie nastgpuje utrata oleju, nalezy
przyja¢ taki sam sposob postgpowania, jak w przypadku wymiany
czynnika bez uprzednich wyciekow.

Wyciek raptowny

Tego typu awaria powoduje utrate oleju, jak rowniez zapowietrzenie
uktadu.

Wykona¢ nastgpujace operacje.

Wymieni¢ wkiad filtrujacy i osuszajacy (jezeli jest to konieczne).
Usuna¢ mozliwie jak najwigksza ilos¢ oleju

(przy wymianie danego elementu).

Przed lub podczas napetniania uktadu ptynem R134.a, nalezy
wprowadzi¢ do uktadu 80 em3 nowego oleju.

Wymiana elementéw ukladu chlodniczego
Sprezarka

Zdemontowac sprgzarke.
Usunag¢ olej ze sprezarki i zmierzy¢ ilo$¢ odzyskanego oleju.

Oprozni¢ nowa sprezarke (dostarczona w stanie napetnionym olejem), a
nastgpnie pozostawi¢ w niej taka sama ilos¢ nowego oleju, jaka
znajdowala si¢ w poprzedniej sprezarce.

Napetnianie obwodu plynem odbywa sig¢ bez dolewania oleju.

Elementy ukladu chlodniczego (oprdcz spreiarki)

Podczas napelniania uktadu czynnikiem chtodniczym, dola¢ ilos¢ oleju
odpowiadajaca ilosci oleju znajdujacego si¢ w wymienianym elemencie.

_— Wila¢ dokladnie odmierzong ilo$¢
Wymieniony element .
oleju
Skraplacz
2

Parownik 0 cm3

PI‘ZCW(,)d msklego 01sn'1'el?1a ' 5 em3

Przewo6d wysokiego ci$nienia

Wkiad filtrujacy i osuszajacy 15 cm3
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KONTROLA POZIOMU OLEJU W SPREZARCE UKLADU KLIMATYZACJI

Opréznianie i napelnianie sprezarki olejem

)

W

CHPIGAD

UWAGA: Czynnosci do wykonania (po zdemontowaniu sprezarki).

Zdemontowac¢ korek spustowy (1).

Odwroci¢ sprezarke 1 poczekaé az olej splynie ze sprezarki.
Zamontowac korki [3] na wlocie i wylocie sprezarki.
Ustawi¢ sprezarke pionowo.

(sprzegtem sprezarki do gory).

Obroci¢ zespot (2) z dziesieC razy

(splyniecie oleju do glowicy).

Zdemontowac korki [3].

Poczeka¢ az olej sptynie.

Zmierzy¢ ilo$¢ odzyskanego oleju.

Poréwnac¢ catkowita ilo$¢ odzyskanego oleju z iloscia podana przez
producenta.

UWAGA: W sprezarce pozostaje uwigziona rézna ilos¢ oleju (w zaleznosci od
typu sprezarki).

Nala¢ taka sama ilo$¢ oleju, jaka odzyskano (przez otwor wlewu).
Zamontowac¢ korek spustowy (1) (nowa naoliwiona uszczelka i czyste
powierzchnie).

Dokreci¢ korek (1) momentem :2+£0,2
Zamontowac¢ korki [3] na wlocie i wylocie sprezarki.

(w przypadku wykonywania operacji w obrebie obwodu zimna).

C5HP1G9D C5HP1GAD
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Oprzyrzadowanie EXXOTest Oprzyrzadowanie VALEO
Exxoclim Nr OPR :9776.EA Clim test 2 1 4372-T.
Instrukcja obshugi : patrz instrukcja producenta Instrukcja obshugi : patrz instrukcja producenta

E5SAP2N4D | | | | ESAP2N5D
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Procedura testowa

Kontrola

Zamontowa¢ oprzyrzadowanie Exxoclim lub Clim test 2 (patrz instrukcja producenta).
Operacje wstepne

Zamknaé wszystkie nawiewy czotowe.

Uruchomi¢ silnik.

Otworzy¢ nawiew czotowy.

Wiaczy¢ sterowanie ,,klimatyzacji”.

Ustawi¢ sterowanie rozdzielacza powietrza na ,nadmuch od przodu”.
Wiaczy¢ sterowanie ,,zamknigtego obiegu powietrza”.

Polozenie sterowania ukladu klimatyzacji:
Sterowanie temperatury na maksymalnym zimnie (z lewej i z prawej strony)

Sterowanie dmuchawy w potozeniu maksymalnej predkosci.
Pozostawi¢ uktad klimatyzacji wtaczony przez 5 minut.
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Przypomnienie: (wskazowki)

Przechlodzenie (SR)

Przechtodzenie okresla réznicg pomigdzy temperatura skraplania a temperatura czynnika chtodniczego na wylocie skraplacza uktadu

klimatyzacji.

Przechltodzenie okresla ilo$¢ czynnika chlodniczego (w stanie ptynnym) w ukladzie klimatyzacji.

Wartos$ci przechlodzenia (SR)

WartoSci Przyczyny Rozwigzania
SR <2°C Brak czynn%ka chiodn%czego w skraplaczu uktadu kl%matyzaq} Uzupetnié czynnik chlodniczy
2°C <SR <4°C Brak czynnika chlodniczego w skraplaczu uktadu klimatyzacji

4°C <SR <10°C/12°C

Napetnienie prawidtowe

SR >10°C/12°C

SR >15°C

Nadmiar czynnika chtodniczego w skraplaczu uktadu
klimatyzacji

Zmniejszy¢ ilo$¢ czynnika chlodniczego

Przegrzanie (SC)

Przegrzanie okresla réznicg pomigdzy temperatura czynnika chtodniczego na wylocie parownika a temperatura parowania.
Przegrzanie okresla ilo$¢ czynnika chtodniczego (w stanie gazowym) w uktadzie klimatyzacji.

Wartos$ci przegrzania (SC)

WartoSci Przyczyny Rozwigzania
2°<SC<15°C Napetnienie prawidtowe
SC > 15°C Brak czynnika chlodniczego w ukladzie klimatyzacji Uzupehié czynnik chtodniczy
SC <2°C Nadmiar czynnika chtodniczego w ukladzie klimatyzacji Zmniejszy¢ ilo§¢ czynnika chtodniczego

Temperatura nadmuchiwanego powietrza
Temperatura nadmuchiwanego powietrza musi naleze¢ do przedziatu od 2°C do 10°C.
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Tabela diagnostyki ukladu klimatyzacji

Glowna usterka

Objaw

Mozliwe przyczyny

Sprezarka uktadu klimatyzacji nie obraca sig
lub natychmiast zatrzymuje sig.

Sprzeglo sprezarki uktadu klimatyzacji nie
wiacza sig lub szybko si¢ wylacza

Sprzggto sprezarki uktadu klimatyzacji

Brak czynnika chtodniczego w uktadzie
klimatyzacji

Presostat uktadu klimatyzacji

Czujnik parownika uktadu klimatyzacji

Uktad elektryczny (zlqcza, bezpieczniki...

)

Sprzeglo sprezarki uktadu klimatyzacji jest
wiaczone caty czas i szybko si¢ zatrzymuje

Pasek napgdu osprzgtu

Sprezarka uktadu klimatyzacji

Wktad filtrujacy i osuszajacy

Reduktor uktadu klimatyzacji

Wyciek czynnika chtodniczego

Sprzggto sprezarki uktadu klimatyzacji
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Tabela diagnostyki ukladu klimatyzacji

Glowna usterka

Objaw

Mozliwe przyczyny

Sprezarka uktadu klimatyzacji nienormalnie
hatasuje

Sprzggto sprezarki uktadu klimatyzacji
pozostaje wlaczone

Nieprawidtowa regulacja sprzegta sprgzarki
uktadu klimatyzacji

Ilo§¢ czynnika chlodniczego

Uszkodzona spr¢zarka uktadu klimatyzacji

Brak czynnika chtodniczego w uktadzie
klimatyzacji

Uszkodzone zawory sprezarki uktadu
klimatyzacji

Sprzegto sprezarki uktadu klimatyzacji
pozostaje wlaczone i sig §lizga

Sprzggto sprezarki uktadu klimatyzacji

Pasek napgdu osprzgtu
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KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Tabela diagnostyki ukladu klimatyzacji

Glowna usterka

Objaw

Mozliwe przyczyny

Nienormalne poziomy ci$nien

Niskie ci$nienie i wysokie ci$nienie zbyt
wysokie

Uszkodzony reduktor uktadu klimatyzacji

Zapchany przewod

Niskie ci$nienie zbyt wysokie 1 wysokie
ci$nienie zbyt niskie

Uszkodzona uszczelka sprgzarki uktadu
klimatyzacji

Niskie ci$nienie zbyt niskie i wysokie ci$nienie
zbyt wysokie

Uszkodzony czujnik parownika ukladu
klimatyzacji

Reduktor uktadu klimatyzacji
zablokowany

Zapchany wktad filtrujacy i osuszajacy

Zapchany przewo6d

Niskie ci$nienie i wysokie ci$nienie zbyt niskie

Zapchany przewo6d

Reduktor uktadu klimatyzacji zablokowany

Brak czynnika chtodniczego w uktadzie
klimatyzacji

Uszkodzona spr¢zarka uktadu
klimatyzacji

343




KONTROLA: SKUTECZNOSC DZIALANIA UKEADU KLIMATYZACJI

Tabela diagnostyki ukladu klimatyzacji

Glowna usterka

Objaw

Mozliwe przyczyny

Nienormalne poziomy ci$nien

Niskie ci$nienie normalne i wysokie
cisnienie zbyt wysokie

Obecno$¢ powietrza w uktadzie
klimatyzacji

Niskie ci$nienie normalne i wysokie ci$nienie
zbyt niskie

Uszkodzony presostat uktadu klimatyzacji

Uszkodzony czujnik parownika

Niskie ci$nienie zbyt wysokie 1 wysokie
ci$nienie normalne

Reduktor uktadu klimatyzacji zablokowany w
stanie otwartym

Niskie ci$nienie zbyt niskie 1 wysokie ci$nienie
normalne

Wkiad filtrujacy i osuszajacy nasycony lub
zapchany

Reduktor uktadu klimatyzacji zamarznigty

Praca uktadu klimatyzacji w trybie awaryjnym

Przechtodzenie zbyt niskie

Brak czynnika chlodniczego

Przechlodzenie zbyt wysokie

Nadmiar czynnika chtodniczego

Obecnos¢ powietrza w uktadzie
klimatyzacji

Zapchany wkiad filtrujacy i osuszajacy

UWAGA: We wszystkich przypadkach nalezy zmierzy¢ przegrzanie (SC) i temperatur¢ nadmuchiwanego powietrza.
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UKLAD KLIMATYZACJI

Silniki: KFU NFU

(1) Zawor wysokiego cis$nienia.

(2) Zawor niskiego ci$nienia.

(3) Presostat, dokrecanie

(4) Reduktor uktadu klimatyzacji.

(5) Wkiad filtrujacy i osuszajacy.

(6) Pojemnos¢ buforowa.

»a” Wlot i wylot reduktora uktadu klimatyzacji, dokrgcanie
»b” Wlot i wylot sprezarki uktadu klimatyzacji, dokrgcanie

»€” 1,,d” Wlot i wylot skraplacza uktadu klimatyzacji, dokrgcanie

10,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BHP
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UKLAD KLIMATYZACJI

Silnik: RFJ

(1) Zawor wysokiego cis$nienia.

(2) Zawor niskiego ci$nienia.

(3) Presostat, dokrgcanie

(4) Reduktor uktadu klimatyzacji.

(5) Wkiad filtrujacy i osuszajacy.

(6) Pojemnos$¢ buforowa.

»a” Wlot i wylot reduktora uktadu klimatyzacji, dokrgcanie
»b” Wlot i wylot sprezarki uktadu klimatyzacji, dokrgcanie

»¢” 1,,d” Wlot i wylot skraplacza uktadu klimatyzacji, dokrgcanie

0,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BMP
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UKLAD KLIMATYZACJI

Silniki: RFN RFK

(1) Zawor wysokiego cis$nienia.

(2) Zawor niskiego ci$nienia.

(3) Presostat, dokrgcanie 10,6
(4) Reduktor uktadu klimatyzacji.

(5) Wkiad filtrujacy i osuszajacy.

(6) Pojemnos¢ buforowa.

»a” Wlot i wylot reduktora uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,8
»b” Wlot i wylot sprezarki uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,7

»¢” 1,,d” Wlot i wylot skraplacza uktadu klimatyzacji, dokr¢canie : 0,6

C5HP1BLP
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UKLAD KLIMATYZACJI

Silniki: 9HY 9HZ 9HX

(1) Zawor wysokiego cis$nienia.

(2) Zawor niskiego ci$nienia.

(3) Presostat, dokrgcanie 10,6
(4) Reduktor uktadu klimatyzacji.

(5) Wkiad filtrujacy i osuszajacy.

(6) Pojemnos¢ buforowa.

»a” Wlot i wylot reduktora uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,8
»b” Wlot i wylot sprezarki uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,7

»¢” 1,,d” Wlot i wylot skraplacza uktadu klimatyzacji, dokr¢canie : 0,6
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UKLAD KLIMATYZACJI

Silniki: RHR RHZ

(1) Zawor wysokiego cis$nienia.

(2) Zawor niskiego ci$nienia.

(3) Presostat, dokrgcanie 10,6
(4) Reduktor uktadu klimatyzacji.

(5) Wkiad filtrujacy i osuszajacy.

(6) Pojemnos¢ buforowa.

»a” Wlot i wylot reduktora uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,8
»b” Wlot i wylot sprezarki uktadu klimatyzacji, dokrgcanie 10,7

»¢” 1,,d” Wlot i wylot skraplacza uktadu klimatyzacji, dokr¢canie : 0,6
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CITROEN

©, Prawa wlasnosci intelektualnej odnoszace sie do informacji technicznych zawartych
AC/DAV/PRME/MMCB/MMEC Ww niniejszej broszurze naleza wylacznie do producenta. Wszelkie powielanie, thumaczenie
Metody Mechaniczne lub rozpowszechnianie cato$ci lub czgsci tych informacji jest niedozwolone bez uprzedniej
pisemnej zgody producenta”.






