VISTE DA BAGHETTI / ALFA ROMEO 16

IR TRAE

Alfa Romeo 164 Q4

Prezzo | da definire
Potenza max. | 230 CV
Velocita max.

Potenza fiscale | 26 CV
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[Esterno | 8 |
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[ Avitabilita | 8 |
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[Motore  [9,5]
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Tenutadistrada | 9 |
[Prezzo .+ | - |

VOTO MEDIO m

Uno dei tre litri pit
riusciti e la
trazione integrale
permanente fanno
di questa 164
un'automobile
davvero sportiva
che i piloti piu
esperti possono
sfruttare a fondo.
Ottimo il cambio a
sei marce.

di Giancarlo Baghetti

‘Alfa Romeo non po-
teva trovare momen-
to migliore per pre-
sentare la nuova 164
Q4, vista la trionfale
conclusione del campionato
Turismo tedesco, dove con
la 155 DTM ha vinto sia il ti-
tolo marche, superando la
Mercedes, che quello piloti
con Nicola Larini. Un suc-
cesso che ha ridato smalto
a quell'immagine sportiva
che da sempre ha caratte-
rizzato le vetture con il mar-

~ chio del Biscione.

La nuova 164 Q4, che
subenira alla Quadrifoglio

| e verra commercializzata in
. gennaio a un prezzo di cir-

ca 85 milioni, propone un

L sofisticato e innovativo si-
~ stema di trazione integrale
. permanente che, sebbene

non abbia nulla in comune |

~ con quello della 155 DTM,

punta a valorizzare gli ele-

. vati contenuti prestazionali

della vettura e ad alzare la
sicurezza attiva. Che le fi-
nalita della trazione integra-
le siano orientate verso il la-
to sportivo € indubbio: sia
perché sulla 164 Q4 & stata
scelta la motorizzazione pil
potente, sia perché il look
della vettura punta a esalta-
re questo aspetto e sia per-
ché il tutto viene supportato
da un inedito cambio a sei
marce. Una scelia, quest'ul-
tima, premiante ai fini dello
sfruttamento della potenza,
ma che comporta un'ulterio-
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Prestazioni
Velocita massima
Accel. 0-100 km/h
Cons. a 90/120/urb.
Consumo medio
Prezzo
Potenza fiscale
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Nell'abitacolo
solo piccoli ritocchi

All'interno la Q4 propone solo madifiche di dettaglio
rispetto alla precedente Quadrifoglio. Posteriormente
il divano é stato sostituito da due poltrone singole
mentre il volante & dotato di airbag. La console
centrale rimane tempestata di pulsanti, complessi e
difficili da individuare e azionare con esatiezza
guando si & impegnati nella guida veloce.

Pro e contro

Comportamento
sportivo. Ottima
tenuta di strada.
Motore progressivo.

Sterzo non molio
diretto nella guida
veloce. Cambio un
po’ lento.

segue da pag. 33

re penalizzazione fiscale
sul costo, in quanto le scel-
lerate leggi italiane ritengo-
no che una vettura a quat-
tro ruote motrici con pit di
cingue marce debba passa-
re nel settore delle fuori-
strada e, quindi, pagare
I'assurda sovrattassa.

La posizione di guida,
con la totale mobilita del se-
dile e con la possibilita di
spostare il volante sia in
senso verticale che assiale,
sebbene in misura minima,
& accettabile, ma non idea-
le per una guida sportiva.
Lo scorrimento longitudina-
le del volante non & suffi-
ciente per evitare alle per-
sone alte di dover avanzare
troppo con il sedile.

La disposizione dei co-
mandi & quella convenzio-
nale, con la console centra-
le tempestata di interruttori,
non sempre facili da inter-
pretare, e la strumentazio-
ne abbastanza completa.
Decisamente infelice & in-
vece l'ubicazione dei pul-
santi per la selezione della
taratura delle sospensioni:
troppo arretrata sul tunnel
della trasmissione. Un altro
appunto va fatto all'impian-
to di climatizzazione che ol-
tre a non prevedere i co-
mandi separati tra lato gui-
da e passeggero non dispo-
ne delle bocchette di uscita
dell'aria posteriori.

Il motore, che sviluppa
230 CV a 6.300 giri/min. e
una coppia massima di 29
kgm a 5.000 girifmin., & [o
stesso 3 litri V6 plurivalvole
utilizzato sulla Quadrifo-
glio e anche montato sulla
164 V6 24V Super nella
versione da 210 CV. Le pe-
culiarita di questo propulso-
re sono ben note: pronto e

Il giudizio di 000

grintoso nelle risposte, pro-
gressivo e fluido nell'eroga-
zione della potenza, regola-
re nel funzionamento ed
entusiasmante nel suono
pieno e profondo che
diffonde quando si schiac-
cia sull'acceleratore.

Rispetto alla 164 V6 24V
Super l'incremento di po-
tenza non ha comunque
generato una maggiore ag-
gressivita, ammesso che ce
ne fosse bisogno, e neppu-
re un aumento nelle presta-
zioni. La velocita massima
& di 230 km/h e l'accelera-
zione da 0-100 km/h di 7,5
secondi. E' servito perd a
compensare le perdite do-
vute alla trazione integrale
e all'aumento del peso.

Se da una parte la trazio-
ne integrale permanente
penalizza le prestazioni,
dall'altra consente un mi-
glior sfruttamento delle po-
tenzialita disponibili in que-
sto V6. Gestire quasi 230
CV non sarebbe alla porta-
ta di tutti se non con una
adeguata distribuzione del-
la motricita sulle quattro
ruote. Il sofisticato sistema
utilizzato dall'Alfa & regola-
to elettronicamente. | van-
taggi di questa soluzione
sono quelli di permettere di
ottimizzare con pit rapidita
la motricita in ogni situazio-
ne, di consentire un mag-
gior sfruttamento della po-
tenza e, cosa tuft'altro che
trascurabile, di garantire un
pil facile controllo della vet-
tura nelle condizioni limite.

A contribuire all'elevata
tenuta di strada della nuova
164 @4 non ci sono pero
solo le quattro ruote motrici,
ma intervengono anche le
sospensioni che, grazie alla
possibilita di selezionare
una taratura pit rigida, con-
tengono gli effetti di rollio e
beccheggio durante la gui-
da sportiva, naturalmente a
danno del confort.

Negli inserimenti in curva
la 164 Q4 e piuttosto preci-
sa e sostanzialmente si puo
definire neutra, indipenden-
temente dal raggio delle
curve. Nemmeno trasferen-
do a terra tutta la potenza si
determinano pattinamenti
delle ruote. Nei bruschi rila-
sci tende pero a chiudere
verso l'interno, ma per i gui-
datori pili esperti questo ti-
po di reazione puo diventa-
re utile per la guida sui per-
corsi misti, perché facilita i
passaggi da una curva al-
I'altra, anche se in questi
frangenti si vorrebbe uno
sterzo pit immediato e pro-
gressivo.

Il cambio ha una bucna
manovrabilita ma non &
molto veloce e l'impianto
frenante e potente e capa-
ce di arrestare la vettura
entro spazi contenuti. M
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