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Elektrische Pri‘x’fung |

Leitungs- und Bautelleprufung mit
' Prufbox V.A.G 1598

Learlaufstabillsierung (2E4-Vergaser)

Hinwelse:

-« ZU der Prumng sind das Handmufﬂmerer V.A.G
1526 und die Dfodenpruﬂampe V.A G 1527 zu ver-
wenden,

o Die angegebenen Sol!wene sind fiir eine Umg&
- bungstemperatur von 0 bis +40 °C glftig.

» Weichen die gemessensn Werte von den Soilwer-
+ ten ab, Fehler nach Stromiautplan ermittsin.

« Weicher die gemessenen Werte nur getingfigig
von den Soliwerten ab, Buchsen und Stecker der
Priifgeréte und. Maﬁfeltungen reinigen und Prifung

- wiederholen. Vor derm Ersetzen der ,rewemgen Bau-
telle Leitungen und-Anschiisse prifen sowie be-
sonders bai Sofiwerten unter 10Q die Widerstands-

. messung am Bauteif wiederholan.

'Y Zum AnschiuB der Priffgerdte Prifbox V.A. G 1598

mitder Adapterieitung V.A.G 1598-1 und Hilfsleitur-
gen aus MeBhilfsmittei-Set V.A.G 1594 verwenden.

011

'« Die Kontakt-Nummern des Anschiusteckers und
die Buchsen-Nummem der mebox VA G 1598
stxmmen tberein. - '

| Achfung!

Urmn ein Zerstéren der elekironlschen Bautelle
zZu vermeiden, Istvor dem AnschiuB der Meflel-
tungen derjewsllige MeBbereich einzuschalten.

.P rﬁf'voraussetzungen:

= B_attariespannung L.O.
s Masseanschlussei o

Priafungen am Anschlul‘sstecker vom Leltungs-
strang .

— Anschlufstecker vom Stauergerat fiir Leerlaufsta- -
bilisierung {J142) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
ziehen. {Das Steuergerat ist vor der F{uckleuchte
links eingebaut.) .

- - Prifbox V.AG 1598 mit Adapterleitung V.A.G
1598/1 -1- nur am AnschituBstecker vom Leitungs-
strang -2- anschlioBen {Steuergerat -3- bleibt frei).

— Priifung nach Tabelle durchfiibren = Seite 01-3.

01-2




Priiftabelle

| — MeBberelch: Spannungsmessung -V- ginschalten.

e Prifbedingungen

542

ergerét Ober Relais J 16 (Kiem-
me 30) o

Relais elngeschaltet

Prif- {V.A.G 1598 | Geprift wird " | Sollwerte
schritt | Buchsen — zus. Arbeiten
1 10+2 Spannungsversorgung Sfeua — Zlindung einscha!ten' ca. Batteriespannunyg
_ ergerat (J142) (Klemme 15) ' .
2 - 2+3 Ansteuerung flir Spannungs- Reiais schaitat
Gberbriicken { versorgungs-Relais E hérbar ein
3 Spannungsversorgung fir Steu-|e 2+3 (berbriickt,

ca. Batteriespannung

- MeBberelch: Widerstandsmessung -Q- einschalten.

4 5+¢9 Entldftungsventl! - max. 1,560
5 541 BelGftungsventil max. 1,5 Q
6 12+13 : _
13+ 14 Potentiometer max 1,5Q
01-3 ~—
Prif- |V.A.G 1598 | Geprift wird « Priifbedingungen Sollwerte
schrlit | Buchsen . — zus. Arbeiten
7 2+4 Drosselklappanschalter Betatigungshebsl
| - vam Schatter abgedrickt - |max. 1,5 Q
—.gegen den Schalter ge- o 02
driickt .
8 . 2+8 Thermoschalter ~ Stecker am Thermoschalter| max. 1,5 Q
: Uberbriicken : .
9 2+7 Klimakempressor max. 1,6 Q
10 ‘2+8 1 Schalter fiir Wahlhebe! Wahthebeistellung
~ Nund P max. 1,5 G
. 1-1,2,3und R 0 € _
11 2+15 | Druckschalter filr Servolenkung [~ Stecker am Druckschaiter |max. 1,5 @
_ (berbriicken
12 |11+ Kemme? Leitung flr Drehzahlsignai vom ' max. 1,5 Q
am Steckervom | TSZ-H-Schaltgerat
TSZ-H-Schaltgerét :
-+
01-4




Luftfiiter und Unter-
druck—Anschlﬁsse

34 PICT-Vergaser

Hinwels:

2E3- und 2E4-Vergaser
= Spite 22-3.

1-7Nm
- ¢ selbstsichernde Mutter
ersatzen .

2 - Temperaturregler
+ Schlauchanschluf aus Mes-
sing zur Unterdruckdose
+ priffen = Seite 22-5

3 - Unterdruckdose
+ prifen = Selte 22-5

4 - Reglerkasten
o prifen = Seite 22-5

22-1 .

5 - Verzbgerungsventil
« weifler AnschiuB zum Verga-
ser ' :
6 - Unterdruckdose -Frith-

7 - Unterdruckdose -Spiit-
< nur Motorkennbuchstaben DF

22-2 _




2E3- und 2E4-Vergaser

1 - Temperaturrefler =5
+ SchiauchanschluB aus Mes-. .
sing zur Unterdruckdose
o prifen = Seite 22-5

2 - Unterdruckdose
« priifen = Seite 22-8

3 - Reglerkasten
" o priffen == Saite 22-6

4-7 Nm.
+ selbstsichernde Mutter erset-
zen -

5 - Ventil fir Ansaugluftvorwiér-
mung - '
« NUr syncra
+ Ventil gedffnet: Grifinach links
gedreht und nach oben gezo-

. gen : _
« Ventll geschlossen (fiir Was-
. serdurchfahrten): Griff nach
rechts gedreht und nach unten
gedrickt -

22-3

6 - Pulldown-Dose

e Unterdruckdosé -Frith-

8- Unterdruckschlauch
« syncro; Einbaulage dber Kraft-
stoff-Vorratshehalter

9 - Unterdruckdose Stufe It

22-4




An#augluﬂvomﬁrmung priifen
(34‘IPI_CT-, 2E3- und 2E4—Vergéser}
Reglerkasten/Unferdruckdose priifen

. Ansauglumerﬁperatur mind. 20 °C.

o syncro: Ventil fir Ansaugluﬁvorwérm uhg offen.

— Schiduche -1- und -2- vom Temperaturregier -3-
abziehen und zusammenstecken.

~ lm Leerlauf Schlauch -2- von der Unterdruckdose
-4- ahziehen. Die Kiappe im Regierkasten muB
hérbar zufallen.
'Andernfalls Regierkasten ersetzen.
Temperaturregler prifen
. An'sauglufttem'perétur mind. 20 °C.
. syncro:VenﬁlfﬂrAnsaugluﬂvomérmung offen.
™ Reglerkasten/Unterdruckdose1.0.

e Schiduche -1- und -2- am Temperaturregler
C-8- aufgesteckt

e Vor der Priifung Motor mcht janger ais 5 Minuten .
laufen lassen.

22-5

— Im Leerauf Schlauch -2- von der Unterdruckdose
-4~ ahziehen. Die Klappe im Reglerkasten mug
hérbar zufallen.

Andernfalls Temperalurregler -3- ersetzen.

' 20-8




Vergaser und Ansaug-
rohr aus- und einbauen

Hinweis: - .
Alle Schiduche mit Schiauchschellen
s0 befestigen, daB auch Federband-
schellen bel eingebautern Motor mit
einer Zange ausbaubar sind. '

34 _PlCT-Vergéer

.1 - Thermoschalter, 10 Nm
e HirAnsaugrohrvorwérmer
_ « » 07.85 wie abgebildet
e 08.85 »goainderte  Ausfith-
rung im Gahause fir Kiihimit-
telregler ‘
+ Widerstand. priifen;
unters5‘C o Q
{iber 65 °C « 2

. 2- Dichtring
e orsetzen

3 - Kohimittelrohr
e » 07.85

_— 227

5

4 - Vergaser :
+ aus- und sinbauen = Abb. 1
+ Unterdruckanschilisse
= Sglte 22,1
5 - Zwischenflansch
+ auf Risse und Verzug prifen

6-20Nm
7-7HNm

-8 - Dichtung
» ersstzen

9 - Ansaugrohrvorwérmer
< priffen = Abb, 2
+ aus- und einbausn
=+ Seite 22-12

10 - O-Ring
+ ersetzen

11 - Ansaugrohr

22-8




' 2E3-und 2E4-Vergaser

1 - Thermoschalter, 10 Nm
« fUrAnsaugrohrvorwérmer und
- Startautomatik '

+ » 07.85 wie abgebildst

» 0885w gednderte  Ausfith- -
rung im Gehause flr Kihimit--
telregler .

+ Widerstand priifen:

" unter88'CO Q.

" {iber65°C = Q

2 - Dichtring
» orsetzen

3 - Kiihimittelrohr
+» »07.85

4.Vergager
-+ Unterdruckanschliisse
= Seite 22-3

5-7Nm

6 - Zwischenflansch
. ¢ bei Beschéadigung ersetzen
< Syncro 02.85» -
Flanschdicke 50 mm -

22-9

- 7= Dichtung _
s Orsetzen

-8-20 Nm

9 - Ansaugrohrvorwérmer
' « priiffen = Abb. 2
+ aus- und einbauen
.= Seite 22-12

10 - O-Ring :
+ orsetzen - '

~ 11 - Ansaugrohr

|
. 2210




Abb.1 34 PICT-Vergaser aus- und einbauen
- Befestigungsmuttern vorn losen -Pfeil-,

~ Befestigungsmuttern hinten abschrauben.

- Vergaser mit Flarisch anheben und nach hinten

ziehan. - )
22-1051
— - Abb.2 Ansaugrohrvorwérmer priifen
» Mator kalt.

~ Widerstand zwischen AnschiuBkabel -1- und Mas-
se messen.
Sollwert: 0,25...0,50 €2 Kaltwiderstand

- Spannungsversorgung zwischen AnschluBkabel
-2- und Masse messen.
Sollwert: mind. 11,5V : .

2211

‘Ansaugrohrvorwirmer aus- und ein-
bauen :

34 PICT-Verg_aser

— Luftfilter und Vérgaser éusbauen.

- - »07.85: Mutter-1- und Schraube -2- abschrauben.

~ Befestigungsschrauben Ansaugrohr an Zylinder-
kopf ausbauen. ' :

— Ansaugrohr anheben und die 3 Schrauben von
" Ansaugrohrvorwirmer abschrauben.

- Holzk!Stze unter Ansaugrohr legen.. -

- Ansaugrohrvorwdrmer mit Kunststoffhammer vor-
sichtig aus dem Ansaugrohr treiben -Pfeil-.

Der Einbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge.
- Dichtungén ersetzen,

~ Zur Montageerleichterung Gummiring fir Ansaug-
rohrvorwérmer mit Kithimittel bestreichen.

22.12 -




|

2E3- und 2E4-Verpaser -

Halter fiir Gaszug abschrauben.
Luftfilter und Vergaser aushauen.

» (7.85: Befestigungsmuttern fdr Kihimittelrohr -1-
am Kurbelgehause abschrauben. .

Befestigungsschrauben Ansaugrohr an Zylinder-
kopf ausbauen.

Ansaugrohr anheben und die 3 Schrauben von
Ansaugrohrvorwérmer abschrauben.

Holzkidtze unter Ansaugrohr legen.

Ansaugrohrvorwérmer mil Kunststoffhammer vor-
sichtig aus dem Ansaugrohr treiben -Pleit-

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
— Dichtungen ersetzen.'

- Zur Montageerleichterung Gummiring fiir Ansaug-

rohrvorwéirmer mit KGhimitiel bestreichen.

22-13

34 PICT-Vergaser in-
stand setzen

{Motorkennbuchstaben DF, EY)

' Hlnwelsé:

o Dichtungen und Dichiringe bef
Montagearbeifen ersetzen,

+ Schiauchverbindungen sind mit
Schraub- bzw. Klemmschellen ge-
sichert.

o Einstelischrauben sind mitKappen,
Stopfen und Sicherungsiack so ge-

mdglich ist, ohne die Sicherung zu

tur oder Einstellung Sicherung er-
neuam.

» Alle Vergasergelenke mit G 000100
schmisren. .

« Vergasereinstefidaten -
=» Seite 22-20. '

« Vergaserbestickung
= Sefte 22-21.

22-1676

'22.14

sichert, daf ein Verstelfen nicht

zerstdren. Nach erfolgier Repara- -

B A T Y A B T 4




221678 |:

Vergaserobertell
1- zum Kreftstoffbehalter
2 - Rilckschlagventil :
» Pfeilrichtung zum Kraftstoff-
hehaiter

‘3~ Schrauben ' _ .
+ gleichmaBig anziehen \

4 - von der Kra‘ﬂétoﬂpqmpe :

5 - Luftklappenwelle
+ auf Leichigangigkeit prdfen

6 - Dichtung
7 - Starterdeckel
« Markierungen missen Uber-
elnstimmen "
8-5Nm
_ 9 - Pulldown-Elnrichtung

+ Luftklappenspaitma8 einstel-
len == Seitd 22-26

23.15

10 - Dichtung
+ orsetzen _

+ Dichtung -mit gleichem Loch-
bild verwenden '

11 - SchMmmqrnadelventil _

12 - Dichtring ~

« Dicke pritfen, Sollwert
= Seite 22-21 ’

- 2216
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~ Vergaseruntertell

1- VerschlﬁBschrauha

2- Hauptd'ﬁse
3 - Dichtring
+ ersstzen
4 - CO-Einstelischraube
"« Leerlaufeinstetung
= Seife 2222 '
+ O-Ring auf Beschad|gung
prilfen.
 5-Stift
6~ Schwlmmer
"+ Gewicht beachten
==.Se|te 22-21
7 - Lufikorrekturdiise mlt
Mlschrohr
8 - Leerlaufdiise
2217
9 - Ventilpltz

10 - Einstellschraube
» Einspritzmenge einstellen
= Seite 22-25

" 11 = Verzogerungsventil

& woiler AnschluB zum Verga-
. ser

-12 - SchlleBddmpfer

« prifen und einstelien
= Seite 22.27

13- Vers_chluﬁschraube

o fiir Zusatzkraftstofidlise
14 - Zusatzkrahstdl‘fdﬁse

" 15- - Elnspritzrohr

« Eingpritzmenge prUfen und

" ginsiellen == Saite 22-25

‘e Kraftstoffstrahl muB auf den
Kragen des Austrittsarmes

spritzen, ggf. mit handelstbli- -

cher Blegevorrichiung Korri-
gieren’

22-18
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16 « Elnstelischraube
"« Kaltleerlaufdrehzahi

priifan
und einstellen = Seite 22-26

17 « Umluftabschaitventil

+ muB beim Einschalten der
Z(ndung klicken :

« bei ausgebautem Ventil mu -
der Stift erst ca. 3...4 mm hin-
singeschoben werden

18 - Leeriaufdrehzahl-Elnstell-

schraube .
« Leeriaufeinstellung
=» Seite 22-22
- ¢ O-Ring ‘auf Beschadigung
priifen

¢

18 17 16 15 14 183 12 M
- 27677 : 2219
Vergasereinstelldaten )
Motorkennbuchstaben DF EY
|vergaser Typ : ' 34 PICT-5 34 PICT-5
Teile-Nummer 025 129 027 025 129 027 A
) : 025 129 027 87 S
Anderungszustand 138-1 156-1
: : *)157-1 '
Priif- und Elnstell- : 3 .
werte " -Einspritzmenge cm™/Hub 1,3= 0,15 1,3 = 0,15
- LuftklappenspalimaB  mm 28=+ 02 28 £ 0.2
Kaltléariaufd_rehzaht 1/min 1900 = 100 1900 = 100
Leerlaufelns’tellung1 ) :
Prifwert C . Afmin 800 £ 50, 850 + 50
{DLS angeschlossen)
Einstellwertz} \ 1/min 750 = 50 850 = 50
~ (DLS abgeklemmt®)
CO-Gehalt? vol. % 15205 2,0 £ 1,0

1) Priit- und Einstelibedingungen beachten = Sefte 22-22.
2) Aktuelle Warte > Ordner "Abgas- und Leerauftest”.
3) tecker vom DL.S-Schaltgerat abgezogen und zusammengesteckt.

-

2020 —




Vergaserbestiickung

Mdtorkennbuchstabgn "DF EY

Vergaser Typ. 34 PICT-5 : 34 PICT-5"
Teile-Nummer 025129027 025129027 A

o _ 025 129 027 B* :
Anderungszustand . 138-1 - 156-1
' 157-1
Vergaserbestlickung o '
' Lufttrichter - . Bmm : 28 26 -

Hauptdiise - : 127.,5 132,58
Luftkorrekturdise 602 60Z
Leerlaufdlse 50 55
Leerlauflutidiise® 140 140
Zusatzlraftstotfdlse. 45 45
Zusatzluftdise " ‘o . 90 90
Schwimmernadélventl. @ mm _ : 1,8 1,5
Schwimmergewicht g 11205 11 x0, 5
Dichfung unter _ . :
Schwimmernadelventii . mm .05 0,5

") Dise iBt sich nicht auswechseln.

222 —

Leerlaufeinstellung

. Prif- und Einstellbedingungen

Motorortemperaturmlnd 80 °C.

Schlauch flr Kurbalgehauseentluftung abgezogen '

und luftfiltersaitiy verschlossen. .
Liifter fiir Kiihler darf: nicht Iaufe_n.
Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.
Luftkiappe voll gedifnet,

Abgasanlage muB dicht sein.
Zindzeitpunkteinstellung i. 0.,

prifen = Seite 28-14 bei Kennbuchstaben DF
und Sgite 28 39 bei Kennbuchsiaben EY.

- - ZundungstesterVA,G'ISST anschlieBen.

Ben.

* Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prufen und eln-
stellen

— CO-Prifgerst V. AG 1363A am Endrohr anschlie-

22.22

p
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_ Achtung!'
Priifgerdte nur bel ausgeschalteter Zindunyg
anschligBen. ¢

— Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen.

Prifwert: _
Kennbuch- Drehzahl CO-Gehalt
staben "~ 1/min Vol %
DF 750...850 1) 1,0..20
EY 800...900 1,0..3,0

- TpLs angeschlossen

Bei Abweichung vom Soliwert:

" - - Steckervom DLS-Schaitgeratabzishen und mitein-
ander verbinden {nur bel DF).

i " — Leerlaufdrehzaht und CO-Gehalt durch wechsel-
: ’ weises Verdrehen der Einstellschrauben auf Ein-
stellwerteinstellen.

22-23
Einsteliwert: _
Kennbuch- Drehzahi 1 CO-Gehalt
staben | 1/min Vol. %
DF 750 = 50 1,505
EY 850 + 50 20+1,0
N Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauf-
test". : :
<4 _ |perlaufdrehzahl einstellen - Pfail-.
] “"?i‘?‘ | < - CO-Gehalt einstellen -Pfoil-.
T
J'.-‘-“ — DLS anschlieBen und CO-Gehalt nochmals Giber-
= priifen, ggf. korrigieren. :
— CO-Einstelischraube mit neuer Sicherungskappe
s_ichern.
Hinwels: . :
Nach der CO-Einstellung muB der Schiauch Tiir die
Kurbelgehduseentiiiftuing wieder aufgesteckt werden.
Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, lfegt das nicht an

einer falschen Einstellung, sondarm an einer Anfettung
aus dem Kurbelgehduse infoige Olverdinnung bef
uberwiegendsm Kurzsireckenverkehir.

Bef lAngeren zigigen Uberlandfahrien verringert sich
der Kraftstoffanteil im Of und der CO-Gehalt normaii-
sfart sich wieder. Kurzfristig 148t sich das auch durch
einen Olwechsel erreichen. :

22.24




E'inspritzmenge dér Beschleuni-
gungspumpe prifen und einstellen

. — Motor laufen lassen, damit die Schwimmerkamier
geflillt wird.

— Luftklappe offnen, mit Sperrstlick festklemmen. -

- Abspritzréhrchen iber das Einspritzrohr des Ver-
gasers schieben. .

- qusselklappe-befétigen, his Krafistoff aus dem
Abspritzréhrchen austritt. .

© — MeBzylinder unter Abspritzréhrchen halten, Dros-
‘selklappe 8 mal langsam voll 6ffnen {mind. 3 Se-
kunden pro Hub).
~ — Eingespritzte Menge durch 5 dividieren.
.~ Ermrechneten Wert mit Sollwert vergleichen, ggf.
karrigieren.
Soliwert: 1,3 £ 0,15 em®/Hub.
— Einspritzmenge einstellen:
© .+ = Einspritzmenge groBer
— = Einspritzmenge geringer

~ Der Kraftstoffstrahl muB auf den Kragen des Aus-
trittsarms treffen, ggf. Einspritzrohr ausrichten. '
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LuftklappenspaltmaB einstellen

- Startautomatik teilweise zerlegen.

- qutklappe schlieBen.

— Zugstange flir Unterdruckmembrane it Schrau-
bendreher in Peilrichtung bis zum Anschlag driik-
ken. In dieser Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer
prlfen. R

Soliwert: 2,8 = 0,2 mm

— Luftklappenspalt ggf. an der Einstelischraube
-Pfeil- sinstellen.

Kaltleerlaufdrehzaht priifen und ein-
stellen '

o Motorbltemperatur mind. 60 °C.
e Ziindzsitpunkteinstellung i.O.
o Leérlaufeinsteliungi.Q,

Motor laufen lassen. Einstelischraube auf 3. Stufe
stetlen -Pfeil-. :

Drehzahl mit Einstellschraube -1- einstellen.
Sollwert: 1900 = 100/min

!
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SchlieBdampfer und Verzégerungs-
ventil priifen und einstellen

o Motorditemperatur mind. 80 °C.

— Motar im Leerlauf laufen lassen.

q' — ‘Verstellhebsiveon Hénd gegen die Einstellschraube
driicken -Pfeil A-, . .

— Drehzahl prifen, ggf. Sicherungskappe von Ein-
stelischraubs -Pfeil B- entfernen und Drshzahl ein-
stellen.

Sollwert: 1300 = 100/min’

— Nach einer Korrektur Emstel!schraube mit never
Sicherungskappe sichern.

- _ Motordrehzahl auf ca. 3000/min erhdhen, dabel
wird der Verstellhebel des SchlieBdampfers gegen
die Einstellschraube -Pfeil- gezogen.

o= Drosselklappenhebel Ios!assen : _
Verstelihebel muB langsam von der Einstellschrau-
be abheben und die Drosselklappe muf nach ca. 3
- Sekunden ganz geschlossen sein.
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2E3- und 2E4-Vergaser
instand setzen

(Motorkennbuchstahen DG SP)

Hinwelse:

+ Dilchtungen und Dichtringe mr Mon-
tagearbeitern ersetzen.

+ Schiauchverbindungen sind  mit
Schraub- bzw. Klemmschellen gesi-
« Einstefischrauben sind mit Kappen,
Stopfen oder Sicherungslack so ge-
sichert, daB ein Verstolien nicht
miglich ist, ohne die Sicherung zu
Zerstdren. Nach erfolgter Reparatur
: ader Einstelfung Sicherung efset-
i Zen.
+ Alle Vergassrgelenke mit MoSzFerr
schimieren,

o Bauteils der Leerlaufstabilisierung
- 2E4-Vergaser == Seite 22-33.

+ Vergasersinstelldaten
= Seite 22-38.

+ Vergaserbestickung = Seite 22-40,
+ Disenanordnung=- Abb. 1 u. 2.

22 - 1678
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=> Ahb. 5. :
« Grundeinsteliung der Drosseikiappe
Siufe I=> Saito 22-58.

. |
« Kraftstoff-Vorratshehdifer bei syncro I

Vergaseroberteil

|

|

1- Sieb |

+ mit handslsilblichem Auszie- 2

her fiir Sicherungskappen o

{z.B. Hazet 4518-1) heraus- L
Zlehen. : S

2- Leerlauf-Kratustoff{Luftdﬁse
+» = Abb. 1 .

- 3- Beli.iftungsfohr
» flir Schwimme;kammer

4 - Puildown-Dosga i
+ Funktion prifen =Selte 22-51
« Dichtheit priifen =Seite 22-51
+ Luftkiappenspalimal prifen
© ‘und einstellen = Seite 22-52

22.29

5 - Starterdeckel '

+ einstellen == Abb. 4

o priiffen; Zindung einschalten
und Priflampe zwischen ge-
trennter Steckverbindung an-
schiieen. .
Prifflampe  muB  leuchtern v
{Kihimittetemperatur  unter i
55 °C) '

. 6 - Hauptdise Stufe Il
+» =+ Ahb. 2

7 - Hauptdiise Stufe |
- e=Abb 2

8- chhti.mg
+ ersetzen

9 - Schwimmer
10 - Schwimmernadel

—_— 22-30
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Vergaserunterteil

1- TeIIIéstanrelcharungsventil
+ ausgebautes Ventil nicht wie-
derverwenden {(ersetzen)

2 - Einspritzrohr .
« einbauen = Abb, 3
‘o O-Ring bei Beschadigunyg er-
setzen

3 - Eingtellschraube .
«+ Kaltlesrlaufdrehzaht  prifan
und einstellen = Seite 22-49

4 - Unterdruckdose Stufe il
« Nur 2E3-Vergaser
+ Dichtheit und Funktion prifen
== Spite 22-53 :
+ Unterdruck prifen
= Seite 22-54

6 - Elnstelischraube
e nur bei 2E3-Vergaser zur
Leerlaufeinsteliung
= Seite 22-45
+ AbreiBschraube bei 2E4-Ver-
gaser. (Einsteliung darf nlcht
verandert werden)

22-31
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6 - CO-Einstellschraube
+ Leerlaufeinsteliung
== Seite 2245
+ O-Ring bei Beschédigung
ersetzen :

7 - Teillastkanalbehelzung
+ priifen = Selte 22-57

'8 - Beschleunigungspumpe
+ Einspritzmenge prifen und
ginstellen = Seite 22-56

9. Ventlipllz
10 - Leerlaufabschaltventil, 6 Nm
+ muB beim Einschalten der

~ Zlndung klicken
& mit 3064 aus- und sinbauen
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Bautelle der Leerlaufstabi-

“lislerung Instand setzen

(2E4-Vergaser)

_ Hinwelse:

» Vergaser zerfegen und zusam-
menbauen = Saite 22-28.

& Eloktrische Prifung der Leerlauf-

stabilisierung == Selte 01-1.

1 - VerachluBdeckel

+ ausbauen: Schraube M4 in '

Gewindabohrung  einschrau-
ben und Deckel herausziehen

2. d-RIng _ .
« bei Beschadigung ersetzan

 3-Fiiter
+ Einbaulage: muf auf Ver-
schluBdeckel -1- passen. -

4- Baliiftungévemll
« priifen = Drosselklappenstel-
ler prifen, Seite 22-61

i
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5~ Drossalklappanstéller
« prifen = Seite 22-61

" 6 Entliftungsventll
« prifen = Drasselklappenstel-
ler priifen, Seite 22-61

7 - Drosselklappenschafter
+ Leerlaufschalter
- ¢ prifen = Drosselklappenstel-
ler prifen, Seite 22-61

8 - Spannungsversorgungs-Relais
» fir Steuergerat und Drossel-
klappensteller
« priifen = Seite 01-3

. 8 - Steckverbindung, 4fach
‘& ZUM Spannungsversorgungs-
" Relais . .
+ befautom. Getriebe auch zum
“Schaiter am Wahlhebel

10 - Leitung griin

«+ zum TSZ-H-Schaltgerat
Klemme 7

22-34
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11 - Leitung schwarz/weiB
"+ zur Zlindspule Klemme 15

12 - Filter fiir Bel(ilungsventil
+ Einbauort; am Halter fiir Steu-
- oergeradt -
+ bei Verschmutzung Leerlauf-
- drehzahl zu niedrig, Filter er- ~
setzen - .

13- -H_alteklamm'er
14 -'Abzwelgs_ii]ck

15 - Unterdruckleitung
« 2um Ziindverteiler
« belm syncro muB die Unter-
© . druckleitung dber den Kraft-
stoff-Vorratsbehalter am Ver-
gaser verlegt werden

16 - Unterdruckleltung _
o zum Temperaturregler
am Luftfiltergehiuse

17 - Hafter

2235

18 - Lufiklappe
+ mit Flatterventil

19 - Stufenschelbe
«» mit Kaltstartraste -

20 - Thermoschalter, 15 Nm
< unter 17 °C Durchgang
« (iber 25 °C kein Durchgang

21 - AbreiBschraube
+ Grundeinstellung der Drossel-
klappe Stufe | = Seite 22-60

- 22- Druckschalter - Servolenkung,

15 Nm . :

« bei laufendem Motor priifen

+ Lenkung in Geradeausssiel-
lung: kein Durchgang

« Lenkung bis Anschlag einge- -
schlagen: Durchgang

23 - Steuergerat fiir Leerlauf-
. stabilisierung
¢ ZUMm Ausbauen RuUckleuchte
links abnehmen
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. 24 -~ Anschlufistecker
' + Stacker nur bei ausgaschalte-
ter Zindung abziehen oder
aufstecken
+ zum Ausbauen Feder nach
cben driicken

25 - Leltung rot/blau
« Zum Klimakompressor
- 26 - Masseleitungen |
+ zum Zylinderkopf it
27 ; Elnstellschraube .
+ Abstand Drosselklappen- it
schalter zum Drosselklappen- - o
hebel sinstellen = Drossel- iy
o klappenschalter prifan, : |
i Seite 22-63 L
I
25 26 27 - ok
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. Vergasereinstelldaten o _ o . o .3
Kennbuchstaben , ' DG10.82» 10.85 DG 11.85»02.87 DG 03870
{Motor fir Heckantrieb) ' . SP 10.86 » 02.87 - spoasTh
' Ve_rgaser - - '
i Typ g . 2E3 . 23 L 2E4
. Teile-Nummer ' T ' 1 . 0
Schaltgstriebe . 025129015 025 129 015 H/K') 025120015 E i3
autom. Getriebe ' 025128015 A - 025129 015J1L oo 025129016 F i
i Prif- und Elnstellworte ' |Stufe.l * Stufe Il (Stufe | ~ Stufe Il |Stufe | Stufe Il
Einspritzmenge s . _ i
Schaligetriebe cmslHub 1,35 = 0,2 = 1,35« 0,2 - 1,35 =+ 0,2 - i
- autom., Getnebe cm®Hub  |1,00 = 0,2 - 1,00 = 0,2 - 1,00+ 0,2 - ¥
LuftklappenspaltmaB ©mm (330202 . - i250:02 - |250 %02 ~ |3
: : : Al
Kaltleerlaufdrehzah! ' t/min | 2000+ 200 _ ~ 2000 = 200 3600 = 200 i
. . : . S
Leerlaufelnstallungz) L _ - - _ - }
t Drehzah!®) © /min 900250 900 = 50 850...950 4 j‘il
. |CO-Gehalt®. Vol. %  1,5:05 . 15205 1,605
1 Dvergaser 025 129 015 K und 025 129 015 L in Verbindung mit Zyklonluftﬁlter
b 3) Priif- und Einstellbedingungen beachten = Seite 22-45,
S ) Aktuelie Wene = Ordner "Abgas- und Leerlauftest". :
B Leerlaufdrehzaht automatisch geregelt, nicht einstetibar,
? 2298 ———
— ’ -




Kennbuchstaben
(Motor fiir syncro)

DG 02.85» 10.85

DG 11.85» 02.87
SP 10.86» 02.87

PG 03.87>
SP 03.87»

Vergaser

Typ
Teile-Nummer

Schaitgetriebe
aqtom. ‘Getriebe

-2E3
.025129015 D

2E3
025 129015 M

2E4
. 025129015 G

Prif- und Elnstellwerte

Einspritzmenge -
Schaltgetriebe cm)/Hub
autom, Getriecbe cm“/Hub

| LuftklappenspalimaB mm

Kaltleerlaufdrehzahl 1/min

1,35 = 0,2

Stufe 1 Stufe 1l

4

3,30 2 0,2 -

2000 = 200

Stufe | 'St_ufe ]

1,35 =02 -

250 « 02 -
' 2000 = 200

Stufe | Stufe H
1,38 = 0,2 -

330 02 . =
" 3600 = 200

Leerlaufei nstellung”

Drehzahi?) 1/min

CO-Gehait?

L vl % |

900 = 50 -
15205

900 = 50
1,52 0,5

850...950%
16205

) Prist- und Einstellbedingungen beachten = Selte 22-45,
2} Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlaufiest".
%) | serlaufdrehzahl automatisch geregelt, nicht einstellbar.

Vergaserbestiickung

22-39 —e——

Kennbuchstabhen
(Motor fir Heckantrieb)

DG 10.82» 10.85

DG 11.85» 02.87
SP 10.86 » 02.87

DG 03.87>
SP 03.87»

Vergaser

Typ
| Teile-Nummer

. Schaltgetriebe
autom. Getriebe

' gE8

025129015
025129 015 A

2E3

025 129 015 HfKP
025 129 015 J/L

. 2E4

025 128 015 E
025120015 F

Vergaserbestiickung

Lufttrichter 7] mm
Hauptdise

wahlweise o
Luftkorrekturddse mit _Mischrohr

Leerlauf-Kraftstoff/
Luftdiise
wahlweise .
Vollastanreicherung g mm
Pumpgneinspritzrohr
Schaltgetriebe
autom. Getriebe

@ mm
& mm

Kennzeichnung des Starterdeckels

|stute 1

1x102,6

© Stufe li
22 26

- x 110

ls0 45

45110 -

- .. —

256

Stufe | Stufe I

22 ‘ 26
x 102,5 A
X 102,65 +
50 +

x1i0L
-x 110
45+

45/1256A = T -~

45/+125 -

203

Stufe |- Stufe Il
22 26
x102,5 A x110L

50 D 45F

i

45/+125

303

_1) Vergaser 025 129 015 Kund 025 129015 L in Verbindung mit Zyklonluftfiiter.
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§ [Kennbuchstaben _ DG 02.85 »10.85° DG 1.85 » 02.87 ~ DGO03.87» ]
- |(Motor far syncro) SP 10.86 »02.87 . SP 03.87
Vergaser _ ' :
4 lyp o 2E3 o 2E3 . 2E4
i Teile-Nummer . : -
i Schaltgetriebe 025129015D 025 129015 M 025 129 015G
autom. Getriebe _ = ' - - -
'|Vergaserbestiickung ' |Stufel © . Stufell |Stufe!l . Stufe Il |Stufe |- - Stufe I
Lufttrichter O @mm |22 26 22 - 26 22 26 i
‘Hauptdlse _ ©|x 100 x112,5 [x 1025 A oo x110L |x102,5A x 110L : 1'
' wahlwelse - - X 102,5 + -x110 |- - i
Luftkorrekturditse mit Mischrohr 50 45 ©  [50+° : 45 + 50D - 45F |
- |Leerlaut-Krattstoft/ - | | it
Luftdise _ 45/110 - 45/125 A ~  |as4125 - ;
wahlweise - - . |45/+125 C - - - i
Vollastanreicherung gmm |- ' 0,9 — 05 I~ 0,5 \fi
- |Pumpeneinspritzroht : _ : _ }
' Schaltgetriebe g mm (0,45 - 0,45 - 0,45 - I
autom. Getriebe gmm |- - - - - Co-
Kennzeichnung des Starterdeckeis - 286 . . 203 : 303 ;g‘;
% : B | L —— 21—
<0 Abb.1 Diisen oben Im Vergaseroberteil
1 . : . - 4
%" : 1 - Leerlaut-Krafistoffdlise/-Luftdise
2 - Luftkorrekiurdise mit Mischrohr Stufe : S
{nicht auswechselbar) o . Hl
_ . . . i
3 - Luftkorrekiurddise mit Mischrohr Stufe | _ _
- - {nicht auswechselbar) _ g
4 - Robr fir Vollastanreicherung ' - ‘
- Abb.2 Diisen unten Im Vergaseroberteil i
1 - Hauptdise Stufe | | |
2 - Hauptdse Stufe | ' iy
3 - Steigrohr fir Vollast-Anreicherung "
: 4 - Steigrotr fir Ubergang Stufe Ii
{ :;
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~ Abb.3 Elnsprllzrohr einbauen

Der- Krafts*toffstrahl muB in ichtung Aussparung ab--
sprnzen -Pfeil-.

Abb.4 Starterdeckel elnstellen .

* Markierungen mﬁssg'n fluchten -Prail-.

22-43

- Abb.5 ' Kraftstoff-Vorratsbehiilter

Belm syncro ist zur Vermeidung von Gasblasenblf-
dung am Vergaser ain Kraftsmff Vorratsbehéiter an-

_ gebaut

' Anschl(lsse

A'— von der Kraftstoﬁpumpe
B — zum Vergaser '
C - Rucklaufleitung

| Achting: .

Der Unterdiuckschiauch fir den Zundvaﬂwlar
muB dber den Kraftstoff-Vorratsbehditer ver-|
legt werden.

Andernfalls kann der Untsrdmakschlauch mit
Krafistoff vollaufen. :
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Leerlaui‘elnstel!ung

Priif- und Einstellbedlngungen

Motorﬁltem peratur mind. 60 °C. -

. Sch lauch fitr Kurbelgehéuseentl(]ftung abgezogen
und luftfiltérseitig verschlossen.

Lﬁfter fiir Kiihler darf nicht Igufen.
_ Elektfléche Verbraucher ausgeschaltet.
Luftklappé voll geéﬁhet.

Abgasanlage muB dicht sein.

- Ziindzeitpunkteinstellung i.0., prafen

=Spite 28-14.

22.45

Leerlaufdrehzahl und CO—Gahalt prufen und eln-
stellen

. SchlauchISchlauche an der Unterdruckdose des

Zundvarteﬂers mussen aufgestackt Seln

- Zundungstester VAG. 1367 anschlieBen.

- CO- Prufgerat VAG 1363A am Endrohr anschlle-

Ben.

Achtung!

Priifgeréite nur bel ausgeschafteter Zundung
anschifeBen.

~ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen.

Beim 2E3-Vergaser darf Schraube -C- nicht auf der
Stufenscheibe stehen, ggf Stufenscheibe verdre-
heri,

Soliwerte: 1

Drehzahi 900 2 50/min

CO-Gehalt 1.5 +0,5 Vol. %

akiuslie Werte = "Abgas- und Leerlauftest’.
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- - Ggf. Leerlaufdrenzah® und CO-Gehalt durch
wechselseltiges Verdrehen der Einstellschrauben.
. -korrigieren.

A - Leeriaufdrehzahi-Eifistelischraute 2 _ ' I
B - CO-Einstellschraube T _ _ _ I

- Nach siner Karrekiur CO-Einstellschraube mit |
neuer Sicherungskappe sichern.

1} Aktuslie Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauf- 5

g tost : o : |

) Nur 2E3-Vergaser. ' :
Hinweise zum 2E4-Vergaser = Sglte 22-48,

Hinwels:

Nach der CO-Einsteliung mu der Schiauch fir die
Kurbelgehduseentitftung wieder aufgesteckt werden,
Wenn jetzt der. CO-Gehalf ansteigt, liegt das nichf an
einerfalschen Einstellung, sondernan elner Anfettung
aus dem Kurbelgehduse infoige Ohverdinnung bei
tiberwlegendem Kurzsireckenverkehr. : .
Bei ldngeren, ziigigen Uberlandfahrten verringert sich T
der Kraftstoffantell im Of, und der CO-Gehalt normali- :

siart sich wieder. Kurzfristig 148t sich das auch durch

einen Clwechsel erreichen. - o

| pram aa S RN L

)

————e D2-87

Nur 2E4-Verga_sef:-

. Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors wird die
i  Leerfaufdrehzahl in Abh&ngigkeit von der Temperatur _
Low : des Thermoschalters am Vergaser automatisch auf §
' folgende Werte geregsit; _

uder + 17 °C ca. 110¢/min

Ober +25°C 900.+ 50/min

Wird die vorgegebene Leerlaufdrehzahl unter- oder
aberschritten, kinnen folgende Stérungen vorhanden

. saein. . I

LI AL T L

. Drehzahl unter 800/min = Filter fir Bellftungs-
: - ventil des Drosselklappen-
stéllers verstopft .
= Drosselklappenstelier -
priifen, Selte 22-61. : ' | =

Drehzahl (ber 2000/min = . Leitungsainterbrachung
zum Steusrgeréat fir
Lesrlaufstabilisierung oder
. 2u geringer Unterdruck am . _
Entiiftungsventil des .
Drosselklappenstellers. | @

22-48

s AN



Kaltleerlaufdrehzahl priifen und ein-
stellen : : :

. Mdtcrbltemperétur mind. 60 °C.
» Ziingzeitpunkteinsteliung 0.
. Lee_riaufeinstellung i.0. '
- Ziin"dungstester V.AG 1367 anschiieBen
2E3-Vargaser ' '
- - Gaégeben,bis Drehzahl ca. 25600/min betrégt, Stu-

‘fenscheibe bis Anschiag herunterdriicken -Pfeil-
und Gas zurlicknehmen: o s

4 Einstellschraube -2- liegt auf zweithdchster Stufe der
"~ Stufenscheibe-1-.
Sollwert: 2000 = 200/min

~ Ggf. Kaltleerlaufdrehzahl mit Einstellschraube -2-
auf Sollwert ginstellen. :

22-49

2E4-Vergaser

- -4 — Gasgeben, bis Drehzahl ca. 4000/min betragt.
Stufenscheibe s0 weit herunterdriicken -Pfeil-,
dafB bel Gasriicknahme die Einstellschraube -2-
auf der hdchsten Stufe -1- (Abb. 22-1082) auf-
liegt. . _ . '

Sollwert: 3600 + 200/min

.

-4 — @Ggf. Kaltleerlauidrehzahl mit Einstellschraube
-2- auf Sollwert sinstellen, o
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Pullidown-Einrichtung pri.i_feh und ein-
stellen : ' _

_Funktion bri.'lfen

- Ansauglufthutze abnehman.
= Motor im Leerlauf laufen lassen,

- Luftklappe von Hand schliefien. LABt sich die Luft-
klappe bis zu einem Spalt von.ca. 3 mm lelcht
schlieBen und.tritt dahn ein groBerer Widsrstand

~ auf, ist die Pulldown-Einrichtung i.O. '
Kann_die-Luftklappe ohne Widerstand ganz ge-

_ : schlossen werden, ist entweder die Membrane ge-
. _ rissen oder das Unterdrucksystem undicht.

Pulldown-Dose auf D!chthelt prifen

Unterdruckschiauch -1- der Pulidown-Dose -2-vom _
Vergaser abzieheh und Unterdruckprifgerat V.A G
1368 und Unterdruckpumpe V.A.G 1390 anschlie-
Ben. g ’ ' '

A

Unterdruékpriifgerat auf Durchgang schalien.

Mit der UnfardruckpUm pe ca. 300 mbar Unterdruck -
_erzeugen. .

UnterdrUckprﬁfgerét so schalten, daB der Unter-
druck auf der Pulldown-Dosensgite gehalten wird. .

22-51

— Unterdruck am Prifgeradt auf 200 mbar sinstellen.
Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb 2 Miny- -
ten nicht abfallen, ggi. Pulidown-Dose ersetzen.

LuftklappenspaltmaB prisfen und elnstellen

- Starterdeckel__auébauen.'

=% - Drosselklappe betétigen und Stufenscheibe -1-der

. Kaltstarteinrichtung sc verdrehen, da8 die Einsteil-
schraube -2- auf der hochsten Stufe der Stufen
scheibesteht. . - :

D e T T i~
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-4 - Betatigungsstange fiir Luftklappe an der Einstell-
schraube -1- in Richtung Pulldown-Dose -Pfeil- auf . -
Anschiag driicken. ) '

— In disser Steliung SpaltmaB mit Spiralbohrer -2-
prifen, ggf. an der Elnstelischraube -1- einstellen. .

" Kennbuchstaben Vergasar | Sollwert {mm)
DG» 10.85 ] 2E3 3,3+0,2 _
DG 11.85», 3P 10.86» 2E3 2502 . .

DG 03.87», SP 03.87 » 2E4 33+0.2
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Funktlon der Drosselklappe Stufe ll
priifen

Dichthelt der 'Unterdruckdose prﬁfen

— Unterdruckschlauch -1- der Unterdruckdose Stu-
fe I -2- vom Vergaser abziehen und Unterdruck-
prifgerat V.A.G 1368 und Unterdruckpum peV A G
1320 anschlieBen.

~ Unterdruckpriifgerat auf Durchgang schalten,

~ Mit der Unterdruckpumpe ca. 300 mbar Unterdruck’
' erzeugen '

- Unterdruckprufgerat $0 schalten, daB der Unter-. a

‘druck auf der Unterdruckdosenseite gehaiten wird.

- — Unterdruck am Prifgerat auf 200 _nibar ainstelien.

Der singsstelite Unterdruck darf innerhalb 2 Minu-
ten nicht abfallen, ggf. Unterdruckdose ersetzen.

Funktion der Unterdruckdose priifen

'S chhthattsprufung i. O

.~ Bei 200 mbar Unterdruck Gasbelaﬂgung in Voll-

gasstellung bringen. Dabei muB die Drosselklappe -
der Vergaserstufe It vom Gestangeder Unterdruck- .
dose aufgezogen werden -Pfeil-, - '
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Unterdruck'fi.ir Un.te'rdruckdose Stufe Il priifen

Hinwels: _ : ‘
Der Unterdruck wird bel Vollgas wéhrend der Fahrt
oder auf dem Rollenprifstand gemessen.

_ Unterdruckprifgerét V.A.G 1368 mit T-Stiick zwi-

schen Unterdruckdose Stufe Il und Unterdruckan-
schiuf am Vergaserunterteil anschlieBen.

- Zindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

— Priifgeréte auf dem Beifahersitz abiagen und Un-
terdruckpriffgerét so schalten, daB der Unterdruck
gehalten wird.

Hinwois.

Bei Verlegen des Unterdruckschfauches darauf ach-
ten, daB der Schiauch nicht geknickt bzw. abgeklemmt
wird. ' '
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— Unterdruck bei Voilgas messen.

o Auf dem Rollenprifstand:
Belastung (Geschwindigkeit) so wahlen, daB im 2.
Gang bzw, 1, Wahlbereich max. 5000fm|n grraicht
werden,

e Wihrend der Fahrt: -
Im 1. oder 2. Gang bzw. 1. Wahlberemh konstant
mit 3000/min fahren. AnschlieBend durch Vollgas-
geben-bis max. 5000/min beschieunigen.

- Unterdruck am Pridfgerat bei 4000 ... 5000/min
ablesen. - . '
"~ Soliwerte:
grofie Unterdruckdose (ca 65 mm)
mind. 30 mbar
. kleine Unterdruckdose (ca. & 50 mm)
mind. 50 mbar

Werden die Sollwerte nicht erreicht, Unterdruck-
schliuche und Anschlisse auf Dichtheit bzw.
Durchgang prifen, ggf. Vergaser ersetzen.
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Einspﬂtzmenge der Beschleuni-
gungspumpe prﬂfgn und einstellen

e Vergaser ausgebaut.

-4 _ Stufenscheibe-1-soverdrehen und festhalten, daB
die Einstellschraube fiir Kalt!eerlaufdrehzah[ -2-
“nicht auﬂlegt

-4 — Trichter und MeBzylinder VW 119/10 unter den
Vergaser haften.

- Drossetklappenhebel finfrmal zéigig voll 6finen (ca
1 Sekunde/Hub),‘ Zwischen jedem Hub eing Ver-
weilzeit von ca. 3 Sekunden einlegen.

— Abgelesenen Wert der eingespritzten Menge durch
finf dividieren und mit Soliwert vergleichen.
Sollwert:
, Schaltgetriebe 1,35 « 02 omZ/Hub
22443 autom. Getriebe 1,0 = 02 cm /Hub

\ALAL A I
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<l « “Einspritzmenge durch Lisen der Klemmschraube
' -1- und Verdrehen der Kurvenscheibe -2- sinstel-
len.

A - Einspritzmenge groBer’
B - Einspritzmenge geringer

— Klemmschraube nach der Einsteilung mit Siche-
rungslack sichern. '

Teillastkanalbeheizung priifen

o Kontaktfizche des Heizelements muB am Vergaser
aniiegen (Masseverbindung), ggf. Flachen reini- .
-.gen.

- Ziindung einschalten und Stecker -1- vom Lesrlauf-
abschaltventil abziehen.

— Steckverbinder fur Heizelement -2- trennen;

— Priflampe an Stecker -1- und -3- anschlieBen.
Priflampe leuchtet: Heizelement i.O.
Priifflampe leuchtst nicht; Helzelement defekt, er-
setzen. . ' .
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Grundelnstellung der Drosselklappe
Stufe

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube -2- ist im Werk eingestalit
und darf nicht verdndert werden. Sollte die Schraube
frofzdem verdreht worden sein, so ist die Einsteflung
wie folgt vorzunehmen.

— Vergaser ausbauen.

« - Drosselklappe fir Stufe | 6ffnen und festklsmmen
; Pfell- o

— Verriegelungshebel -1- fir Drosselklappe. Stufe i
mit Gummiring auf Varspannung bringen. :

— Begrenzungsschraube -2- herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und An-
schlag -3- vorhanden ist.

— Begrenzungsschraube -2- hingindrehen, bis diese
den Anschlag -3- berdhrt. -
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Hinwels:

Um den Anschiagpunkt der Begrenzungsschrauba
genau zu ermitteln, ddnnes Papler zwischen Begren-
zungsschraube und Anschiag legen. Durch standigas
Verschieben des Papiers und gleichzeftigem Hineln-
drehen der Begrenzungsschraibe Ansch!agpunkt er
mitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter hln-_
eindrehen, N

- — Begrenzungsschraubes mit’SicherungsIacksichérn

‘- — Spielam Verrlegelungshebel Pfeile- bei geschlos-
senen Drosselklappen priifen.
Saliwert: 0,4 + 0,15 mm je Seite

- Ggf Spiel durch Verbiegen der Schenkel auf Soll-
wert einstellen, \

- Vergasar embauen Leerlaufdrehzahl und CO Ge-
halt elnstellen = Salte 22-45.
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. Grundelnstellung der Drosselklappe
Stufe |

{nur 2E4-Vergaser)

3

: Hinwels: :
- - Die Begrenzungsschraube 1 (Abre;Bschraube) istim
' Werk eingestellt und darf nicht verfindert werden.
Solfte die Schraube trotzdem verdreht worden sein, so
O - Istdie Einstelflung wie Tolgt vorzunehmen

~— Draosselklappensteller ausbauen.

0 1 j : . - — Begrenzungsschraube -1- mit einer Zange heraus-

\ ; drehen, .bis ein Spalt zwischen Begrenzungs-

Hi(! ) schraube und Anschlag am Drosselklappenhebel
o ' vorhanden ist. . .

22-1575

~ Begrenzungsschraube -1- hineindrehen, bis diese
den Anschlag berii_hrt. : '

Himweis:

Um dan Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, dinnes Fapier zwischen Begren-
. . zungsschraube und Anschiag lagen. Durch stdndiges
. : Verschieben des Papiers und gleichzeitigern Hinein-
' " drehen der Begrenzungsschraube Anschiagpunkt er-
mnte!n
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- Von diesem Punkt aus 1 1/4 Umdrehung weiter
tingindrehen. :

~ Begrenzungsschraube mit Sicherungslack sichern.

¥

Drosselklappensteller priifen

" {nur 2E4-Vergaser)

‘Stecker, Beliiftungs- und-Unterdruckschlauch vom
Drosselklappensteller abziehen. o

Unterdruckpriifgerat und Unterdruckpumpe an den -
Unterdruckanschlu@ am Entiiflungsventifanschlie-
Ben. . o o

MeBleltungen aus V.A.G 1594 an den Kontakten 1
. .und 2 am Drosselilappenstellar aufstecken und
eine Leitung an Masse (-) anklemmen. o

Gleichzeitlg mit der Unterdruckpumpe mind. 400
" mbar Unterdruck erzeugen und mit der zweiten
Leitung nur so lange auf die Klemme (+) am Dreh-
stromgenerator tippén, bis der StéBel des Drossel-
kiappenstellers ganz eingszogen ist.
Stfelldnge a=55.+0,5mm .

— 2281 —<

— Der StiBal muB'mind. 1 Minute ganz singazogen
. bleiben, andernfalls Drosselklappensteller erset--
zen. : T :

" — Bel ganz eingezogenem StéBel Abstand -b- zwi- -
‘schen Drosselklappenhebel und Drosselkdappen-
schalter prifen, ggf. mit der Einstelischraube -8-
einstellen. .

Abstand b= 0,8 + 0,4 mm

— MeBleitungen am Drosseiklappensteller von den -
Kontakien 1 und 2 auf 6 und 7 umstecken und mit
der frelen Leitung nur so lange auf die Klemme (+)
am Drehstromgenerator tippen, bis der St0Bel ganz
ausgefahren ist.

StéBelénge c= 72 £ 0,5 mm

. Der StoBel muf in max 1 Sekunde ganz aUsgefahren
sein, ‘
Andernialls:

« Filter -Pfeil- far Beliiftungsventit verschmutzt, reini-
gen bzw. ersetzen.

0 Drosselklabpensieilér defekt, ersefzen.
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— Mit Handmultimeter V.A.G 1526 Widerstand an

El

folgenden Kontakten prifen:

Potentiometer:
3und4=max. 1,52
- 3undS=max. 1,50

— Andernfalls Drosselklappansteller ersetzen.

Drosselkappenschalier: '
Betétigungshebel -8- vom Schalter abgedriickt
=max. 1,5 Q
gegen den Schalter gedriickt
=& Q .

— ‘Andernfalls Drosselklappens_le'lle_r ersetzen.

’
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TSZ-H-Zindanlage in-
stand setzen

Hinwelse:

+ SicherheitsmaBnahmen beachten
= Seffe 28-7.

o Einstelidaten = Seite 28-8.
« Zindkerzen = Seite 28-9.

"« Zindvertelierdaten=s Seite 28-10.

« Mit * gekennzeichnete Bairteile
sind mit M4-Ziindleitungsanschlis-
sen ausgerlstet. Beids Ausfiihrun-
gen sind nicht unterelnander aus-
tauschbar.

Tell |

1 -Ziindspule *
« griner Aufkleber

_Primarwiderstand:
0,52..076 2
{zwischen Klemme 1 und 15)
Sekundarwiderstand:
24.35kQ o
(zwischen Klemme 15 und 4)

28-1

< grauer Aufeber
Primarwiderstand:
06.08Q
(zwischen Klemme 1 und 15)
Sekundarwiderstand:
6,9..8,5 kQ '
{zwischen Klemme 15 und 4)

2 - DLS-Schaltgerét fir Leariauf-
stabilisierung :
« nur Motorkennbuchstaben DF
.o vOr Leerlauf- und Ziindzeit-
punkteinsisltung Stecker ab-
ziehen und miteinander ver-
binden
+ priifen =» Seite 28-28
3 = TSZ-H-Schaltgerat fir
Translistorziindung
‘& prifen = Seite 28-24

4 - Entstérstecker *
¢ 0,6...1,4 k2

5 - Zindleitungen *
+ auf Durchgang priifen
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6~ Zindkerzenstecker *

e 4. 8KQ

7 - Zlindkerze, 20 Nm
« Typ und Elektrodenabstand
== Sgite 28-9

8 - Schlelfkchie mit Feder
 « aufVerschieiB, Beschadigung -
und Freigangigkeit pritfen

9 - Verteilerkappe *
+ auf Risse, Spuren von Kriech-
‘ strémen achten
+ Verschlei der Kontakte prii-
© fen ' :
+ vor dem Aufsetzen reinigen

* 10 - AnschluBstecker

28-3

Tell'll - .

1 = Zindverteflerldufer
" ¢ Kennzeichnung: R1- .
+06.14kQ

2 . Staubschutzkappe
3 - Sicherungsring
4 - Blende '

« aus- und sinbauen

= Soite 28-13
5 - Stift
6 - Federschelbe(n)
7 - Schelbe(n)

+ Anzahl der Scheiben; -
Haligeber splelfrei und
leicht drehbar

8 - Hall-Geber

«+ Lagerfidchen diinn fetten
s prifen = Selte 28-27
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9 - Unterdruckdose
- ¢ Dichtheit prifen
= Seite 28-18
« Varsteliung "Frih" prifen
= Seite 28-19 .
» Verstellung "Spat" prifen
= Seite 28-21

10 - Dichtring
o orsetzen

11 - Feder

12 - Ziindverteiler-Antriebswelle
< aus- und einbauen
= Ssite 28-11

v B Wb N =

13 - Anlaufschelbsn
« mit Schraubendreher
einsetzen und austichten

14 - Ziindverteller

0 + 6inbauen = Seite 28-12
© e prifen = Seite 28-16
1N ' + Ziindzeltpunkt prdfen und ein-

stellen = Seite 28-14 .

12
: 15 - Grundplatte -

28-5

16 - Scheibe

17 - Magnet
18 - AnschluBstiick

19 - Halteknopf

e W m kW N

1
12
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: Sicherheltsmaﬂnahmen 2ur TSZ-H-
Anlage

Um Verletzungen von Personen und/oder Zerstdrung
der TSZ-H-Anlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
-Fahrzeugen mit TSZ-H-Anlage folgendes zu beach-

© ten:

<« Leitungen der Ziindaniage - auch Hochspannungs-
leitungen - und MeBgerételeltungen nur bei ausge-
schalteter Zindung ab- und anklemmen.

+ Wann der Motor mit Aniadrehzahl hetrieban wer-
den soll, ohne daB er anspringt (z.-B. bei der
Kompresslonsdruckprifung), Hochspannungslei-
tung (Klemme 4) aus dem Z(indverteiler ziehen und
an-Masse legen.

«+ Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der Ziindanla-

ge besteht oder vermutet wird, dirfen nur mit abge-

_zogenem Stecker am TSZ-H-Schaltgerat abge-
schleppt werden.

« AnKiemme i (-} keinen Kondensator anschlieBeh.
« Zindverteilerlaufer 1 ke (Kennzeichnung: R1) nicht
© gegen einen anderen tauschen auch nicht bei Ra-

_ dloentstérung .
& Bel Entstorung sind an den Hochspannungsleitun- _
_gen nur Widerstande mit 1 kQ.und Zindkerzenstek-

“kervon 1.5 k& zu verwenden.

287 e

Einstelldaten _ :
Motorkennbuchstaben .DF 10.82» DG 10.82» 10.85 DG 11.85 »SP10.86 »
|zéindverteiler ET-Nr. 025 905 205 B 025905205C, 025 905 205 Q '
' 025 905 205 G ) 0259052054 ") :
Zﬁndzeitpunktz)a) " Prifwert 3.7 nach OT - 3.7 vor OT 3.7 vor OT
- Einsteliwert 5 1° nach OT 5+1°vor OT . 5x1°vorOT &
i Markierung = Abb. 1 = Abb, 1 = Abb. 1’ 13
04 Drehzahl® ~__1/min 750 = 50 900 = 504 900 = 50¥ x
;' : Unterdruckschiduche® aufgesteckt abgazogen‘” abgezogen“)
- Schaltgerét fiir Leerlaut- Stecker abgsezogen- ' '
ik stablltslerung : und miteinander. 3
i ' verbunden . :
: Drehzahlbegrenzung 1!m|n 4650...5550 5250...5550 . B250...5550
§! Zindfolge - 1432 :  1-4-32 T 1432 :
H |
) ") Mit M4-Ziindleitungsanschliissen. _
g 2 Priif- und Einstelibsdingungen beachten = Seite 28-14. | - E |
i : ,
: ® Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauftest”. |
% " “ Drehzahlaball durch Gasgeben auf Sollwert ethdhen. - :
i o
| ;ﬂag
EE 25-8 |
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Zﬁhdkerz’en

SR BREWY. © TP ST

Motorkennbuchstaben ~ DF 10.82»,DG 10.82>,DG 11.85> ,.SP 10.86%
Ziindkerzen! Zindspulen-Aufkleber grin ) grait
VW/Audi 101 000 005 AB, " 101 000 006 AC,
) : 101 000 001 AC, 101000 002 AB,
101 000 007 AB ) 101 000 000 AB .
Hersteller- W7 DTG, 14-7 DTU, W 7 DCO, 14-7 DUO,
: Bezeichnungen- . _ N7BYC . _ N7 YCX
! Elektrodenabstand 0,7...0,9 mm : 0,7...0,8 mm
Anzugsdrehmoment - 20 Nm -~ 20Nm

1) Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauftes "

- Abb. 1 . Ziindzeltpunkt-Marklerung

") Drehzahl = Motordrehzahl

28-8

. | Zindverteilerdaten _ |

E= : Motorkennbuchstaben _ DF 10.82» . DG 10.82» 10.85 DG 11.85 »,SP10.86 »
Zindverteller - ET-Nr. 025 905 205 B . 025905205C . | 025 905 205 Q°
r ) © 025905 205G 025 905 205 J

- Fllehkraftverstellung” . o ' . :

: Beginn 1/min |- .1500...1700 ~ 1500..1700 - 1050...1160
= 1/min 2400 ' . 2400 2400

] Grad |- 6..10 " | - 10..14 _ 13...17
E_ - |Ende. 1/min 3800 4200 4200

; : _ Grad : 20...24 : 24..28 24..28 . -
i |Unterdruckversteillung - Frith 1 : - - -

Beginn . mbar 160..240 150..220 180...220
mmHg 120...180 113...165 _ ~113...165

. [ lEnde "~ mbar 370..380 310...330 _ 310...330

p | mmHg |* 278...285 229...237 233...248

* . Grad 14...18 . 12...16 12...16
Unterdruckversteliung - Spét

Beginn mbar |. 120...240

£ mmHg . 90...180

? Ende mbar 300...360

: mmHg 225.,..270

IE Grad ; 8..12

|
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ZﬁndVerteiler-AntrIebsweIle aus- und
einbauen S

Ausbauen N

- _Krafts_toffpumpe ausbauen.

- Zl'indverteilerantriebswélle mithandelsGbkchem In-

nenauszieher @14,5,..18,5 mm (z.B. KUKKO 21/2)
ausbauen. . :

Elnbauen

— Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.

-~ Antriebswelle so einsetzen, daf der mittenversetz-
e Schiitz Im Kepf der Ziindverteiler-Antriebswelle
in Richtung Gewindebohrung oder Schraubs zeigt
-Pleil-. Das kleine Segment zeigt zur Kihimittel-
pumpe, o ' '

— Distanzfeder einsetzen.

28-11

Ziindverteiler einbauen
~ Kurbelwslle auf OT-Zylinder 1 stellen.

~ Vertellerlaufer so wait drehen, 'daB er zur Markie-
rung fiir Zylinder 1 am Vereilergehiuse zeigt.

— Zindverteiler einsetzen.

— Zindverteilerkappe siubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstrdmen und einwandfreien Sitz achten.

~ Ziindzeitpunkt einstellen = Sefte 28-14.

2812
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'Blende aus- Und einbaUen

— Haken -1- und -2- des Abz:ehers wie gawlg‘(,
‘@insetzen und Blende abzieher.

" Hin we!se

+ Beim Abziehen der B!ende darauf achten, daB der
Arretierstift nicht in den Vertefer fall.

o Blenide nach dem Einbau durch Drehen der Vertel-
lerwelle auf Freigingigheit priifen. Ist die Blende
verbogen, muf sie ersetzt werden.

28-13

Ziindzeitpunkt priifen und einstelien
. Motorbltemperatur mind. 60 °C. .

— Zindungstester VA G4 367 anschiieBen

' Motorkennbuchstaben DF

— Stecker vom Schaitgerét fir Leetlaufstabitisierung
abziehen und miteinander verbindsn -Pfeil-,

— Leerlaufdrehzahl priffen ggf. sinstellen.
Elnsteliwert: 750 + 50/min

— ZOndzepunid prifen, ggf. ginstelien.

Mit OT-Geber:
Der Ziindzeitpunkt wird auf dem Prifgerat
direkt angezeigt.
Prifwert: 3.7 nach OT
Einstellwert: 5° nach OT
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§-102

- Mit Zdndlichtiampe:
Kerbe auf der Kenlnemenschelbe muB mit der
Trennfuge des Kurbelgehéduses (ibereinstimmen.
Motorkennbuc_hstabén DG, SP
— Schlauch von _der Unterdruckdose abziehen.

— Gasgeben, bis Drehzahl 90_0 + 50/min betragt.

v = Z[ﬁndzéitpunkt prifen, ggf. einstellen.

Mit OT-Geber:
Der Zindzeitpunkt W|rd auf dem Prufgerat direkt
angezeigt.

Prifwert: 3. 7" vor OT

Einstellwert; 5° vor oT

Mit Zindlichtlampe:
- Kerbe auf der Kellrlemenschelbe muB mit der
Trennfuge des Kurbelgehauses libereinstimmen,

— @Gas zurticknehmen und Schlauch fiir Unterdruck-
dose aufstecken. _
Prehzahl: 900 = 50/min
ZindzeRkpunkt: 17 ... 21° vor OT

—_ 28-15

- Zlundverteller priifen

« Motor$itemperatur mind. 60 °C,

A - Filehkraftversteliung mit OT-Geber priifen
(Sollwerie = Seite 28-10) _

- Ziindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

— Unterdruckschlauch(e} von der Unterdruckdose
. des Ziindverteilers abziehen,

— Stecker vom Schaligerét flir Leerlaufstabilisisrung
abziehen und miteinander verbinden {falls vorhan-
den):

- Mdtor anlassen.

— Motordrehzahl auf ca. 900/min einstellsn.

— Angezeigien Verstellwert = Grundwert notieren.

- Muotordrahzahl langsam erhdhen.

Beginn der Verstellung wird durch hShere Gradzahl
angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl erhdhen.
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Versteliwert am Priifgerat ablesen.
Fliehkraﬁverst_ellwert srrechnen:

abgelesaner Verstellwert
— nofierter .Grundwert

= Fliehkraftversteilwert

Priifung bei den weiteren Prifdrehzahlen wieder-

" holen. :

- Fllehkraftverstellung mit Zt'indlichﬂampe
priifen .
(Soliwerte = Seite 28-10)

Zindungstester V.A.G 1367 anschliefien.

Unterdruckschtauch{e) von der Unterdruckdose
des Zindverteilers abziehen.

" Stecker vom Schaltgerdt fir Leeraufstabilisierung

abziehen und miteinander verbinden (falls vorhan-
den). '

Motor anlassen,

Motord re'hzahl auf ca. 900/min sinstellen.
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Kerbe auf der Keiiriemehscheibe anbiitzen und

- Versteliwert = Grundwert notieren.

Drehzahl langsam erhdhen. Beginn derVerstellung
wird durch Auswandern der Kerbe angezeigt.

" Motordrehzahl auf nachsia Pr.ﬁfdrehzahl erhdhen,

- "Kerbe zurlickholen® und Versteltwert ablesen.

Fliehkraftversteliwert errechnen:

abgelesener Vorstellwert

‘—. notierter Grundwert

= Fliehkraftverstellwert

Pri].fung bei den weiteren Priffidrehzahlen wieder-
holen.

- _Un_tei‘druckdqée - Dichthelt priifen

Unterdruck-Prifgerat und Unterdruckpumpe an
Unterdruckdose "Frih” bzw. "Spéat" anschiieBen.

Prifgerat auf Durchgang schalten.

Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar Unterdruck
erzeugen. ’ .
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- Prufgerat S0 schalten dafl der Unterdruck auf der
_ Unterd ruckdosenselte gehalten wird,

- Unterdruck am Prufgerat auf 450 mbar einstelien.
Per Unterdruck darf innerhalb von 1 Minute um
max. 10 % abfallen. Andernfalls ist die Unterdruck-

© dose bzw, der Schlauch undicht. :

D - Unterdrutkverstellung -Friih- prifen
(Sollwerte = Seite 28-10)

- - Ziindungstester V.A.G 1367 anschlieen.
. — Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose

"Spat" abzlehen und verschlleBen (falls vorhan-
den).

.

T - - — Stecker vom'SchaItgeratfﬂr Leerlaufstabllismrung
: abzishen und miteinander verbinden (faﬁs varhan-

VAG1368 - ~ den).

- - Unterdruck-Prifgerat und Unterdruckpumpe an '
’ Unterdruckdose "Frih" anschlieBen. -
\,.‘__',..%

— Priifgerat auf Durchgang schalten.

~ Motor anlassen. |
|
i
28-19
' - — Motordrehzaht auf ca. 900/min einstelien.
' — Priifung mit: _
!. | OT-Geber | Ziindiichtiampe
P : o o _ Angezeigten Ziindzeitpunkt priifen,
i : : - . Versteliwert . qof einstelien.
: = Grundwert .
notieren.
: - Mit der Unterdruckpumpe Untérdruck erzeugen bis
“ -, der ZUndzsitpunkt auszuwandern beginnt.
=~ Unterdruckwert ablesen und mit Prifwert -Verstell-

baginn- vergleichen. ,

N - : - Unterdruck weiter erhdhen bis Prufwert -Verstell- _
8 - , o ende-.

~ Drehzahl gof. auf ca. 900}fnin absenl_(en.
Prﬁfunb mit OT-Markengeber:

-— Verstellwert ablesen und Unterdruckverstellung er-
- rechnen: -

abgelesener Versteliwert
— notierter Grundwert

i ' \ \ _ = Unterdruckversteliwert
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.Unterdruck weiter erhthen. Der Zondzeitpunkt darf

night waiter auswandern.

Prafung mit Zandlichtiampe:

"Kerbe zuriickholen" auf Zindzeitpunkt-Markle-

rung.

angezeigter Verstellwert

= Unterdruckverstellwert

Unterdruck weiter erhdhen. Der Ziindzeitpunkt darf *
nicht weiter auswandstn.

- Unterdruckverstellung -Spét- prufen
Motorkennbuchstaben DF -
(Sollwerte = Saite 28 10)

Zundungstesler V.A.G 1367 anschlieBen.

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose

- "Spét" abzliehen und verschlieBen.

'Stecker vom Schaltgerat fir Leetlaufstabilisierung

-abzishen und miteinander varbinden:

Motor anlassen.

Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose "Friih"
abziehen.

Ziindungszeitpunkt prufen ggf. 5" nach OT einstel-
ien.

Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose "Spéat"
abzieh_en.

- Prifung mit OT-Markengeber:

Zum angezeigten Verstellwert 5° addieren. Diesen

- Wert mit Sollwert fur Verstellende vergleichen..

Pritung mit Zandlichtlampe:

~ "Kerbe zurfickholen" und ang‘aieigten Verstellwert

mit Sollwert fiir Verstellende vergleichen.

28-22 ——
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- TSZ-H-Zﬁ.ngI-anlage pﬁifen :

.

Prﬁfung mit TSZ-Prifgerat V.A.G 1451

— Prifung.nach Bed:enungsanlertung des Prtn‘gera-
. 18 durchft’]hren

Priifung mit Digital-Muitimeter V.A.G 1315 A bzw,

Handmultimeter V.A.G- 1526 und Hilfsleftungen
aus V.A.G1594

Hinweise:

« Da der konstruktive !nnenmderstand dsr MeBgeré—

. te und die Umgebungstemperatur stark auf die
MeBwerte eingehen, Ist bei der Priifung das Digitai-
Multimeter V.AG 1315 A bzw. Handmultimeter
V.A.G 1526 zu verwenden.

+ Di¢ angegebenen Soliwerte sind fiir eine Umge? '
bungstemperawr von 0 bis +40 °C gliltig.

- Achtungl

‘Um eine Zerstdruny der e!ekrronlschen Baurtel-
fe zu vermelden, ist vor dem AnschiuB3 der MeB-
leltungen am Multimeter der Spannungsbe—
reich -V- einzuschaiten.

— 28.23

TSZ- H—Schaltgerat prufen
. Zundspulelo

~ Steckervom DLS Schaltgerat abzaehen und miteln-
ander verbinden -Pfeil-,

Multlmeter zwischen Kontakt 4 und 2 am Stecker
anschheBen

Ziindung einschalten.
Sollwert; ca. Batteriespannung

Andernfalls Unterbrech ung nach Stromlaufplan er-
mltteln und besaeitigen.

i

Zundung ausschane_n. '
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~ Stecker an TSZ-H-Schaltgerét wieder aufstecken.
— Stecker am HalI-Gebef (Zlindverteilor) abziehen. :

~ Multimeter zwischen Klemme 1 () und Kiemms
15 (+) der Z‘undspule anschlieﬁen

- Zimdung einscha!ten

' Sollwert: ' _
mind. 2 Volt, muB nach 1 2 Sekunden auf O
_abfallen.

- Andernfal]sTSZ H Schaltgératersetzen und Ztind-
spule-priifen, ob VerguBmasss ausgetretenist, ggf
mit ersetzen,

— Mittlere Leitung der Steck\}erbindung am Ziindver- -
teiler kurz an Masse tippen.

" Der angezeigte Spann ungswert muf kurzzeitig auf
mind. 2 Vo!t ansteagen :

- Andarnfaits Unterbrachung der rﬁlttleran Leriuhg '
ermitteln und beseitigen, bzw. Schangerat erset-
zen.

28-25

- Zi'_.'mdung ausschalten.

- Multimeter an die duBeren Kantakie des Steckers
- vom Hall-Geber (Ziindvertsiler) anschliefen.

- Ziindung einschalten.
- Sollwert: mind. 5 VoIt

Hlnwels o p

ist trotz Erreichen der So!!werre die Srdrung vorhan-
den, ist das TSZ-H-Schaltgerdt zu ersetzen, bzw. eine
Leitungsunterbrachung zwischen Stecker tles Hall-
Gebers und Scha!tgerér 2u ermme!n und zu beseiti-
gen.

e 2B=26




Hall-Geber priifen
o TSZ-H-Schaltgeréti.O.
. Zl‘.‘indspuleio

e Leftung Z\mschen TSZ-H-Schaltgeratund Zﬂndveh
teller i.0.

« Stecker und AnschiuBteile an Zindverteiler, Hall- . '
Geber und TSZ-SchaItgerét i0.

[ ]

Stecker vom DLS-Schaltgerat abgezogen und mit-
elnander verbunden.

_ Hochspannungsieitung Klemme 4 aus Zindvertei-
ler ziehen und an Masse legen, ggf. Hilfsleitung
verwanden.

Gummﬂulle vom Anschluﬂstecker am Scha!tgerét
abziehen.

.Mu[ti'meter _mit Hilfsleitungen aus V.A.G 1594 zwi-
~'schan Kontakt 6 und 3 an aufgestecktem Stecker
fir TSZ-H-Schaltgerat anschliefen.

A
|
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- Zundung emschalten

- hen und dabel Anzeige des MeBgerates beachien.
Sollwert: :
© Spannung muB zwischen 0 Und mind, 2 V wech-
18 . - seln. .

H . - Motor von Hand Iangsam in Drehnchtungdurchdre-

] _ . : - Andernfalls Hall-Geber ersetzen. .

DLS-Schaltgerat priifen
(Motorkennbubhstében DF)

. Hinweis:

'Bei Startschwiarigkeiten oder Ziindaussetzern Stek-
ker vorn DLS-Schaligerdt abZiehen, mftemandsr ver-
binden und Motor anfassen.
ist damit dle Stérung behoben, Kontakistifte und Hil-
sen befder Stecker auf richtige Lage priifen, sie diirfen
nicht beschadigt oder zurickgeschoben sein. Andern-
fafis DLS-Schaltgerdf ersetzen.

- _ Zindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

V.AG1367/9 [e-1o7]]

8- 102
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- Handbremse fest anziehen.

Achtung!

Aus Slcherheitsgrunden darauf achren, dafB |
sich wihrend des Priifablaufs keine Personen
vor dem Fahrzeug befinden. .

4 " — Motor starten und Drehzahl kurzfrlstlg erhdhen
< (GasstoB). ;

-~ FuBbremse betatigen.

— Motorim Leerfauf belassen, Ziindzeitpunkt ablesen
und merken.

- 4. Gang einlegen und Kupplung langsam greifen
lassen. .

_ Zindzeitpunkt muB sich bei abfallender Drehzahl
unter 840/min in Richtung -friih- verstellen.

— Andernfalls DLS-Schaltgerat ersetzen.

28-29

T \ i Kontaktgesteuerte
S - Ziindanlage instand
setzen

Hinweise;

» Einstelidaten = Seite 28-34,

» Ziindkerzen= Seife 28-35.

« Zindventellerdaten = Seite 26-36.

¢ Mit * gekennzeichnete Bauteile
sind mit M4-Zindlelfungsanschitis-
sen ausgeristet Beide Ausfifirun-

gen sind nicht untereinander aus-
fauschbar.

Tell)

1- Zundspule*
+ Primarwiderstand: 1,7...2,1Q
~ {zwischen Klemme 1 und 15)
+ Sekundérwiderstand.
7...12ks
{(zwischen Klemme 1 und 4)

2 - Entstdrstecker *
+0,6..14kD

28-906
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3 - Zilndleitungen *
» auf Durchgang prifen

" 4-Zindkerze, 20 Nm
: « Typ und Elekirodenabstand
== Seite 28-35

5- Zt‘_indkerzenstécker *
4. BkQ ' t

8- Schielfkohle mit Fedar
» aufVerschleiB, Beschadigung
und Freigéngigkeit priifen

7-Vertellerkappe*
+ auf Risge, Spuren von Kriech-
strdmen achten. :
« VerschleiB der Kontakte pri--
fen : '
«+ vor dem Aufsetzen reinigen

28-31

Tell It

1 - Zindverteilerlduter
+ ohne Kennzeichnung
‘o4..6kQ B

2 - Staubschutzkappe

3 - Unterbracherkontakt
+ Nockengleitbahn, Kunststofi-
gleitstlick anlaufseitig und La-
gerbolzen mit Mehrzwackiott

_ schmieren
- ¢ SchlleBwinkel einstellen
Sollwert: 47 = 3° (53 £ 3 %)

10

4 - Unterdruckdosé
« Dichtheit prifen
= Seite 28-42
» Verstellung prifen
= Seite 28-43

- 6 - Dichtring
+ arsetzen

6 - Feder

| -
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7 - Ziindvertslier-Antrlebswelle
+ aus-und einbiauen B
. = Seite 28-37

-8 - Anlaufscheiben -
« mit Schrubendreher .
einsetzen und ausrichten-

9 - Ziindverteiler
" & @inbauen = Seite 28-38
« Zindzeitpunkt sinstellen
= Seite 28-39 - .
+ Fliehkraftverstellung priifen
= Seite 28-40

10 - Zﬂr_tdkond'ansator

28-33
| Einstelldaten s !
' |Motorkennbuchstaben EY 10.82» 07.89
| ZOndvertsiler ET-Nr. 025905205 € .
- 025905205 H ")
Zindzeitpunkt®® . Prifwert 3..7°vor OT
Einstellwert 5+ 17 vor OT
_ : Markierung = Abb, 1
¢ |Drohzahl® 1/min 850 = 50
& [Unterdruckschlauch o abgezogen
SchlleBwinkel Einstellwert 47 = 3° (53 = 3%)
 VerschlgiB- .' . A
E grenze 42..58" (47...64 %)
Drehzahlbegrenzung 1/min 4650,..5550 :

" [zandfolge

1432

1) Mit M4-Zindleitungsanschlissen.

2 Piit- und Einstelibedingungen beachten = Seite 28-39.

o _jl %) Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Lesrlauftest”.
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Zindkerzen

Motorkennbuchgtaben . ' EY 10.82 » 0‘?.89

Ziingkerzen'’ o
Hersteller- _ ' W7C, 147C N288, .
Bezeichnungen | W7 CC 14-7CU
Elsktrodenabstand o - 0,6...0,8 mm
Arizugsc!rehmoment _ ' 20 Nm

1) Aktuelle Werte = Ordner *Abgas- und Leeriauftest".

- Abb.1 Zindzeitpunkt-Markierung

.

28-35 wemm——
Zindverteilerdaten _
Motorkennbuchstaben : - '~ EY 10.82 »07.89 B
Zlndverteller ~ ET-Nr. . . - 025905205E -
. . N ' : ' 025 905 205 H
Fliehkraftverstellung” _ ;
Beginn - 1/min 1400...1600
' © " 1/min N 2400

Grad ' . o 13...18
Ende . 1/min _ _ 3400

Grad : ' 26..30
Unterdruckverstellung - Frih o ' .
Baginn ' mbar . 180..220

mmHg : 135...165
Ende mbar- : . 290...310

mmHg : 218...233

Grad |- _ 12...18

D Drehzahl = Motordrehzahl
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: Zi‘.‘lndverteiI_ef-Antr.iebswélle aus-
und einbauen - ' '

Ausbauen

- ¢
— Kiaftstoffpumpe ausbauen.

-4 _ Zindverisiler-Anirlebswelle mit handeisiiblichem
' Innenauszieher @ 14,5...18,6 mm (z.B. KUKKO
21/2) ausbauen, -

»

Einbauen

— Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.

-4 - Antriebswelle sd'einsetzen, daB der mlnenveréétz—
1 Schlitz im Kopt der Zlindverteiler-Antriebswelle
. in Richtung Gewindebohrung oder Schraube zeigt
-Pfeil-, .

Das kieine Segment 2zeigt zur Khimittelpumpe.

- Dis‘tanzfeder einsetzan.

28-37

‘Zundverteiler einbauen
 _ Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.
-4 _ Vertellerldufer so weit drehen, daB er zur Markie-

rung fiir Zylinder 1 am Verteilergehause zeigt.
- —. Zdndverteller einsetzen. .- '

_ Ziindverteilerkappe sdubern, auf Risse, Spuren
- oyon Krie_chstrc"}man und einwandfraeien Sitz achten.

- Zﬁndzeitpunkteihstellen.
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Ziindzeitpunkt einstelien
o Motoréitemperatur mind. 60 C.
Zi ndungste_stér V.AG 1367 anschiieBen.

‘ .

i

SchliaBwinkel prifen ggf. einstsllen.
Einstellwert; 47 = 3° {53 £ 3%)
VerschiciBwert: 42 ... 58° (47...64%)

Leertaufdrehzahl prifen ggf. sinstellen.
Soliwert; 850 2 50/min :

Unterdruckschiauch am Zandverteiler abziehen.

{

= VAG1367/8

. ZOndzeitpunkt priten, ggf. einéteilen. )
V.AG1367/9 Mit OT-Geber: '

Det Ziindzeitpunkt wird auf dem Prifgerat direkt
angezeigt. ' : '
Priifwert: 3.7 vor OT
Einstellwart: 5° vor OT

Mit Ziindiichtlampe:

Kerbe auf der Keilriemenscheibe muB mlf der
Trennfuge des Kurbslgehiuses Uberginstimmen.

28-39

Ziindverteiler prifen
¢ Motorditemperatur mind. 60 °C.

- A - Filehkraftverstellung mit OT-Geber prifen
(Sollwerte = Seite 28-36) : .

-4 - Ziindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.
VAG 1367 — Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen
lassen. -
. Sollwert: 850 = 50/min

—~ Unterdruckschlauch von der Unlerdruckd.ose ab-
ziehen. ‘

T VAGI1367/8

— Ziindzeitpunkt prifen, gof. einstéllen.

\iA.G 1387/9 ' — Angezeigten Versteliwert = Grundwaert notieren. - '

— Motordrehzahl langsam erhdhen,
Beginn der Verstellung wird durch hbhere Gradzahl
angezeigt.

" — Motordrehzahi auf nachste Prifdrehzahl erhdhen.
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— Verstellwert am Prilfgerat ablesen.
— Fliehkraftversiellwert errechnen:

abgelesener Verstellwen
— notierter Grundwert

= Fliehkraftversteliwert

“— Prfung bei den welteren Prifdrehzahlen wieder-
holen.

B - Fllehkraftverstellung mit Zundl:cht—
lampe prifen
{Sollwert == Seite 23-36)

- - ZundungmesterVAG 1367 anschlieBen.

" Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen
lassen.
Soliwert; 850 = 50/min

- Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose ab-
Ziehen.

— Ziindzeitpunkt prisfen, gaf. einstellen
V.AG1367/9 -

8 1021
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— Motordrehzahl langsam erhéhen,
‘Beginn der Verstellung wird durch Auswandern der
Kerbe angezeigt.

— Motordrehzahl auf néchste Prifdrehzahl erhdhen,
“Kerbe zurlickholen" und Verstellwert ablesen.

— Prifung bei den welteren Prifdrehzahlen wieder-
holen,

. Unterdruckdose - Dichtheit priifen

TR
O

- - Unterdruck-Prifgerat -und Unterdruckpumpe an
Unterdruckose "Friih" anschlieien. |,

L

- — Priifgerat auf Durchgang schalten.

— Mit der Unterdruckpum peca. 500 mbar Unterdruck
erzeugen

- Prﬁfg’erat £0 schalten, daB der Unterdruck auf der
Unterdruckdosenseite gehalten wird.

- Unterdruck am Prlifgerat auf 450 mbar einstellen.

; Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Minute um

max. 10% abfallen.-Andernfalls ist die Unterdruck-
dose bzw, der Schlauch undicht.
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D - Unterdruckverstsliung -Frith- priifen
{Soliwert = Seite 28-36)

. -1_ - . Zindungstester V.A.G 1367 anschlieen.

=~ Untérdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Zindvertailers abziehen und verschliefien.

; - - Unlerdruck-Prufgerét und Unterdruckpumpe an .
"Frah* il _
VAG1368 Unterdruckdose "Frih® anschileBen.

- Priifgerat auf Durchgang schalten.
- Motor an!assen und m|t Leeriaufdrehzahl laufen’

lassen :
Sollwert: 850 = 50/min

p-
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- Prifungmit:
~ OT-Geber - l Zindlichtlampe
Angezeigten Zindzeitpunkt prifen,
-Versteliwert ggf. einstellen.
= Grundwert
noﬂeren

— Mitder Unterdruckpumpe Unterdruck erzeugen his
der ZUndzeitpunkt auszuwandern beginnt.

— Unterdruckwert ablesen und mit Prifwert -Verstell-
begtnn- vergieichen.

* _ Unterdruck weiter erhdhen bis Prifwert -Verste'u-
: ende-

— Drehzahi ggf unter 1400!m|n absenken
Prisfung mit OT-Markengeber: .

— Verstoilwert ablesen und Unterdruckversiellung er-
rechnen

abgelesenerverstellwen
— notierter Grundwert

= Unterdruckversteliwerl

— Unterdruck weiter erhdhen. Det Zandzeitpunkt darf -
nicht weiter auswandern.
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Priifung mit Ziindlichtlampe:

- "Kerbe zurlickholen" auf Zindzeitpunkt-Markie-
rung.

angezeigter Versteliwert
= Unterdruckversteliwert

— Unterdruck weiter srhdhen. Der Ziindzeitpunkt darf
nicht weiter auswandern. _ ‘
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