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grande opera a fascicoli

in USA. Allegato a ogni

1:43. Ogni fascicolo t

auto americane e
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Allegata al quarto fascicolo la

Edsel Citation '58

Nwfllt|2 lllflJTruru|flJ fiftB/N ttlD tlltE tllll_lltll " l||lD lllp flllE llllBA\

Auto americane da collezione E la prima

dedicata alle piir belle automobili made

numero un modello di metallo in scala

suddiviso nelle seguenti sezioni:

r9--T,CL 
').C)(q

ouesta sezione illustra I'automobile protagonista, riprodotta nel

modello allegato: si compone di una breve scheda d'identitb con

note tecniche e tante altre informazioni sul veicolo e la sua epoca'

'UEd! tvc!'J'f I*
oueste pagine raccontano I'aspetto piir spettacolare del mondo

delle auto: un affascinante viaggio nell'american way of life tra i

film. le canzoni, le pubblicitir che hanno contribuito a creare il

mito delle auto americane.

zltultn.st\Jgf g
E la sezione dedicata all'inconfondibile design delle auto america-

ne degli anni d'oro. Forme, materiali e scelte stilistiche divenute

pietre miliari nell'industrial design mondiale'

Eta<edra degt't'?tfruit& d'ore'o

ln questa sezione si ripercorre la storia delle

delle grandi Case costruttrici di quella che E

Golden Age dell'industria automobilistrica'
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$ebhene sulla Bel Air 'S? fosse stata aggiornata esteticamente la carozeeria
dei rnodeltl 'S5 e '56, l:r irettura sfoggin una spiccata personalit€r, evidenziata

dalle sottili e discrete ptinne ai parafanghi posteriori. La calandra di forrna

ellittica si integrava ne! panaurti anterione cnn nunterosi elementi in

metallo cromato. O_6gi le Cheurolet'5? ssno fr"a ie

r*acchine lliilr ricerc;.lte rjai cclleziorristi della nrare*

Le dinrensiorri interne della vetruna erars $erlerose,
anche se non adeguatamente raFpoi"tace agli ingombri della

carrezzeria. I sedili erano a iliuarro unico davanti e dietra" con

cNoppic schierrale ribaltabile rrel caso delle versioni due p*rte.
L'interno era molto luminoso grazie all'impiego di parabre.ezi;

e lunotto con srrperfici fartenrenfe awolgenti.

:t:/-

''iigi- perform=!:cf,rr
I vuole ben alti: :he una

: -^a openazione = styling
::- vendene ai.,:c-nobili"
=.3va dichianato Ei Cc e, di-
-=:tore generale ce a Che-
.-:let, presentanc: :uovi
-:delli '57. Sul pr=-: delle
:-estazioni, le ser- e 'l50 e
:' C enano motor zza:e di

:3s3 con un 6 c rdrr di
j 3 imi [140 CV] oppune
::- cJe BV, uno cr 4.3 lrtni

.'32 CVI e tre alln; dr 4 6

litr"i con potenze compnese
fr a 185 e 27O CV. La
tnasmissione automatica
Powenglide a due rapponti
venne offerta nel '57 con
un supplemento di ptezzo
di soli 2OO dollani. Le ver-
sioni ad alte pnestazioni
enano invece fornite di se-
nie con un cambio manuale
a tne rapporti pin overdrive.
Furono le innovazioni esteti-
che a decnetare quell'anno
una buona accoglienza del-
la Chevrolet pnesso il pub-
blico, oltre alle stnaordina-
rie doti di affidabilitd mec-
canica che la manca si era
duramente conquistata sul
campo negli anni.

Seruosterzo

'..r\
Aria condizionata

L'A'1/VCfti"is

BEG[_,: f: Tt0{liAl-

La gelii::..r '5?

lt€f ]ri + ij i a:: :*:qf,.it r*f!i'J

dot;,:r,:..;r r: ::lispcltihili

s::pt r:i ;;::-:le:t.i,e:rfi u

di i:t'c.:.::,, *lre pier

talt!:11"r..p,1ot"o

€!::'::li.l:,:i.

ll g^+tl:,,-,:,: :.r-t"t*

r1j: i: :, j :t': :: jiir irjlgr.llicn,

!i :,.r,:. :i:i?ii
i: -:.:,i:. r: rri'riiil.

l! i,, -;:::r,r ::ttLitltig$

riel ,::' ri;-;.;iii lausnai!

e i'!t'i,,.:r:::l::.: tli -rqriit

cr:rrtiili::il:;lta f urcttt}

3rlEelifir:he prin'liaie

pr:r le ;ruto di qu;rsi

rnezzo secrrfe fa.

Seruohzno

Alzacristalli elenrici
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Ghevrolet Bel Air '57
i"-a pr'ndr:zione

Nello pubblicitd sui grondi settimonoli omericoni dell'outunno

1956 lo produzione dello Chevrolet model year'57 fu

presentoto in uno visto d'ossieme, con olcuni fro i modelli piil

signif icotivi, f ro i quoli opporivo, come modello di punto, lo

Cirvetle due posti. Numerosi erono, come peculioritd del

mercoto USA, i modelli stotion-wogon, fro i guoli spiccovo

lo Nomod due porte (primo do sinistro), che conferi un look

del tutto nuovo ollo tipico outo fomiliore o 6-8 posti cosi coro

ogli outomobilisti locoli. Lo gommo dei modelli comprendevo

guell'onno le tre serie l5O,?LO e Bel Air, futte realizzate

con lo stesso posso di 2.921 mm, ma off erte con uno scelto di

quottro versioni di corrozzerio nello seriel5O, di otto versior

nella serie 210 e di seIIe per lo Bel Air. Fro le vorie opzioni d

motori, trosmissioni, equipoggiomenti e colori, il clienle potev:

operote uno scelto f ro 460 possibili combinozioni'

<Q,

LoChevrolet
ovevo roggiunto
gidnel1926 il

troguordo dei

due milioni di

outo prodotte.
Lo suo posizione

si ero ondoto

ropidomente
consolidondo o

portire dol 1910,

quondo Louis

=_E

Chevrolet, Piloto
di origine
svizzers, si

cimentd o

costruire
lo suo primo

outomobi|e, un

onno pii tordi

entrd nella

grande golossio

delloGeneral
Motors, ollo

quole 9id
opportenevono la

Buick, lo Codilloc,

lo Oldsmobile e

lo Ooklond
(divenuto pir)

tordi Pontioc).

Allo nuovo morco

venne qffidoto
il compito di

scenderein
compo contro
lo Ford nello

produzione di

vetture con

corotteristiche
popolori; nel

1921-22 su

tredici Ford
vendute si

contropponevo

uno solo

ChevroleF.Tale
divario comincid

od ossottigliorsi
ropidomente fino
o quondo, nel

7927,lsmarco
dello 6M
effettud il

sorPosso con

quosi 800.000
mocchine enttate
in circolqzione
rispetto al mezzo

milione circo

vendufo

dollo Ford.

Per quonto

riguordo lo

mecconico, lo

Chevrolet bolzd

ollo ribolto
quondo nel 1928

loncid il mofore
o 6 cilindriol
ptezzo di un 4
cilindri con unq

memor"obile

compogno

pubblicitorio
impostoto sullo

jil

d.!
'=4-, - -.= ',--"
0gg"ggEg

*r
EHEI,T|AOLET

f i-tt a. rt-* VUtw
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La senie Bel A- : ..-:3e
della gamma. 3.:.: =ssin-
to un fnontale : ::--=::. di

aspetLo simi= a :,: : cel-
a Cadillac a :, :-:s: j,o-
sa delle ma-:-= l=^=-al
Motons. Sec::-= :::: ,n

anmonia co^ -==:: :: ia

CannOZZeTla ==3::^:'O
molto bene -e :,::: :eila
gente, penche -:=-:-s:3va
validamente il cr::=:so di
appanentameni: =: s:tco
della marca ve-s: took
delle macchin:: :asse

piu elevata nell'ambito della
stessa GM.
A tale nisultato contnibuit'o-
no anche le pinne di coda
dnitte e sottili, che attnibui-
nono un aspetto esclusivo
all'automobile pin popolane
d'Amenica. Fra le vensioni
della senie Bel Ait' figunava
anche la Nomad, un'onigi-
nale station-wagon due por-
te, che agi da tnaino vigoro-
so per pnomuovere presso
le concessionarie gli altni
modelli della gamma.

L,e GAtWfflA CfrLSFC

Hen {? *r'ann i eolori clirg*r.rmilrrii per l'esterlr,r r,in{i;l

*;u"rr,lzrerig, cr-ri si aEglurrgr*.rarnn tF varianti :r irr,r*it;r
ililn uerrriciatrra bicolone" ll pannelin later*ic
elecor;etiua applicato alla fiancata irr cori'isp*r;r$*i::e
dei p;:*s;:ll.unf,:r groeteriore era iffi seciaio incls::iiii;foiir+,

ffilIII

slogron "volvole in

testo, in testa
nello guolitd". Con

il nr.pvo modello

A lo Ford
ricorquistd il
pnmto di morco
pii venduto negli

USA nel 19?9-30,

rm gid nel '31 lo

?levrclet
.'r?se,
iiruzistivo e

tsrluvrePer
krgo tempo -

sdrrc brevissime
q-cceziotti -

hpdm
delh vetturn
prefer;to dogli

crsiconi. Sul

fronte dello stile
leGr..'rl,lel
ossomigrliorono

in nrodo

ineq.rirocabile

dle&tdillac,edi
qrrsto onbito
ponentels

estetico lo morco

fecesempreuno
dei suoi punti

di forzaper
imporsisullo
conco?tenza.

Neglionni'50
le sue doti di
vetfuro o buon

ptezzo, robus'to

e affidobile
divennero
proverbioli,

come onche lo

suo reputozione
di outo lentae

dolle prestozioni

complessive non

brillonti. Fu cosi

che nel 1953

nocgue lo

Cowette,urtp,
convertibile
due posti con

ombizioni

sportive, cui

fu offidoto
lo funzione di
rivoluzionore
l'intero immagine

di morco.

Graziealla

posrzrone

in settori
diversificoti
dello domondo.

Lqmentd

clomorosi

insuccessi con lo

Corvoir nelt96O
e con lo Ve4onel
t971ma impose

lo suo prasenzo

negli onni '60-'70

con lo Comoro e
con i suoi motori
SVod olte
prestozioni fino

a7 A litri di
cilindroto, che
conguistorono

centinoio di
affermozioni
rclleEare
NASCAR per

outo derivote
dollq serie.
Ancora oggi i

motori dimolte
vetture do

competizione
d'oltre Atlontico
sono di origirle
Chevrolet.

ilI
Anche la ful Air Hadtop Sedan tqualtro po,'te senza montanE 

\

centralel fu uno dei modelli di maggior suwsso del'57.

Corvette, oncoro

oggi l'unico outo
sportivo mode
in USA,la
Chevrolet
risoli lo chino
ponendosi oi
primi posfifro le
goodper/former
del mercoto,
e dette vito
o uno mossicciq

operazione di
sviluppo tecnico
per consolidore
lo proprio

29
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*-*L un"oln Continental su
cui John Fitzgerald Kennedy
fu assassinato il 22 novem-
bre 1963 per le strade di
Dallas e passata alla storia.
Era una vensione da panata
di un modello quatbno por[e
converbibile che gli amenicani
avevano sopnannominato
"Suicide doors". Le quatbno
ponte, infatti si aprivano a

compasso e la macchina,
priva del tetto e di un mon-
tante centrale che ne irrobu-
stisse la scocca, negli urti la-

terali si accarbocciava come
una lat[ina di binna Fragilita
a pante, la Continental era
considerata la piu elegante
auto americana dell'inizio de-

gli anni '6O: in efi=*
nee erano moltc :
di quelle della sue =
vale, la Cadillac -,
ma, inoltne, non
struita in vensior:
quatLro porte. L::
che un pnesider-:=
me Kennedy pne'=-
usane le Cadillac -
blema dei nuovi : -,
attori di musica

2
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auto amenicane

- 
-;j

A sinistra, la Uncr*t Cu*iztra,l
in unlnryi- rir?sa

pochi istanti prima Err*i*.

pun essendone --- :3. la
Lincoln preside-: 3 = quel
giorno non mo--.= :ett0
traspanente anEc'-::; e che
gli esperti in ter= : s:Jrez-
za della Casa Bia":.= =,:./ano
naccomandato ce- 

= 
;esfen-

ta in Texas: il ce::- -: ..iohn
Lee Oswald, coi: =-es den-
te alla nuca, me -:^ s sep-
pe mai se agi de s:. o con
altri complici.

\.','. z*.-z- l).\li i 
'

4,., *.J E-e- 1

_:li_: ::: ::i-i :rii--

--c DENNA PARKER

T:a le t,ente icone degli anni d'orc, svetta la penna

{stilografica o a sferal della Parker: invariata
:a allola, ancora oggi in America i il simbolo
:ell uorrc colto e important€, |JIa !a Cote cl-re

a nese {.:mosa era la sua nohustez:al ilon a caso
re f anrig!ie piri abbienti la regalavano ai bambini,
sicuni delia sua indistruttibilita,

Piu-u4
CASALINGHE SEXY

Anche l'innocente scenario del parcheggio
di un supermercato si adattava
perfettamente all'ambientazione di una
ragazza+alendario in atteggiamento
glamour. C'erano tutri gli ingredienti
per renderla attraente e plausilriie:

l'abhigliarnento intinro prouocante sotts
uestiti irreprensihili, e sDFrattutto
I'ernancipazione testinianiata dall'auere
una prop|ia iruto fl Ll;sposizione,

ntaqari ccn !'allsr'+ tJiffrrsissima
sedil* a pancllina reciirahlle.

Mgde
BTANCO E CU|C

Tra le tante mode

che dagli Usa

arrivano i Europa, c'd
quella delle gomme

con larghe fasce
bianche sulla fiancata
esterna. E un simbolo

soeiale che separa
I'automobilista tipo
da quello ricercato,
cioE I'uorno medio da
quello protagonista.
Le case di pneumatici
si buttano a capDfitto

icome in questa
pubblicitd Gooclyear,

qui a fianco! su
questo optional
consumistico, e in
qualunque film del
filone di commedia

all'italiana fino
agli '6O non c'd
protagonista ricco
e vincente (da

Girro Genri a Mario
Carrtenuto,
specialisti nella parte

color latte. E ufi
prolungamento della
moda che associa al
bianco il concetto di
agiatezla: bianche

sono le scarpe dei

Vip, le camicie dei

primi grandi
rnanager! le horse
e i vestiti deile

loro mogli, le t-shir-u

dei lor"o figli e i
grernbiulini rlelle
loro cameriere.

del "cornmendatore"l,
che non sfoggi, sulle
gomme della sua

macchina, le
immacolate fasce

Oggettrdje!r!!q
IL TOSTAPANE CROMATO
ln quasi tutti i film commedia degli anni '5O, c'era una
scena casalinga dove da nn enorme tostapane cromato
saltavano fuori appetitose fette di pane ahbrustolito.

Era un simbolo del benesseFe, come la lavapiatti
e la lavabianchiria, allora praticamente

sconosciute fuori dagli States, e sognate
dalle donne di tutto il mondo. ll desigrr

del tostapane era pFeso pari pari
dagli argentei paraurti delle
auto di D€troit dell'epoca,

a

*-'
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e della seconda guenna
mondiale erano statt
super^ati di slancio, e

che una nuova ena
di pnognesso
tecnico e svi-
luppo sociale
ena alle pon-

te. Le vet-
tune di que-
gli anni svol-

sero, quindi, la
funzione simbo-
lica di intenpne-
tare uno stato

d'animo diffuso e for-
temente improntato

all'ottimismo.
Agli occhi degli eur^opei

quelle macchine apparvero
imponenti, pesanti, colme
di cnomi e assetate di benzi-

i na, ma in nealtd esse pos-
sedevano anche doti tecni-
che e fonmali langamente
piu evolute nispetto alla pro-
duzione di serie del Vecchio
Continente. Sul piano archi-
tettonico le innovazioni in-
trodotte sui modelli USA
Iabolizione dei panafanghi

A\tfllu ]llfqilDN$dlD lllll3 lllll lllli- ill

dllEqllD N lllll-tlllE 

^Nlllll-tllll 
!-= L..ris

,5a decade dei Crnquanta
pr"ovocd una metamorfosi
nadicale nel disegno delle
automobili d'oltre Atlantico;
esse divenneno lo stnumen-
to fondamentale dell'intena
collettivitd amenicana per
enfatizzare al suo intenno e

diffonder"e al mondo che gli

anni difficili della gnande
p. depnessione economtca

La Chrysler New Yorker Hatdtop
7958 e uno degli esem1 pti estremi

di pinne posteriori sporyenti.

separ-ati, impieg: : -^istalli
a forte curva:,-= e dei
gruppi ottict cc- - ronosa
funzione estetic= - rvento
delle ber-line a 2 = J porte
in versione "fa =- :abnio-
let"...J trovanon. :-r molte-
plici espnessior : - si ispi-
nanono negli ar- =,ccessivi
numeTose vettL-= :uropee.

:

La peculianita ci= racque e
nimase pr^aticarr=-ie confi-
nata alla sola ino-=:"ia ame-
ricana fu quella := le pinne
di coda che, tir ramente
apparse sulla C=:rllac De
Ville del 1944, ',-:no pno-

tagoniste pen aln ::o un de-
cennio di quella ^cta ten-
denza stilistica :re tnovo
langa diffusione s:-o lo slo-
gan "automobili c:r le ali".
Sulla scorta del p- To espe-
nimento condotto dalla Ca-

32
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auto amenicane4N

dillac, le pir-= -:- -: aro-
no a fnegiar: = -::= delle
auto USA r= :--:- per
esplodene cc- = :-: :onfi-
gunazioni pr- :::=-rale e
provocatorie -= = ::=3ioni
successive, = 

-::-=-s poi

quasi su se s:.=:== -: mo-
delli dei pnin =-- S=:san-
ta. Non svolc=, --: : :una
funzione stab ::=:- -= alle
alte velocitd, ::-: :: :ual-
che pante all'e::: = = ::nto

::r'*mqrmenm *ff inrerm
ln alcuni casi le pinne nisulta-
rono di gradevole aspetto,
poich6 integrate nel disegno
complessivo della cattozze-
ria, ma in altri esse appanve-
no come semplici appendici
concepite e forzatamente
realizzate su conpi vettuna
non disegnati in funzione di

esse. La fonte emulazione
fra le varie fabbniche concon-
renti condusse all'esaspena-
zione delfenomeno, che per-
detbe cosi le sue origini attni-
buibili a un esercizio di sty-
ling per assumene configuna-
zioni imposte dalle esigenze
del marketing; come tutbe le
manifestazioni aventi puna

funzione commenciale, la
moda delle pinne ebbe vita
effimena e anrivd ben presto
a conclusione. Solo la Cadil-
lac, pioniena di quella auten-
tica nivoluzione, continud pen
molti anni ancona a fanne
uso, sebbene con fonme e
dimensioni assai piu conte-
nute nispetbo al passato.

di giustificarn:
senza: avevan:
puna funzione :=
conativa d i '='
svettane vers:
cielo i due pa-:-
fanghi poster:-
ponendoli in :: --

zate del cofanc -:::-= che
ena divenuto n= '-=::=Tpo
lungo, langoep=:::

La Cadillac Convenible'59 segnd il punto di non ritorno. Dall'anno

successivo le pinne esiagerate scomparirono, sulla spinta anche

di norme di sicurczza pii rigorose imposte ai costruttori.
t

\,
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Nel dopoguerna la niapertuna del mencato automobilistico r ichiese [:mpi

lunghi e fu anticipata da un fenvone di nuove iniziative che fecero temer€ per

il mantenimento di equilibri industriali gia conso dati.

ln alto, una vedufa degli stahilimenti automohilistici di Detroit
subito dopo Ia guerra e, a sinistra, la nuova Packad Eight'48,
che venne prodotta anche nella versione limousine 7 posti

con passo di 3.760 mm e quasi 6 metri di lungheza.

J/d 1g4B il nome che su-
scito scalpone nel mondo del-

I'automobile amenicana fu
quello di Pneston Tucken, che
lancio un'autentica sfida al
mondo di Detroit, anche se
poi risulto che la sua rivoluzio-
naria vetbur-a a 6 posti con
motore postenione non pos-
sedeva i requisiti fondamen-
tali per misurarsi sul menca-
lo contro le conconnenti dei
gnuppi General Motons, Ford
e Chrysler'. Della Tucken si an-

rivo a pnodut'ne soltanto 51
esemplari e poi tutto nau-
hago per debolezza propria e
per fonza altrui. Ai concessio-
nani Cadillac la Genenal Mo-

34

tors niservd nel 1948 il primo
modello del dopoguerra, con-
traddistinto da uno styling in-
novativo ed elegante nel quale
spiccarono, discrete ma fonie-

re di tanti sviluppi, le pnime
pinne di coda. Altretbanto ac-
cadde per la Oldsmobile, che
in quello stesso anno prowide
a ridisegnar^e completamente
il modello 98 Futuramic al
veftice della gamma; la Pon-
tiac balzo alla dbalta offrendo
il cambio automatico Hydra-
Matic come equipaggiamento
a nichiesta. La Buick, altra dr:

vision GM, pnesentd nel
1948 la tnasmissione Dyna-
flow con converbitore di coq

pia, mentne pen la Chevnolet
si dovette attendene fino al
1 95O pen poten guidane sen-
za usare la fnizione.

ll modello '48 della Hudson,
lanciato ufficialmente nell'ot-
tobne 1947 , fu cerbamente
piu avanzato rispetto alle
concorrenti grazie al disegno
"Step Down" della sua canroz-
zeria, bassa e slanciata, neso
possibile dall'impiego della
struttuna autoportante; que-
st'ultima costitui una novita
assoluta fna le auto made in

USA e penmise di abbassane
notevolmente il centro di gna-

Gon il modello '48 la Cadillac

(sopral inaugurp I'era delle

pinne ai parafarphi psteriori,
La Hudson hnmodorc'48

(soltoJ si po* @ne vetcura

d'avanguatdia rcl I'i mmediato

vita della vettura e : 
=ssicura-re, di conseguerz3 una mi-

glione tenuta di str::a. L'ago
sEo 1947 vrde pr-.: il lancio
della Packard '48 -ra mac-
china interamente r-ova, che
inter^r^uppe la seq-enza nel



T=cnica
-;,;ant:=' - ., '
Negli onni r'z--:3
diffuse, frc z'--',-
innovozioni lz:: :'z :
sospensione'::' 2-' .''z
o ruote indig';1,;-
che trovd u., -a 2-3.

generalizzatc:- z

vetture de4lt *r
Quoronto. Les:r,'-=
di sottrorsi
oll'occoppiomer-:
meccqnico frc ie :-t-
ruote onterior. :z :
vetturo si tro.'r'--:
in uno sfido f r:
progettisti Ce z,=: z

fabbriche, i c,i
perseguironc
stesso obiett ,: .-c- c
ciord di ridume : -
possibile il coi=: :

_ - _= rciipendentt
sterzo derivonte
collo guido su terreni
sconnessi e lo perdito di
cciec enza del l'ovontreno
c seguito dello
scuotimento verticsle
zzlle ruole fro loro
:ntetconnesse. Lo 6M

'u lo pid tempestivo

'ro le industrie USA
od odotiore sulle
Oldsmobile'34 lo

schemo dell'ovontreno
o brocci sovropposti
orticoloti ol telaio e
con uno mollo elicoidole
interposto come

elemento elostico. Sulle
v etl ur e del l' immed ioto
dopoguerro tole
geometriavenne

Fina al secondo dopoguena le catene di montaggio

dei giganti di Detroit (nella fotn guella della ForE I
- anni Venti) rimaseto sostanzialmenb invariate,

i/ " --fr'/ ,

j F--r 'j\ -t ..' ,/
\ " "t-" ,./

Cadillac

Oldsmohile

conservoto edestesa
olle oltre morche
omericone, qd

eccezione dello
Ford, che montenne
ostinotomente le

sospensioni onteriori
e posteriori od ossole

rigido con bolestre
trosversoli. Solo sui

modelli'49 lo Ford
obbondond tole
posizione. Lo stasso
Henry Ford si ero
opposfo Strenuomente,

non certo per evitare
un incremento nei

costi di produzione,
bensi per uno suo
preciso convinzione
progettuole. Fu lui

o disporre che sul

modello A venissero

montoti diseriegli
ommortizzotori
idraulici Houdoille,

notoriomente costosi
eimpiegali neglionni
Trento soltonfo sui

modelli dello Lincoln.

CHEV'aOLET
Pontiac

4",-wr

modello Clipc=-
pen il quale ur:=
mento decisc -
vatoni del ter:

ce e sgnaziat=

[ub" fvasca da:=--: : addr-
-:tUTa "pneg- 

=-. : ::^ant'
= 

efantessa r-= r: lsse
-l|l VennenO C:---,-= ^leno

= a frlosofia c :--::-.: Cella

-arOa, Che s ==:-:==: Sem-
ore con vetbur= :::r.:=:.3 s,a

rella meccan :: : = -= i se-

3nO, nOnChe -= ::=:--ZrOle
Cella carrozzer= 3= .: mo-
Cello taxi, su :-= = .3nne
montato un r::.--: i : tndni

Il 7948 vide anche I'esordio

sul mercato della ltlillys
Jeepster, una curiosa

in linea di 4 litt"i di cilindrata

[105 CV], tutte le Packard
'48 funono equipaggiate con
motori a B cilindni in linea, ela-
stici e silenziosi, ditre cilindra-
te diverse: 4,6 litt i di 130 CV,

5,3 litri di 145 CV, 5,8 litt'i di

160 CV. Le Packard incontra-
rono successo e l'anno 1948
si chiuse con 9O.OOO esem-
plani venduti a prezzi certa-
mente non popolari Ida
2.250 $ per la ber^lina Eight a
4.29,5 $ della convertibile se.
nie Custom Eightl.

All'estnemo opposto del men-
cato la Willys-Ovenland, as-

surta agli ononi della storia
con la famosa Jeep, si ci-
mento nel 1948 con una vet-
tuna da quest'ultima denivata
in una cuniosa vensione tonpe-
do a quath'o posti, cui impo-
se il nome Jeepster. ll noto
designen Br^ooks Stevens
consenvo invar^iata la par^te

antenione della notissima ca-
mionetta militane, accorpan-
dovi un abitacolo aperto di
chiana ispinazione anni Venti-
Trenta; ai posti dietno si acce-
deva scavalcando la fiancata
su apposite pedane metalli-
che poste sui parafanghi po-

steniori. La Jeepster, equi-
paggiata con il famoso moto-
re a 4 cilindri di 2,2litni [63
CVJ, tnovo scarsi consensi sul
mencato e venne costnuita
quell'anno in 1O.326 esem-
plari, cui si aggiunsero poco
pin di 75.OOO Jeep in versio-
ne civile e station-wagon.

/:a \- torpedo 4 posti derivata: r' 
r,-or" ::::ffi':,,::::

: :-^ ./o a

=:..: bath
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p rffifrffi # il nistndeglL-anr:u-d lnrn
,:rc;# di gradin'ienHo degli americani

,:.-, :ir:llc nrarche piii rrendi.rte negl! U$A ha registrato negli anni la seguente graduatoria: Ghevnolet, alternatasi a volte ccir li; F,r,-: :

,i, :1{;:it{r. quindi l* Flgr:lr*rrth, a lulrga distanza dalle prime due. Le tre marche sono le principali divisious dei rispettiui grandi gr.i,;pp G:
, i.r,*ncl e Chrysler, fur r,r*ccnds pian* nel flussa delle statistsiche anrruali figurano alcuni maclelli della Pontiac (GMl e della Doclge lC--

Fcr*l

B V,4785 cc, 212 CV

I r.rs.r]1tqstgnei-
camnro semiautomatico a 3 rcpporti 

-

- ovendrive

berlina 2 porte senza montante centnale, 6 posti, telaio
a longheroni, sospensione anteriore a ruote indipendenti, posterione

a ponte rigido, freni idnaulici a tambuno, sterzo a circolazione

di cfere, ruote dl7-50:1.4-qe&a!aiscanburante 76 litt'i

Oimensioni,/Feso : _,--
passo 2997 mm,
cameggiata anypost. 1499/1432 mm,
lunghezza 5120 mm, langhezza 1956 mm,

0l!ezal45t ruo.sesq16l0 kq _

P!:ss-!!=:
ve c::a - ::: -i
1 65 t-,'

Dimenqinni /ncsn: Pres::_a aqi:-_
ve:'-- -::sima
16:,. .'

3V,4936 cc,215 CV benlina 2 porte senza montante centrale, 6 posti, telaio
T1;rSutSglqng_ a longheroni, sospensione anteriore a nuote indipendenti, posteriore

automatica Torqueflite a 3 napporti a ponte rigido, freni idraulici a tambuno, sterzo a circolazione

_ drcfene. nuote di 8.00

passo 2997 mm,
carreggiata anVpost. 1547/ 1515 mm,
lunghezza 5197 mm, langhezza 1 9BB mm,
altezza 143_5 mm. pesl 1580 kg

9odg
|":ir.,Al

e
Lancer'57

M-e!o.L
8 V, 5328 cc, 245 CV

ta5;missione:
automatica Torquefilte a 3 rapporti

berlina 2 porte senza montante centrale, 6 posti, telaio

a longhenoni, sospensione anteniore a ruote indipendenti, posteriore

a ponte rigido, freni idraulici a tamburo, stenzo a circolazione

di sfere. ruote di 8.50-14. serbatoio carburante 76 litni

passo 3098 mm,
carreggiata ant/post. 1 546/ 1 51 6 mm,
lunghezza 5384 mm, larghezza 1978 mm,
altezza 1440 mm. peso 1700 kq

Connn vpfgrrra: flimancinni,/neqn: Presteursrf,-
veloc :: massima
175 s-. r
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