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Auto americane da collezione ¢ la prima grande opera a fascicoli
dedicata alle pit belle automobili made in USA. Allegato a ogni
numero un modello di metallo in scala 1:43. Ogni fascicolo ¢
suddiviso nelle seguenti sezioni:

Fa eollzzione

Questa sezione illustra I'automobile protagonista, riprodotta nel
modello allegato: si compone di una breve scheda d'identita con
note tecniche e tante altre informazioni sul veicolo e la sua epoca.

Uss 2 ey g-f//‘-:;
Og Wegl of “T=
Queste pagine raccontano l'aspetto piu spettacolare del mondo
delle auto: un affascinante viaggio nell'american way of life tra i

film, le canzoni, le pubblicitd che hanno contribuito a creare il
mito delle auto americane.

Otuling
E ia sezione dedicata all'inconfondibile design delle auto america-
ne degli anni d'oro. Forme, materiali e scelte stilistiche divenute
pietre miliari nell'industrial design mondiale.

jo

daalt annt e oco

(

2
P WAG

Qrokle

In questa sezione si ripercorre la storia delle auto americane e
delle grandi Case costruttrici di quella che & stata definita la

LGoIden Age dell'industria automobilistrica.

Allegata al quarto fascicolo la

Edsel Citation '58

I suo edicolante di fiducia sara lieto di conservarle una cop

Auto Americane da collezione & disponibile ogni 2 settimane in edicola.
ia. La prenoti subito!




Innegabile e netta Fispirazione stilistica del frontale
della Chevrolet Bel Air ’57 a quello della Cadillac,
vettura di classe piu elevata nel gruppo GM:
calandra bassa e allargata, fanaleria

massiccia, profusione di fregi cromati.

Come marca piu popolare e

diffusa, la Chevrolet consolido
negli anni '80 il suo primato di

to piu venduta d’America,
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SpPesso supgmndu la Ford, d
sempre temibile rivale e, a |

la PSB

del gruppo Chrysler.
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,.:a rivalita fra la Ford e la

Chevrolet. per il primo posto
fra le vetture piu vendute
negli USA si acutizzo a parti-
re dal 1954, anno in cui la
prima produsse 965.882
esemplari e la seconda
1.139.921. Alla vigilia del lan-
cio dei maodelli '57 molti dava-
no per scontato che la Ford
sarebbe riuscita finalmente
ad effettuare il sorpasso, gra-
zie al fatto che la nuova linea
di vetture era stata completa-
mente ristilizzata, mentre la
Chevrolet poneva in campo
per il secondo anno consecu-
tivo un semplice face fifting del
modello '55. Tuttavia il vasto
gradimento espresso dal pub-
blico americano verso la pit
popolare marca della General

Motors, unitamente a un‘abile
operazione estetica che con-
feri alla vettura un look pit im-
ponente e pill sontuoso, rese
pit contenuti gli effetti dellof-
fensiva della sua piu agguerri-
ta concorrente. La Chevrolet
per il '57 venne offerta in una
gamma di 460 modelli e di-
verse combinazioni di colore,
96 in piu rispetto allanno pre-
cedente. Il processo di per-
sonalizzazione del prodotto
cosi spinto gioco un ruolo im-
portante nel far lievitare le
vendite fino a 1,5 milioni di
vetture e a limitare lo scarto
negativo nei confronti della
Ford, che quellanno passo ef-
fettivamente al primo posto
con 1.627.655 auto entrate
in circolazione.
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LA SCHEDA T ‘

Cheurolet Bel A

Motore ante e 8 cilindri a V (80°)
3 8. 42x76,18 mm

totale: 4637 cc

nterie idrauliche

pressione 8,5:1

1 carb orpo Rochester

potenza massi 00 giri/minuto

o 12V, 53 Ah

Trasmissione pne posteriore;
trasmissione automat ide a 2 rapporti
Telaio 2 bni con traverse,;
sospensione ante iote indipendenti,

bracci 0 ti, molle elicoidali,

armmartizzatori idraulici;

sospensione posteriore ad assale rigido,

balestre semiellittiche, ammagtizzatori idraulici

freni idaulici 8 tambura

sterzo a circolazione di sfere

pneumatici 7,50-14

serbatoio carburante: 60 litri

pnisioni e peso passo: 2921 mm
carreggiata anterione: 1473 mm

carreggiata posteriore: 1492 mm

lunghezza: 5080 mm

larghezzat 1877 mm

altezza: 1522 mm

peso: 1650 kg

velocita massima: 165 km/h

consume carburante: 18 litri/ 100 km

BelAirSpo:tHardtopCoupé,doéunaberliadue
ante centrale a scomparsa, fu uno dei modelli pit
vetture da famiglia per la stagione '57.
3 fabbrica essa figurava come una
i costose, con un prezzo base di
elFanno se ne vendettero 166.426
dei quali con verniciatura bicolore.
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jh perf
vuole ben altro che una
oura operazione di styling
oer vendere automobili®
zveva dichiarato Ed Cole, di-
~ettore generale della Che-
rolet, presentando | nuovi

modelli '87. Sul piano delle
restazioni, le serie 150 e
10 erano motorizzate di
se con un B cilindri di
8 litri (140 CV]) oppure
con due 8V, uno di 4,3 litri
182 CV) e tre altri di 4,6

n) o
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litri con potenze comprese
fra 185 e 270 CV. La
trasmissione automatica
Powerglide a due rapporti
venne offerta nel '57 con
un supplemento di prezzo
di soli 200 dollari. Le ver-
sioni ad alte prestazioni
erano invece fornite di se-
rie con un cambio manuale
a tre rapporti pit overdrive.
Furono le innovazioni esteti-
che a decretare quell'anno
una buona accoglienza del-
la Chevrolet presso il pub-
blico, oltre alle straordina-
rie doti di affidabilita mec-
canica che la marca si era
duramente conguistata sul
campo negli anni.

>

STOP %6 oz, el

Servofreno

Alzacristalli elettrici Aria condizionata

|
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Chevrolet Bel Air ’57

La produzione

Nella pubblicita sui grandi settimanali americani dell'autunno
1956 la produzione della Chevrolet model year ‘57 fu
presentata in una vista d'assieme, con alcuni fra i modelli pit
significativi, fra i quali appariva, come modello di punta, la
Corvette due posti. Numerosi erano, come peculiarita del
mercato USA, i modelli station-wagon, fra i quali spiccava
Air Nlomad (station wagon la Nomad due porte (prima da sinistra), che conferi un look
e Sport Hardtop Coupé, del tutto nuovo alla tipica auto familiare a 6-8 posti cosi cara
fir berlina 2 porte, agli automobilisti locali. La gamma dei modelli comprendeva
wagon 2 porte), quell'anno le tre serie 150, 210 e Bel Air, tutte realizzate
2. In primo piano, con lo stesso passo di 2.921 mm, ma of ferte con una scelta di
e due posti, quattro versioni di carrozzeria nella serie 150, di otto version
inte a irraggiare nella serie 210 e di sette per la Bel Air. Fra le varie opzioni di
mma Chevrolet motori, frasmissioni, equipaggiamenti e colori, il cliente potevc
nile e sportiva. operare una scelta fra 460 possibili combinazioni.

la Oakland confrapponeva venduto
(divenuta pit una sola dalla Ford.

— tardi Pontiac). Chevrolet. Tale Per quanto
Alla nuovamarca  divario comincié  riguarda la
), J Z Z : ﬁ\/ Z vlenne afﬁcdia‘ro ad a;soﬁig!ia;si g\:ccar:ica,;a!
-\t 7~ / = ==/ M| WAV il compito di rapidamente fino evrolet balzo
(g ZE@@Z@ L2 d gt Qy@kgl‘% scendere in a quando, nel alla ribalta
campo contro 1927, la marca quando nel 1928
::b " due milioni di Chevrolet, pilota  entro nella la Ford nella della GM lancio il motore
auto prodotte. di origine grande galassia produzione di effeftuo il a 6 cilindri al
CHEVIROLET Lasuaposizione  svizzera,si della General vetture con * sorpasso con prezzo diun 4
si era andata cimento a Motors, alla caratteristiche quasi 800.000 cilindri con una
La Chevrolet rapidamente costruire quale gia popolari; nel macchine enfrate  memorabile
aveva raggiunto  consolidando a la sua prima appartenevano la  1921-22 su in circolazione campagna
gid nel 1926 il partire dal 1910, automobile; un Buick, la Cadillac,  tredici Ford rispetto al mezzo  pubblicitaria

traguardo dei quando Louis anno piti tardi la Oldsmobile e vendute si milione circa impostata sullo
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aspetto simile & quello del-
'z Cadillac,

armonia con
carrozzeria. =5
molto bene ne! gusto della

gente, perché interp tava
validamente 1| processo di
apparentamentc =Istico
della marca versc ook
delle macchine 2 classe

piu elevata nell’lambito della
stessa GM.

A tale risultato contribuiro-
no anche le pinne di coda
dritte e sottili, che attribui-
rono un aspetto esclusivo
allautomobile piu popolare
d'’America. Fra le versioni
della serie Bel Air figurava
anche la Nomad, un’origi-
nale station-wagon due por-
te, che agi da traino vigoro-
SO per promuovere presso
le concessionarie gli altri
modelli della gamma.

slogan "valvole in
testa, in testa
nella qualitd”. Con
| nuovo modello
A la Ford
riconquista il
primato di marca
pill venduta negli
USA nel 1929-30,
ma gia nel ‘31 la
Chevrolet
»:Dpese
lniziativa e
mantenne per
ungo tempo -

salvo brevissime
eccezioni -

la paima

della vettura
preferita dagli
americani. Sul
fronte dello stile
le Chevrolet
assomigliavano
in modo
inequivocabile
dlle Cadillac, e di
questa ambita
parentela

estetica la marca

fece sempre uno
dei suoi punti

di forza per
imporsi sulla
concorrenza.
Negli anni ‘50

le sue doti di
vettura a buon
prezzo, robusta
e affidabile
divennero
proverbiali,
come anche la
sua reputazione
di auto lentae

dalle prestazioni
complessive non
brillanti. Fu cosi
che nel 1953
nacque la
Corvette, una
convertibile

due posti con
ambizioni
sportive, cui

fu affidata

la funzione di
rivoluzionare
lintera immagine
di marca.

Grazie dlla

Corvette, ancora
oggi I'unica auto
sportiva made

in USA, la
Chevrolet

risali la china
ponendosi ai
primi posti fra le
good performer
del mercato,

e dette vita

a una massiccia
operazione di
sviluppo tecnico
per consolidare
la propria

posizione

in settori
diversificati
della domanda.
Lamentd
clamorosi
insuccessi con la
Corvair nel 1960
e con la Vega nel
1971 ma impose
la sua presenza
negli anni '60-70
con la Camaro e
con i suoi motori
8V ad alte
prestazioni fino

= Anche la Bel Air Hardtop Sedan (quattro porte senza montante |
centrale) fu uno dei modelli di maggior successo del ’57.

a7A4litridi
cilindrata, che
conquistarono
centinaia di
affermazioni
nelle gare
NASCAR per
auto derivate
dalla serie.
Ancora oggi i
motori di molte
vetture da
competizione
doltre Atlantico
sono di origine
Chevrolet.
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USA way of life

3

gﬁ,;..,’.ffa Lincoln Continental su
cui John Fitzgerald Kennedy
fu assassinato il 22 novem-
bre 1963 per le strade di
Dallas & passata alla storia.
Era una versione da parata
di un modello quattro porte
convertibile che gli americani
avevano soprannominato
“Suicide doors”. Le quattro ob
porte, infatti, si aprivano a di quelle della suz === ~-
compasso e la macchina, vale, la Cadillac. G_==zut-

priva del tetto e di un mon- ma, inoltre, non ve~ .z co-
tante centrale che ne irrobu-  struita in versions z-=—3 a
stisse la scocca, negli urti la-  quattro porte. Loccz auindi
terali si accartocciava come che un presidents =-22 co-
una lattina di birra. Fragilita me Kennedy prefz-=z== non
a parte, la Continental era usare le Cadillac. = == em-
considerata la pit elegante blema dei nuovi ricc~ = degli
auto americana dellinizio de- attori di musical T _ttavia,

# CONVOY: DRAMMA SULL ERSThTE

i Convoy, uno dei film piu famosi del filone sui grossi autotreni

ni. Marchi come » j
p di casa nei kolossal di Hollywood. ‘



A sinistra, la Lincoln Continental

presidenziale, in un‘immagine ripresa
pochi istanti prima dell ormicidio.

pur essendone m._" 1z, Ia
Lincoln presidenz z = quel
giorno non moni=.z | tetto
trasparente antiporo=ie che
gli esperti in temz = scurez
za della Casa Bizncz zv2vano
raccomandato per sfer-
ta in Texas: il cecchno. John
Lee Oswald, colc  Presiden-
te alla nuca, mz ~on =i sep-
pe mai se agi dz solo o con

altri complici.

.
<

New . Amate PARK

ipti

)

A
ita

INA PARKER
le tante icone degli

=

ografica o a sfera)
ancora oggi in Amer
no colto e importante.

a rese famosa era la sua robustez
le famiglie piu abbienti la regala
sicuri della sua indistruttibilita.

, svetta la penna

1 la dote che

Mode

BIANICO E CHIC

Tra le tante mode
che dagli Usa
arrivano i Europa, c’é
guella delle gomme
con larghe fasce
bianche sulla fiancata
esterna. E un simbolo
sociale che separa
Pautomobilista tipo
da guello ricercato,
cioé 'uomo medio da
quelio protagonista.
Le case di pneumatici
si buttano a capofitto

invariata
il simholo

Zda: non a caso

o ai bambhini,

{come in questa
pubblicita Goodyear,
qui a fianco) su
guesto optional
consumistico, e in
qualungue film del
filone di commedia
all’italiana fino

agli '60 non c'é
protagonista ricco
e vincente {da

Gino Cervi a Mario
Carotenuto,
specialisti nella parte

. -
auto americane ‘f@
A_&T

C

Pin-Up

Pemancipazione t
una prog

magari con |

CASALINGHE SEXY
Anche Pinnocente scenario del parcheggio

vestiti irreprensibili,

e sopratt

tirvs than o other Kined

AR

del “commendataore”),

che non sfoggi, sulle
gomme della sua
macchina, e
immacolate fasce

di un supermercato si adattava
perfettamente all’ambientazione di una
ragazza-calendario in atteggiamento
glamour. C’erano tutti gli ingredienti
per renderla attraente e plausibile:
Pabbigliamentao intimo provecante sotto

tto

iata dallavere
sizione,

color latte. E un
prolungamento della
moda che associa al
bianco il concetto di
agiatezza: hianche
sono le scarpe dei
Vip, le camicie dei
primi grandi
manager, le borse
e i vestiti delle

loro mogli, le t-shirt
dei foro figlie i
grembiulini delle
loro cameriere.

Oggetti di culto
IL TOSTAPANE CROMATO
In quasi tutti i film commedia degli anni '50, c’era una

scena casalinga dove da un enorme tostapane cromato

saltavano fuori appetitose fette di pane abbrustolito.

Era un simholo del benessere, come la lavapiatti
e la lavabiancheria, allora praticamente
sconosciute fuori dagli States, e sngnate
dalle donne di tutto il mondo. Il design
del tostapane era preso pari pari
dagli argentei paraurti delle
auto di Detroit dell’epoca.

31




/ga decade dei Cinquanta

provoco una metamorfosi
radicale nel disegno delle
automobili d’oltre Atlantico;
esse divennero lo strumen-
to fondamentale dell'intera
collettivita americana per
enfatizzare al suo interno e
diffondere al mondo che dli
anni difficili della grande
\. depressione economica
e della seconda guerra
mondiale erano stati
superati di slancio, e
che una nuova era
di progresso
tecnico e svi-
luppo sociale
era alle por-
te. Le vet-
\ ture di que-
gli anni svol-
sero, quindi, la
funzione simbo-
' lica di interpre-
tare uno stato
d’animo diffuso e for-
temente improntato
all'ottimismo.
Agli occhi degli europei
quelle macchine apparvero
imponenti, pesanti, colme
di cromi e assetate di benzi-
na, ma in realta esse pos-
sedevano anche doti tecni-
che e formali largamente
pil evolute rispetto alla pro-
duzione di serie del Vecchio
Continente. Sul piano archi-
tettonico le innovazioni in-
trodotte sui modelli USA
(abolizione dei parafanghi

AT AMDIRSITL
CION ILIE ADLW

La Chrysler New Yorker Hardtop
1958 é uno degli esempi pia estremi
di pinne posteriori sporgenti.

separati, impiegc = cristalli
a forte curvatu-z e dei
gruppi ottici cor - gorosa
funzione estetica  zvvento
delle berline a 2 = 4 porte

in versione “falsc cabrio-
let”...) trovarono ool molte-
plici espressioni. Ul si ispi-
rarono negli ann successivi
numerose vetturs =uropee.

La peculiarita ches nacque e
rimase pratmar“‘"e confi-
nata alla sola industria ame-
ricana fu quella czlle pinne
di coda che, tim damente
apparse sulla Czdillac De
Ville del 1948, furono pro-
tagoniste per almsno un de-
cennio di quella nota ten-
denza stilistica che trovo
larga diffusione sotto lo slo-
gan “automoabili con le ali”.
Sulla scorta del primo espe-
rimento condotto dalla Ca-
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dillac, le pinne zcminciaro-
no a fregiare = cocz delle
auto USA ne’ ZZ-35. per
esplodere con ‘= oro confi-
gurazioni pit zzzardate e
provocatorie ~= = sIzgioni
successive, € ~Z =227sl poi
guasi su se si= neli mo-
delli dei prim = Sessan-
ta. Non svolgs.=z~2 =zicuna
funzione stabizzzz~c= alle
alte velocita, co—= 2=z qual-
che parte allepccz s tento

di giustificarne = =~
senza: avevanc =
pura funzione c=
corativa di ‘ar
svettare verso
cielo i due parz-
fanghi posterior
ponendoli in
trapposizione
forme ormai gensra
zate del cofanc motors. che
era divenuto nel Trattempo
lungo, largo e piatic

(18

Fenomeno effimero

In alcuni casi le pinne risulta-
rono di gradevole aspetto,
poiché integrate nel disegno
complessivo della carrozze-
ria, ma in altri esse apparve-
ro come semplici appendici
concepite e forzatamente
realizzate su corpi vettura
non disegnati in funzione di

esse. La forte emulazione
fra le varie fabbriche concor-
renti condusse allesaspera-
zione del fenomeno, che per-
dette cosi le sue origini attri-
buibili @ un esercizio di sty-
ling per assumere configura-
zioni imposte dalle esigenze
del marketing; come tutte le
manifestazioni aventi pura

auto americane

(

funzione commerciale, la
moda delle pinne ebbe vita
effimera e arrivo ben presto
a conclusione. Solo la Cadil-
lac, pioniera di quella auten-
tica rivoluzione, continuo per
molti anni ancora a farne
uso, sebbene con forme e
dimensioni assai piu conte-
nute rispetto al passato.

La Cadillac Convertible '59 segna il punto di non ritorno. Dall'anno
successivo le pinne esagerate scomparirono, sulla spinta anche
di norme di sicurezza pit rigorose imposte ai costruttori.



Nel dopoguerra la riapertura del mercato automoabilistico richiese tempi

lunghi e fu anticipata da un fervore di nuove iniziative che fecero temere per

/
..//el 1948 il nome che su-
scito scalpore nel mondo del-
I'automobile americana fu
quello di Preston Tucker, che
lancio un’autentica sfida al
mondo di Detroit, anche se
poi risultd che la sua rivoluzio-
naria vettura a 6 posti con
motore posteriore non pos-
sedeva i requisiti fondamen-
tali per misurarsi sul merca-
to contro le concorrenti dei
gruppi General Mators, Ford
e Chrysler. Della Tucker si ar-
rivdo a produrre soltanto 51
esemplari e poi tutto nau-
frago per debolezza propria e
per forza altrui. Ai concessio-
nari Cadillac la General Mo-

34

e

tors riservo nel 1948 il primo
modello del dopoguerra, con-
traddistinto da uno styling in-
novativo ed elegante nel quale
spiccarono, discrete ma forie-
re di tanti sviluppi, le prime
pinne di coda. Altrettanto ac-
cadde per la Oldsmobile, che
in quello stesso anno prowide
a ridisegnare completamente
il modello 98 Futuramic al
vertice della gamma; la Pon-
tiac balzo alla ribalta offrendo
il cambio automatico Hydra-
Matic come equipaggiamento
a richiesta. La Buick, altra di
vision GM, presento nel
1948 la trasmissione Dyna-
flow con convertitore di cop-

con passo di 3.760 mm e quasi 6 metri di lunghezza.

In alto, una veduta degli stabilimenti automobilistici di Detroit
subito dopo la guerra e, a sinistra, la nuova Packard Eight 48,
che venne prodotta anche nella versione limousine 7 posti

pia, mentre per la Chevrolet
si dovette attendere fino al
1950 per poter guidare sen-
za usare la frizione.

II'modello 48 della Hudson,
lanciato ufficialmente nell'ot-

tobre 1947, fu certamente

pill avanzato rispetto alle

concorrenti grazie al disegno
“Step Down” della sua carroz-
zeria, bassa e slanciata, reso
possibile dall'impiego della-
struttura autoportante; que-
st'ultima costitui una novita
assoluta fra le auto made in
USA e permise di abbassare
notevolmente il centro di gra-

il mantenimento di equilibri industriali gia consolidati.

Con il modello ‘48 Ia Cadillac
(sopra) inauguro I'era delle

pinne ai parafanghi posteriori.
La Hudson Commodore 48
(sotto) si pose come vettura
d’avanguardia nellimmediato
dopoguerra.

vita della vettura e ¢ assicura-

re, di conseguenza. una mi-
gliore tenuta di strada. L'ago-
sto 1947 vide pure il lancio
della Packard ‘48, una mac-
china interamente nuova, che
interruppe la seguenza nel



Tecnica
Lavantreno a ruocte
Negli anni Trenta s
diffuse, frale a'srz
innovazioni tecnicne la
sospensione anteriors
aruote indipencent
che trovo un imoies
generalizzato sulle
vetture degli ann
Quaranta. L'esigenza
di sottrarsi
all'accoppiamento
meccanico fra le cue
ruote anteriori de'la
vettura si tramutc

| inuna sfida fra

| progettisti delle variz

- fabbriche, i qual

| perseguirono Tutti lo

| stesso obiettive: quello
cioe di ridurre ! pid

| possibile il colpo <

modello Clippe~ c=- 1841 e
per il quale urg=.= _n rinnova-
mento deciso. £ 27 osser-
vatori del temoc = Packard
‘A8 apparverc U~ o2 massic
ce e sgraziate. = = 2MV0 a
definirle con I'app= =200 “bath
tub” (vasca da bzz22o] o addi
rittura “pregnant slsphant”
(elefantessa grzvcz). Esse
NnoN VeNNero comunaUs meno
alla filosofia di procomo della
marca, che si esoresse sem-
pre con vetture sosucate sia
nella meccanica sz n=l dise-
gno, nonché nellesscuzione
della carrozzeriz. Szvo | mo-
dello taxi, sul guzle venne
montato un motore & cilindri

indipendenti

sterzo derivante

dalla guida su terreni
sconnessi e la perdita di
aderenza dell'avantreno
a seguito dello
scuotimento verticale
delle ruote fra loro
interconnesse. La GM
fu la piti fempestiva

fra le industrie USA

ad adottare sulle
Oldsmobile ‘34 lo
schema dell'avantreno
a bracci sovrapposti
articolati al telaio e

con una molla elicoidale
inferposta come
elemento elastico. Sulle
vetture dell'immediato
dopoguerra tale
geometria venne

alle altre marche
americane, ad
eccezione della

ostinatamente le

abbandoné tale

Il 1948 vide anche I'esordio
sul mercato della Willys
Jeepster, una curiosa
torpedo 4 posti derivata
strettamente dalla
famosa camionetta militare.

in linea di 4 litri di cilindrata
(105 CV), tutte le Packard
‘48 furono equipaggiate con
motori a 8 cilindri in linea, ela-
stici e silenziosi, di tre cilindra-
te diverse: 4,6 litri di 130 CV,
5,3 litri di 145 CV, 5,8 litri di
180 CV. Le Packard incontra-
rono successo e I'anno 1948
si chiuse con 90.000 esem-
plari venduti a prezzi certa-
mente non popolari (da
2.250 $ per la berlina Eight a
4.295 $ della convertibile se-
rie Custom Eight).

All'estremo opposto del mer-
cato la Willys-Overland, as-

Ford, che mantenne

sospensioni anteriori
e posteriori ad assale
rigido con balestre
trasversali. Solo sui
modelli ‘49 la Ford

posizione. Lo stesso
Henry Ford si era
opposto strenuamente,

)

| C/( === )

Fino al secondo dopoguerra le catene di montaggio ——r

dei giganti di Detroit (nella foto quella della Fort T ‘ —& > |

- anni Venti) rimasero sostanzialmente invariate. A 3 =y /
O NP

conservata ed estesa non certo per evitare ‘

un incremento nei
costi di produzione,
bensi per una sua
precisa convinzione
progettuale. Fu lui

a disporre che sul
modello A venissero
montati di serie gli
ammortizzatori
idraulici Houdaille,
notoriamente costosi
e impiegati negli anni
Trenta soltanto sui
modelli della Lincoln.

CHEVIROLET

surta agli onori della storia
con la famosa Jeep, si ci-
mento nel 1948 con una vet-
tura da questultima derivata
in una curiosa versione torpe-
do a quattro posti, cui impo-
se il nome Jeepster. Il noto
designer Brooks Stevens
conservo invariata la parte
anteriore della notissima ca-
mionetta militare, accorpan-
dovi un abitacolo aperto di
chiara ispirazione anni Venti-
Trenta; ai posti dietro si acce-
deva scavalcando la fiancata
su apposite pedane metalli-
che poste sui parafanghi po-
steriori. La Jeepster, equi-
paggiata con il famoso maoto-
re a 4 cilindri di 2,2 litri (63
CV), trovo scarsi consensi sul
mercato e venne costruita
quellanno in 10.326 esem-
plari, cui si aggiunsero poco
pit di 75.000 Jeep in versio-
ne civile e station-wagon.

359
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hevrolet, alternatasi a volte con la Fo
ipali divisions dei rispettivi grand
odelli della Pontiac (GM) e della Dod

ﬂmmhe sone h prin
tiche annuali figurano alcuni m

t . Cor g(.a uectur a: Dlmensmm/pesn o Ffw- tazno
8 \/ 4785 cc 21 YR berlina 2 porte senza montante centrale, 6 posti, telaio passo 2997 mm, Velociia —eszra
c ~ alongheroni, sospensione anteriore a ruote indipendenti, posteriore  carreggiata ant/post. 1499/1432 mm, 165 km*
cambm semlautomatlco a 3rapporti  a ponte rigido, freni idraulici a tamburo, sterzo a circolazione lunghezza 5120 mm, larghezza 1956 mm,
~overdrive ~ disfere, ruote di 7,50-14, serbatoio carburante 76 litri altezza 1455 mm, peso 1630kg

________ Corpo vettura: Dimensioni/peso: o
berlina 2 porte senza montante centrale, 6 posti, telaio passo 2997 mm,
~ alongheroni, sospensione anteriore a ruote indipendenti, posteriore carreggiata ant/post. 1547/ 1515 mm,
=utomat|ca Torquefllte a 3 rapporti a ponte rigido, freni idraulici a tamburo, sterzo a circolazione lunghezza 5197 mm, larghezza 1986 mm,
~ disfere, ruote di 8,00-14, serbatoio carburante 76 litri altezza 1435 mm, peso 1580 kg S

Dodge

Royal Lancer '97 -

M otore: Corpo vettura: Dimensioni/peso: Prestazioni:
8V, 5328 cc, 245 CV berlina 2 porte senza montante centrale, 6 posti, telaio passo 3098 mm, veloczz massima
Trasmissione: a longheroni, sospensione anteriore a ruote indipendenti, posteriore carreggiata ant/post. 1546/ 1516 mm, 175 km/
automatica Torquefilte a 3 rapporti a ponte rigido, freni idraulici a tamburo, sterzo a circolazione lunghezza 5384 mm, larghezza 1978 mm,

di sfere, ruote di 8,50-14, serbatoio carburante 786 litri ~ altezza 1440 mm, peso 1700 kg L
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