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! N puede decirse que el nombre “Citroén” no es sélo
Esquema de la instalacién elbotrica .. ....ooooiiiinn. 138 : Buﬂmmﬁ.mdmﬂaﬂuﬂehﬁbﬁmmde
automéviles, sino el resultado de una paciente investiga-
cidn técnico-ex tendiente a lograr-un vehiculo que
rm?la;m todas las ventajas posibles sobre cualquier otro tipo
similar.

Su gran éxito comercial y técnico prueba que llegé a tal
logro, y la difusién internacional de este automdvil no hace
sino confirmar el acierto de la industria automotriz francesa.

Citroén ha creado algo distinto acorde con la época de
los bicilindricos; en consecuencia, no estd concebido segin
las normas clésicas, motivo el cual es necesario alterar el
orden habitual en su io y hacer algunas aclaraciones

previas,
A riesgo de gue esto sea interpretado como un contra-
sentido, de ecir que los Citroén 2 CV y 3 CV no estédn
) evistos para el tipo clisico de reparaciones a que estin

bituados los mecénicos. En el Citroén, "repa significa
“reemplazar”. Por lo tanto, las piezas no se reparan, sino que
P . se las sustituye por el repuesto correspondiente. -
y Para el caso de cualquier averia, se procede simplemente
a desmontar la pieza ﬂ&ech.lm, instalando en su lugar el
' repuesto adecuado, con la posibilidad de un cambio standard.

- Consecuencia de lo expuesto es que el lector no hallard
las cotas de las distintas piezas que pueden ser afectadas por




Fic. 1. Elementos del Block motor.




10 Crmaolin 2CV/3CV
el desgaste, que no podrin cambiarse sino por otras

Las indicaciones que siguen harin referencia, en
cial, a desmontajes, montajes, verificaciones y mglnl: G“E
distintos érganos. En el supuesto de presentarse dudas por
inseguridad o imposibilidad de controlar el estado o alinea-
cién de plezas, e upedleﬂf: del reemplazo serfi el procedi-
miento més seguro y sencillo. - ;

Enmupect::;s. ipalmente en lo relacionado con
el recambio de piezas, las ilustraciones de la presente obra
fncluyen la numeracién respectiva de cada una de aquéllas,
por lo que han quedado suprimidas las referencias habituales
mutmmm,cmhmhnigﬁmﬁndehupmiﬂuuiﬁndd
mecanismo & gque cOITespo i

La supresién de estas referencias tiene su razén de ser,
puesto que los mecénicos, familiarizados con las piezas, no
necesitan de nomenclatura aclaratoria frente a un grabado o
un dibujo representativo de determinada pieza o mecanismo.
En su lugar, la técnica flustrativa actual ha propuesto la in-
clusién del nimero de pleza a cambio de su nomenclatura,
lo cual facilita al mecénico la individualizacién del repuesto
en el catilogo de piezas de recambio, y su posterior orden
de montaje.

CARACTERISTICAS TECNICAS
DEL CITROEN 2CV

Estin comprendidos en este manual todos los modelos a
ﬁ::lﬂr del afio 1950, que corresponden a los tipos "A" y “"AU”

a 1854; los salidos después de octubre de 1954, tipos A -
ﬂU-AZ-ﬁIUzﬁEI..y!mpnsteﬂums.dtlmimﬁpu.n
partir de agosto de 1956 a 1860, y en adelante. o

ESPECIFICACIONES TECNICAS
Motor
; Tisu: Dos cilindros horizontales opuestos, 4 tiempos, re-
frigerado por aire. :
Didmetro de cilindros: 62 mm.
Carrera de cilindros: 62 mm,
Cilindrada: 375 cm®.
Potencia efectiva: 9 CV a 3.500 r.pm. - AZL =125CV a
4.200 r.p.m.
Potencia fiscal en Francia: 2 CV.
Relacién peso-potencia en vacio: 55 kg/CV.
Relacién peso-potencia con 4 pasajeros: 88,8 kg/CV.
Relacién volumétrica: 8,2 a 1. AZL =7/72 a 1.
Culatas: de alegcién liviana. |
Cilindros: de fundicidén, no encamisados.
Pistones: de aleacién liviana.
Aros: 3 ;
Bielas: montadas sobre cofinetes.
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T Vilvulas: dispuestas en “V”", en la cabeza; varilla y ba-
Arbol de Jevas: ctnico, en el blogne, mandado por pifiones.

Encendido
Por bateria: 8V, 80 Ampere/hora.
Distribuidor de doble leva,
Avance automético centrifugo: dngulo de accién = 16/19°
cidn de los contactos: 0,4 mm.
do del encendido: 8 a 8° de avance.

Bujias: con electrodos reforzados; separacién de los mis-
mos: 0.5 mm.

Engrase

A presién por bomba de aceite, a pifiones excéntricos.
Presién normal del aceite: 2 80°C y a 3.500 r.p.m., en-
tre 20 v 32 kg/em?.

Carburador
Solex tipo invertido 22 ZACI. Desde 1958: el tipo 26 CBI n
Tobera: 165. IBC.

Surtidor principal: 65. Difusor 155.
Tubo de emulsion: N 15.  Surtidor aliment. Cg 100,

;um”d:ﬁgtiﬁg;aifﬂ 195, Ajuste automaticidad 195 M.

Ralenti de aire: 200. Surtidor ralenti (g) 42

Ralenti de nafta: 40, Punzdn 1,2 mm,

Punzdn: 1,5. Flotador 57 g.

Flotante: 12¢. Surtidor “starter” (g) 90.
Cajn de velocidades

Nimero de velocidades: 4 marchas adelante; 2%, 3%, y 4%
sincronizadas; 1 marcha atrds.

Canacrenisticas TEoNicas 13
Relaciones
En 1* velocidad . t 25,96
En 2 velocidad .....................
Eo 3* wélocidad ..................... 7.48
En 4* velocidad ...........ccoinuiinin 5,68
Diferencial

Grupo cémico espiral. Relacién: 3,87 a 1.

Frenos

De pie: hidriulicos “Lockheed” sobre las cuatro ruedas.
De mano: mecdnico sobre las ruedas delanteras,
Diémetro de los tambores:

TOIAnterns: . . .ol e 200 mm
B 0T R N e L e e 180 mm
Direccidn

Volante.a la izquierda con mando a las ruedas por pifién
y cremallera.

Suspensifn

Cuatro ruedas independientes so por cuatro bra-
zos oscilantes longitudinales. Muelles helicoidales y resortes
en espiral antigalope.

Amortiguacidn

Constituida por cuatro amortiguadores tipo friccionado-
res, guarnecidos, y cuatro batidores de inercia.
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Otros detalles
Depésito de nafta ......... 20 litros
Aceite en el motor ......... 2 litros tipo 5.A.E. 20
L detergente
Aceite en la caja y diferencial 1 litro
Altura total ............... 1680 m
Longitud total ............ 3,78 m
Via delantera ............. 1286 m
Via trasera ..........,...... 128 m

Velocidad y consumo

Velocidad méxima con 2 pasajeros: 72 km/h.
Velocidad méxima con 4 pasajeros: 66 km/h.

Consumo de nafta: 4,2 litros cada 100 kilémetros, i-
madamente, i

(Véanse también las pigs. 45, 50 y 128.)

Valores de torsién pars apretsr uniones roscadas

Tuercas de tubuladuras de admisién y escape ....... 2 mgk
o e T e o L D S 25 5
Tomillos m?nt:ﬂgelm;r ............ hesdaie E 3 -
Espirragos Fijacidn caja de wvelocidades ............. T 2
Tﬂlﬂlhuﬂculﬂ;u:u bomba dnmﬂll:; ................. uf ¥
Tuercas esphrragos e cofinetes .. ...... 4.5 =
Tmlhﬁaﬂhehhmngfﬁm ........... 428
Tthw”hHWbiinill-ii -------- u'a -
Tueron de blogqueo del érbol secundarie ............ 10 "
Tuerca de los tambores de frenos delanteros paler 25 "
Tuercas de braxos de suspensién delantern .......... Fa 35
Tuerca de fljacidn del cubo delantero ............... 15a20
Tuerca de fijacién del cubo trasero ................, 14 e
Tuercen abrazadera tubo de direccién ................ 19 o
m’!’mfl;ﬂﬁhﬁ &:hdhmdn .......... 4 "
cubo trasero . . 15 a 20 ,

Tuerea de fljacidn de los batidores . . -] &

—_—

i—

-
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Referencias de la figura 2

NOMENCLATURA ¥ NOMERO DE. PIEZAS, CONJUNTO CARTER
i CILINDROS (MODELOS J’LJ.Z-AZ'U}

EE ot el

grrh
&

113 trasero de drbol de levas (
113-8a m

e .:.a
114-9]1 Tapén de obhiracién de toma de presion de aceite (desde

114-62 Tomillo de T x 50.
11488 Tomillo de 7 3¢ 30.
12105 Volante de

o A—AL.
121-05 Volante de chape, referencia sobre cama lado motor AZ.
12105 Volante de fundiciin, referemcis sobre cara lade metor
121-80 Anillo doble labio de estangueidad tresern de cigienal.
132-85 Turbina de retormo de acelte, didmetro 42 mm,
132-85a Turbina de retorno de aceite, diimetro 42,5 mm.
Boquilla de agujas de centrado de drbal en ol eigliefial
AZ (12 %18 x 12 mm). :

RULEMANES FRINCIFALES

§

Alojamiento Dimensiones I'H’N.'“t“
Caja y difconcial
Rodamiento trusero drbol de mando . 95 52 % 15 A20002
Fodamiento delanters drbal de mande 20 x 42 x 8 B20001
Rodamiento doble del irbaol 20 % 52 x 5T x 222 620013
Rodamiento doble del pifidn de ataque| 20 3¢ 52 » 57 »x 222 620013
Rodumiento doble del pifidn de ataque 25 % 52 » 18 800014
Bola de vamiento de ve T mm 27085
Rodamiento de rodillos cdnicos de di-
fapmnatal. A e 85 % T2 1T Boo8d
Rodamiedlo del drbol de diferencial BxbAx15 10482
. Aguja de cojinete de crucetn ...... 3175 % 8.5 « 880466
Efes delantere y trasero
Rodamiento doble de contacto obli-{—
coo de cubo .....ciiiinaninna 85w TE v 27 820011
Bodamiento de rodillos cénicos de
traviess de e .. .iuiiiiieeans 05w 835 » 20 620012
Primero
tipo SKF
Rodamiento de rodillos cénicos del
traviesa de efe . ....o0iinens B35 » 83,5 » 1T a20042
Segunda
tipo Timken




piezas del conjunto cirter-cilindro.

Modelos A-AZ-AZU.

Fic. 2. Nomenclatura y nfimero de

DESMONTAJE DEL CONJUNTO
MOTOR-CAJA

Sacar el capot; desconectar los cables de la bateria; reti-
rar las aletas delanteras.
Retirar los dos tornillos de fijacion del paragolpes, incli-

mundo el mismo y haciéndole pivotear en derredor de los
tornillos de abajo,

Sacar el conjunto soporte de faros.

Retirar el ventilador,

Desconectar los cables de la dinamn, del distribuidor v
de la bocina.

Desconectar el cable de masa del soporte de palanca de
velocidades. Desprender el deflector de aire y patilla de Fi-
fucién sobre el soporte de bocina.

Desacoplar la palanca de mando del acelerador al car-
burador.

Desconectar el cable de embrague de la palanca. Des-
conectar el cable del velocimetro,

Desacoplar el tubo de enlace de los dos cilindros de rue-
da, sin desprenderlo del tubo flexible,

Desmontar el conducto de nafta entre el tubo que procede
del tanque y la bomba de nafta,

Desconectar el “starter” y el motor de arranque, asi como
los cables del freno de mano de su palanca de articulacion.
También la palanca de mando de la palanca de cambio de ve-
locidades. Retirar Ins mangueras de calefaccidn.

El motor pedri ser levantado por medio de un aparejo
o grua de taller, pero a falta de ello se quitaré a mano con
el concurso de dos operarios.

Instalar el motor sobre una mesa de trabajo, colocando
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un taco de madera de 15cm de bajo la caja de ve-
locidades para no dafiar el silenciador de escape,

Montaje. Previamente se el motor con la gria
de taller, ubicindolo sobre el 0. Luego se desciende
lentamente, tratando de introducir los érboles de trasmisién
—previamente engrasadas sus estrias— en las mordazas des-
lizantes, y los cables de freno de mano en su conducto en el
travesafio del bastidor.

ApverTENCIA. Para asegurar la articulacién homocinética
del movimiento durante la marcha en linea recta, serd indis-
mbl& que las horquillas de la mordaza deslizante y del

camnﬂabgo 5e m];imui;rm en ]al miLmu plano.

omprobar que se en su lugar de estanqguei-
dad sobre el 4rbol de trasmisién (retén r{e goma).

Se proseguird haciendo descender el motor, guiando los
terminales de los cables de freno en los barriletes de las pa-
lancas sobre las articulaciones.

- Llevar luego los espérragos de fijacién del soporte trasero
del motor al soporte sobre el tubo de eje y dejar apoyar el
conjunto motor-caja sobre el bastidor.

Volver a instalar todos los mandos.

Ajuste de la guarda de embrague. Oprimir el pedal e
inmovilizarlo por medio de un cable de 45mm de espesor
ubicado entre el piso de pedaleras y el pasador.

Colocar cualquier velocidad y levantar una de las ruedas
delanteras.

Atornillar la tuerca de reglaje sobre el terminal del cable,

“justo hasta el momento en que In rueda comience a poder

girar sin arrastrar el motor.

Cambio del volante del motor, Para cambiar el volante
se hace necesario retirar el conjunto motor-caja, como se via
anteriormente,

Levintese el conjunto motor-caja de velocidades. Quitar
el conjunto de tubo de escape y silenciador sin desacoplarlos.

Desacoplar la caja de velocidades del motor v retirarlos.
Sacar el mecanismo de embrague, desprender el disco, v s
pﬂdrﬁ entonces retirar el volante, ¢l cual se halla sujeto con
tornillos.

Conyorro Moron-CAJA 18

~ wambio de la corona de arranque. La corona podré
. sar medio de un cortafric. En un diente de sﬂ
e el e gty
marca debe en el mismo co ‘
JW se calentard con un soplete, utilizando boquilla
para B0O 6 1,000 litros.
i - 1
~ Caliéntese dicha pieza Gnicamente por su borde interno
_ pam evitar que la llama incida directamente sobre el dentado
y afecto asi su temple.
~ Mientras se o a calentarla se la hard girar cons-
Mantemente hasta que adquiera una coloracién amarillo-paja,
gue aproximadamente corresponde a 250° C.
'~ Estando bien limpio el volante se ubicard la corona de
plano y se la insta ripidamente, procurando mantener la
l ede presentarse— se hartd
i 5 :
0 huﬁ.ﬁﬂmtﬂ nmmgddwhm. En un
o caso, se instalard correctamente la corona, apoyando
¢l collar del volante.

 ApvertEncia. Para el servicio de piezas sueltas, solo
#irve la corona indicada para el do caso. _

~ Cuando el volante no tenga collar serd necesario frenar
~ Ia eorona con cuatro prisioneros roscados.

~ Talédrense cuatro urfuiem: de 225mm, a 90° aproxima-
A Tl d :

por e un diente. Roscar esos agujeros a
4mm, paso 0,75, y avellanarlos.
~ Roscar los espérragos, remacharlos y limarlos a ras.

;o Montaje del volante. Inmovilizar el volante con ayuda
al.ln pasador en uno de los tres agujeros del mismo. Apretar
Jos tomnillos & 3 mkg.
"lll'I

| del mhnglt. Comprobar el alabeo del disco,
; m exceder ﬂ,i'.mm.pr\ﬂferifiua: que el diseo se
ﬁh sin impedimentos sobre el eje primario de la caja.
-uzﬁhﬂ de velocidades. Asegurarse de que las

gulas del cérter del embrague se hniﬁlen en
lugar sobre los esprragos y que su alojamiento en el
ohrter no presente deformaciones.

o
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ApverTEnciA.  Si los alojamientos dé las guias de centrado
estéin deteriorados serd necesarion reemplazar el carter motor o
el chrier de caja, pues un desalineamiento entre ellos daria
lugar & una ripida destruccién del embrague,

Instalar el soporte bocina sobre el espirrago superior y
apretar las tuercas de la caja. Instalar de nuevo, asimismo, el
conjunto motor-caja.

DESARMADO DEL MOTOR

Quitar el tubo de escape y el silenciador.

Separar la caja de velocidades del motor.

Sacar Ias bujias,

Retirar el tubo de depresitn de aceite,

Quitar la bomba de nafta.

Desprender la varilla de mando y el separador aislante.

Sacar ¢l fltro de aire y el carburador.

Retirar la dinamo, quitando los tres tornillos que la fijan.
Desprender el cuerpo de la dinamo del alojamiento del chrter
sin efectuar esfuerzos con la cubierta portaescobillas para no
dafiar los cables.

Desprender el inducido del cigiiefial empleando la herra-
mienta extractora N? 2205 VA.

Sacar los miltiples de admisiim_ y escape.

Quitar los conductos de calefaccion y el colector de aire,

Hetirar el distribuidor y el soporte delantero del motor.

Desmontar el mecanismo de embrague.

Retirar las cubiertas de vilvulas y las culatas, con las va-
rillas de los balancines y los cilindros.

Quitar los espérragos de culata utilizando el extractor de
espérragos por la parte inferior de los mismas, sobre el dii-
metro 10, para no torcerlos.

Retirar los tornillos de fijacién de la cubierta de la bomba
de aceite y extraer aquélla.

Asentar el motor sobre un caballete, y sobre su semicirter
derecho asegurarlo con ayuda de un calee de madera para im-
pedir que el piston toque ¢l banco o caballete de trabajo.

Desacoplar los semicirteres comenzando por el izquierdo
y los dos empujadores.

A 124-11

Coxjunto Moton-Caga

21

Elementos de ln distribucidn,

3.

Fic.
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Retirar el tamiz de aceite,

Sacar el drbol de levas con la bomba de aceite.
3 Retirar el cigiiefial con las bielas y pistones del semichrter
erecho.

Para desacoplar los semicérteres. Quitar los nspirrnfo:
de fifacién de la bomba de nafta, de la caja de velocidades,
del conducto de depresién, etcétera.

Retirar el tapén de vaciado, los tapones de obturacion y
ln vélvula de descarga. Quitar el resorte y la bola,

Extraccién de los pistones. Siganse las indicaciones pre-
vistas fnm los modelos con motor de 425 cm® fabricados gu-
pués de octubre de 1954 (véasd referencins méis adelante).

Cuando se retiren los pistones, si debe utilizérselos nue-
vamente se tomarin las siguientes precauciones:

Colocar los pistones en un bafio de aceite a una tempera-
tura de 60° C,

Desprender los pernos, procurando no mezclarlos, pues

pesados y hermanados con los pistones respectivos.
tar

estin
gzjﬂmlm bujes de las bielas.
ntar las culatas.
Para retirar el drbol de levas. Dﬂ})l‘l.'TﬂEl' el cuerpo de
la bomba de aceite del drbol de levas ¥ la chaveta de anclaje.

Quitar el freno y la arandela de tope, v retirar el conjunto
de levas y masas del avance automético,

Cigiiefial. Cuando se lo reemplace por otro nueve, no
debe darse importancia al juego aparentemente cxcesivo. Po-
drd suponerse que el mismo es exn%em&a. pero asi se requicre
de acuerdo con lo previsto por la fibrica.

DESMONTAJE DEL CON
EMBRAGUE-CAJA-DIFERENCIAL

Desmantaje del embrague. Mediante una sierra se quitard

¢l material rebatido de las tuercas en la ranura de los tornillos.

Se sostiene la tuerca mediante una llave plana v se ajustan
los tornillos de reglaje con un destornillador.

-Il--u'-"_.--

Esracui - Caja - DiFenencian 23

Desprender el plato de cierre, los resortes de presitn, las
cubetas y los resortes de los tomillos de reglaje.

Retirar el tope de las lengiietas y sacar éstas con sus re-
sortes de apoyo.

Tarado de los resortes de embrague

Longitud libre *
Bajo carga

Si no se dispone de un comprobador, serd necesario cam-
biar todos los resortes cada vez que se repare el embrague.

Montaje del embrague. Instalar el plato de presitm pro-
visto de sus tres tornillos de reglaje de las lengiietas sobre un
montaje para reglado y ensamblado.

Presentar los resortes de presifn sobre el plato y, si es
necesario, instalar arandelas recortadas.

Colocar las cubetas sobre los muelles y ubicar los resortes
de los tornillos de reglaje sobre los tornillos.

Colocar los resortes de apoyo de las lengiietas sobre la
chapa de cierre y poner el tope de aquéllas.

Instalar el plato de cierre sobre las cubetas. Comprimir
el conjunto; instalar las lengiietas; aplicar las tuercas sobre los
tornillos; hacer girar éstos para llevar el tope de las lengiietas
en contacto bajo el dedo central y pivotante del montaje.

Las cotas resultantes son:

H =232 a 327 mm, entre la cara de apoyo y el plato de

presion.
— 12 mm, entre el plato y la chapa de cierre.

437 mm
0% a 275 mm

ApverTEncia.  El embrague nunca debe regularse sin estar
instalado sobre el vehiculo y en condiciones de funcionar. Por
esta razén es necesario su montaje para lograr un reglaje co-
rrecto, ya que las cotas indicadas no podrin verificarse sino
en tales condiciones.

Cuando el embrague es liberado del montaje, el plato de
presién y el tope de lengiietas adoptan una posicién cualquiera,
que no debe tomarse en cuenta.
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Fio. 7. Montaje de la horquilla de embrague.

1 Homuilln chapa.

2 Resorte,

3 Tetin de centrado, re-
machada.

4 Tomillo: freno del eje.

5 Soporte tope grafitade.

6 Tope grafitado.

T Tomillo.

8 Arandela de apo
4 Eje de la horgui

®

fa.

CAJA DE VELOCIDADES

REGLAJE DE LAS HORQUILLAS DE MANDO
DE LAS VELOCIDADES

Reglaje de la horquilla de 2* y 8%. Colocar el eje de la
horquilla en neutral o punto muerto. Ubicar el calce de re-
glnj& indicado B (fig. 8) sobre el segmento de contencidn

e las 1 drbol o (G).

M te la horg se lleva el desplazable de segunda
y tercera (F) a ponerse en contacto con el calce de reglaje.
En tal posicién se ajustard el tornillo de fijacién de la hor-
quilla, intercalando una arandela abanico.

Reglaje de la horguilla del desplazable de 1¥ y marcha
atrds. Co en neutral o punto muerto el desplazabléd de se-
E‘-;h tercera, llevandolo a la mitad de su recorride con la

uilla, entre el reenvio de primera y el pifibn de contra-

&,
Este procedimiento estd realizado cuando la cara del des-
plazable de primera y contramarcha asome la extremidad
posterior de la parte rectificada del desplazable de segunda
E tercera. Luego se ajustan los tornillos de fijaciin de la
orquilla intercalando una arandela tipo abanico, -

' Regulacién de la horquilla de directa. Colocar el eje de
la horquilla en la posicién neutral. '
~ Aplicar el calce de reglaje A (herramienta N® 1787 VA)
sobre el segmento de contencién C del reenvio reductor.
Llevar la horquilla del desplazable D a establecer con-
tacto con el suplemento de regﬂie.
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Fic. 8. Heglaje de las horquillas de mando de velocidades. Es-
pesor de las herramientas: A = 1 mm; B=28mm. A, reglaje de
In sobremultiplicada; B, reglaje de tercera,

(Ver mmpllrmtntn en la pigina siguients.)

Apretar ¢l tornille de fijacién de la hm:iui]h. intercalando
una arandela tipo abanico. Luego, retirar el calce de reglaje.

Desmontaje de la caja {ver fig. 11). Quitar el aceite de
ln caja. Retirar los tambores de freno.

Desconectar €l cable de freno de la palanca de mano y
quitar el conjunto, segmentos de freno y cilindros de rueda.

Sacar los platos de freno.

Destornillar las tuercas y desprender los platos del cérter
de Ia caja mediante suaves golpes aplicados detris de cada
plato con una maza de pléstico.

Apvertencia. Sio se desmonta la caja para una inspec-
clén sin cambio de cérter, par cdnico, rodamientos de dife-

rencial ni tos de frenos, se marcardn los suplementos :
P F del &ﬂ

reglaje con su plato Ssihmrlm entre los rodamientos _
rencial y los platos de freno). Con ello se evitard hacer de
nuevo el reglaje del par ednico.

Fic. 8. Funcionamiento de la caja de cambios en todos los mo-
delos. (Ver también fig. 10.)




Caja ve VELOCIDADES

o

©)

Fic. 10, A, B, C, D, E. Esquema de la caja de velocidades que
muestra el acople de las diferentrs marchas,

Seguidamente se quitard el cirter del embrague y la
palanca de mando de las horquillas, inclinando la palanca a
la fzquierda para desprenderla del perno de guia.

Quitar ln cubierta trasera 6.

Retirar los suplementos de reglaje 7, de la ensambladura
del cirter. {(Si se vuelven a utilizar, marcar cubierta ¥ roda-
miento.) Retirar la cubierta superior § v la junta 9.

=

[

Corte de la caja de velocidades.

Fro. 11

2024 21 7% 19 2272 73 67 23 17
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Quitar las horquillas, aflojando los tomnillos de fijacién

sus efes.

Girar nﬁdh vuelta los efes y retirarlos. Colocar un dedo
sobre el orificio de alojamiento de las bolas de enclavijado,
adelante y luego atrds, para evitar la salida de aquéllas.

Retirar las horquillas de primers y contramarcha, y segun-
da y tercera,

La horquilla de sobredirecta saldrd luego de retirar los
trenes de engranajes primario y secundario.

Las bolas podrén ser idas junto con los resortes
g: mnE:hvlmIenm con ayuda de un alambre doblado en forma

o.

uahm dos velocidades; retirar la tuerca 13 del drbol se-
cundario, Quitar la tuerca 14 del plién de ataque, Advidrtase
que tlene rosca izquierda.

Retirar el sinfin del velocimetro I5 y el separador.

Para retirar los frboles primario y secundario. Retirar los
gmﬂmdeﬁmsﬁndehhggqym:dmnjuﬁ
primario peando so el extremo frasero de
secundario con un martillo de cobre,
el rodamiento 18 hacia la parte de atris de la
EE’: peando sobre el reenvio del reductor; ayudarse para
ello con un botador de cobre, retirando luego el drbol secun-
dnﬂuyhgﬁumpmeliumﬂurdzhm
%uﬂu horquilla de la. sobremultiplicacién del des-
plazable.

Desmontaje del pifidn de atague (ver fig. 11), Sacar la
brida 20 del rodamiento trasero del pifién de atague, procu-
rando que no se extravien los cuatro tirantes de In brida de
i s | desplazabl d Itipl

Empujar e e 19 de sobremultiplicacién para

erlo en contacto con la rueda de reenvio del rtﬂuctm?.‘ﬂ.
mpuja.r el tren intermedio hacia tal conjunto, manteniendo
las tres piezas en contacto.

. Estas indicaciones deben ser tenidas muy en cuenta al
operar con la arandela loca del tope trasero 23, para evitar que
E:L{ga en la garganta del drbol impidiendo desprender el pifién

e ataque,

CAjA DE YVELOCIDADES as

Expulsar luego el pifién de ataque con su rodamiento de-
lantero 23; retirarlo por la parte delantera del cdrter, golpeando
sobre el extremo trasero con ayuda de un botador de cobre,
Retirar luego el conjunto de los pifiones del cérter.

Desmontaje del reenvio de contramarcha. Quitar el tor-
nillo aguzado del freno del eje. Extracr el efe y retirar el
pifién de reenvio.

Sacar todos los espdrragos del cirter; retirar las tres trabas
del tornillo de obturacién del alojamiento de anclaje.

DESMONTAJE DEL DIFERENCIAL

C:uimlusmdnmlentmcﬁukmdclnmhrdrhcm
con el extractor 1,75 T.

Desacoplar la corona de la caja.

Retirar de la caja el eje de satélites,

Sacar los dos satélites y planetarios.

Desmontaje del drbol primario, Mediante una prensa ex:
traer el rodamiento delantero,

Por medio de un buril eliminar el material rebatido de
1a tuerca en el fresado del drbol.

Retirar luego la tuerca. Apvewtexcid: El roscado es hacia
la izquierda.

Con una prensa retirar el rodamiento del drbol primario,
y éste arrastrari el casquillo que puede hallarse en algunos
modelos,

Quitar el segmento de freno mediante un alicate sepa-
rador, Sacar el segmento de contencitn; es necesario reem-
plazarlo cada vez que se opere en la cafa.

Retirar ¢l segmento de freno de las agujas ayuddndose
en tal operacién con un pequeiio botador que atraviese el
agujero existente entre los mecanismos de agarre.

Retirar las agujas, sus arandelas de tope y el separaier
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Fia. 12, Elementos del diferencial.

Caji DE VELOCIDADES a7

Desmontaje del pifion de ataque., Extraer con la prensa
el rodamiento delantero si ello es necesario. Quitar el seg-
mento de contencién, que deberi reemplazarse cada vez

Retirar los casquillos del barrenado del tren intermediario.

Desmontaje del drbol secundario. Retirar del drbol los
desplazables de primera y contramarcha y de segunda y
lercera.

Sacar el pifién loco de se , el casquillo de este pifién
y el piiidn de reenvio del reductor.

Quitar el segmento de contencidn del -pifion loco de se-
gunda, debiendo reemplazarse cada vez que se retire.

DESMONTAJE DE LOS PLATOs DE FRENO
DELANTEROS

Desconectar el cable de frenos.
Sostener el eje con una prensa de banco, apretando por
la horquilla.

render €] material rebatido de 1a tuerca en el fresado
del drbol diferencial.

Destornillar la tuerca de: bloqueo del rodamiento.

AoverTencia. Es de rosca derech;dparn el plato derecho
y rosca izquierda para el plato izquierdo,

Retirar el arbol de diferencial del rodamiento.

Expulsar hacia afuera el pasador de freno del casquillo-
tuerca mediante un acodado que pase por el barrenado del
cubo. Retirar el casquillo-tuerca.

ApverTencia. Es rosca izquierda para el plato derecho
y rosca derecha para el plato izquierdo.

Retirar el rodamiento y expulsar el anillo de estanqueidad.

Sacar el deflector de aceite del cubo del plato mediante
una palanca.

Extraer los remaches moleteados de freno de los ejes, de
los puntos fijos del plato.
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Caja pE VELOCIDADES L]

DESMONTAJE DE LOS CARDANICOS
DE ARRASTRE

Sacar los cuatro segmentos de freno de los cofinetes.

8i fuera necesario, quitar las rebabas o particulas extrafins
que puedan mturpemria extraccidn de los cojfinetes.

Con una maza de cobre se gol sobre las horquillas
para despegar los cojinetes de sus alojamientos.

Expulsar las cubetas de chapa y las juntas de corcho de
los mufiones de la cruceta. Desacoplar los segmentos de frepo
para librar el cilindro de rueda. Desmontar el cilindro de
rueda, retirando el pistén, copela y resorte de cilindro.

La cubeta trasera se desmontar# desconectando, en primer
término, la toma del velocimetro. Sacar el casquillo de tope;
retirar el dedo de guia y los cuatro espirragos de fijacién de la
palanca de vel es.

Desarmar la palanca retirando la abrazadera de fijacion
y guardapolvo de la palanca, pasando por la horquilla, que
no se desmonta.

Hudrulmdmpﬁmumg&nimdellEhMM-
primiendo para ello ambos resortes por medio de un. destor-
nillador y extraer los remaches. Retirar los muelles de los
pistones.

Sacar el muelle de apoyo de la palanca del soporte, ayu-
déndose con un dutumﬁgﬁ. y retirar también la cubeta de

a , asi como la palanca del soporte. Quitar el tomillo
dmnu de rotacién de la palanca. -

MONTAJE DE LA CAJA

Disponer la palanca de mando de las horquillas.
Controlar el o entre la rétula de la palanca y los pis-
tones, el cual debe ser de 0,5mm. Para ello se intercalarin
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Fic 14, Mando de los cambios de wvelocidades.

Cara nDE VELOCIADES : 41

unas arandelas entre los asientos de los pistones y el soporte
de la palanca.
Disponer la cubierta trasera.

ApvertenciA 1MPORTANTE. El tornillo de freno del termi-
nal del flexible sobre la toma del velocimetro debe estar pa-
ralelo al eje de la caja de velocidades y colocado hacia abajo.

Preparar los cilindros de rueda lim los; usar para
eﬂi:d;iijcamente alcohol o liquido de frenos de reconocida
cali

Preparar los segmentos de freno y el cilindro de rueda.

La guarnicién corta se coloca hacia atris. Ubicar el ci-
lindro de rueda realizando la operacién con gran atencién, ya
que los dos cilindros son simétricos. El conector del tubo de
enlace debe estar del lado de la guarnicién corta.

Disponer los cardénicos de arrastre y los platos de freno.
Para el desmontaje efectuar, en orden inverso, las operaciones
descritas.

Nora. Si al introducir el pasador cilindrico para fremar
el casquillo-tuerca no cae frente a una almena, no es necesario
aflojar el casquillo para lograr enfrentarla. Si ello fuera pre-
ciso, se limard la cara de apoyo del casquillo a fin de que,
apretando, pueda llevarse la almena frente al pasador.

El érbol del diferencial derecho tiene su roscado hacia
la derecha, e inversamente, el izquierdo tiene roscado a la
izquierda.

Preparar los tambores de freno. Rectificar al torno la

rtada de los segmentos, La tolerancia de ovalizado es de

0,1 mm como méximo. No debe aumentarse més de 2 mm el

didmetro original, que es de 200 milimetros.

Preparacién del érbol secundario. Ubicar el segmento de
contencién sobre el pifién loco de segunda, cuidando no de-
formarlo; ello ocurrird si se lo abre exageradamente durante
la colocacifn.

Nora. El pico del segmento se colocard entre dos dien-
tes del pifién, de manera que la extremidad del segmento no
se halle en las zonas de paso de los dientes del cono de acero




Crmolin 2 CV/3 CV

sincronizador. biar los segmentos de contencién cada
ja.
pifidn loco de segunda gire libremente
K ﬂ.l.'ﬁaﬂ.i.‘iimm. F&Lm maﬁm-
H‘pilldﬂ!. EI'HF.'III - Ihq'l.'l-ﬂ. D
del tren intermediario es de 005 a 0,35 mm. Si fuese
reemplazar las arandelas laterales.
el drbol primario. el diferencial. El per-
dnmhdnninhni::ﬁnd:aghiaplm < ncia, )
. consacue no
nr}:ndelu.
Aﬁu:hsmmﬂudehmmmmﬂﬁndude
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IMPORTANTE. En los primeros vehiculos los

tornillos de fijacién de la corona tenfan un didmetro de 7 mm.
En ningiin caso seré necesario volver a montar esos tornillos.

Reemplazar el par cénico y los tornillos de fijacién de la
corona. Taladrar, roscando a didmetro 10, paso 1,5, los agu-
jeros existentes en la an: del diferencial.

Dvl:g't]lnerel 1::||:nu':;]t:sm:uulm.-u:.'l:nmt.ﬂI ot

En el caso desgaste de casquillos, se iere reem-
plazar el pifién,

Podrén también cambiarse los casquillos, pero entonces es

indispensable montar el pifién a reparar en un mandril ajus-
tado sobre un lo usado.
Cuando la cién sea demasiado ada no po-

drd recuperarse el pifién. Se rectificari el didmetro exterior
del dentado del pifién. Quitar el mandril, cambiar los cas-
quillos. El casquillo que tiene la ranura de engrase “paso
ﬁulzn:lu" se montard del lado de la entrada de los dientes
]Eim El que tiene la ranura “paso derecho” se montard
parte delantera del pifién.
Centrar el pifién sobre el torno de acuerdo con la parte
rectificada. Cilindrar los casquillos interiormente. La cota
debe ser de 12, igual o mis 0,027.
Montar el reenvio de contramarcha. Ubicar el pifién. La
entrada ‘de los dientes dirigida hacia el fondo de la caja.
Instalar también el piiién de atn&hue, limpiando el des-
plazable para evitar que queden pegados

en

!
{
;
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Empujar el desplazable de sobremulti ptra‘ que
o e e e e el s e ey
ra sostener tope trasero
asi el montaje del pifidn de ataque. .
Instalar la arandela loca de tope trasero contra la rueda
de reenvio del reductor, introduciendo el tren
en las estrias del desplazable de sobremultiplicacién.
Colocar el tren intermediario, el lazable de sobremul-
tiplicacién y la rueda del reductor en el cdrter. Para im
que la arandela se desplace y deforme al instalar el de
ataque, deben mantenerse las piezas en contacto, el
de ataque en el tren de . Una de las arandelas
tiene una parte plana; debe cui de que quede en su sitio.

REGLAJE DE LA DISTANCIA CONICA
DEL PIRON DE ATAQUE

Sobre la cara rectificada del pifién de ataque se halla
grabada una cota expresada en milimetros y en centésimas de
milimetro,

Esta cota representa la distancia ?ue debe existir, al final
del reglaje, entre el eje del diferencial y la cara rectilinea del
pifién de ataque. Para cada par cénico existen varlaciones,
pero esta distancia esté comprendida siempre entre 48 y 60 mm.
El aparato especial N? 2045 VA, perm efectuar ficilmente
este reglaje.

Instalar a continuacién los drboles primario y secundario,
apretando la tuerca de bloqueo a 10

Montar los ejes de las horquillas y volver a colocar la
cubierta trasera.

Comprobar que el collarete del rodamiento del drbol se-
cundario se h;w sobre la cara del cérter, midiendo
asimismo la ad del alojamiento del rodamiento en
la cubierta.

La diferencia entre ambas medidas indica el espesor de
los suplementos a instalar entre el rodamiento y la cublerta.
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Pare logrir un buen apriete, debe agregarse un suplemento
de 0,05 milimetro.

Regular las horquillas.

Instalar el diferencial,

el eje del tapén de vaciado.

Regular el juego de los rodamientos, asi como el juego
entre los dhnteu,f!s:mm que su valor se halle compren-
dido entre 0,13 y 0,23 mm.

Debe determinarse el juego entre cuatro dientes espa-
ciados aproximadamente 90 Luego se toma la medida
de estas cuatro dimensiones. La diferencia entre dos de ellas
no debe exceder de 0,01 mm.

Montar la palanca de mando de velocidades (véase fi-
gura 14) y la cubierta superior, Obsérvese que la palanca de
mando de velocidades en el tablero estd formada por un con-
junto de piezas no desmontables. :

Volver a instalar los segmentos de freno con un jueg
lateral que oscile entre 0,1 y 0,2 mm.

Centrar los segmentos, montar los tambores y apretar las
tuercas a 2,5 mkg.

DATOS COMPLEMENTARIOS DE REPARACION

CITROEN 2CV, TIPOS A y AU, AZ, AZU y AZL
DESDE 1954 EN ADELANTE

MODELOS CON MOTOR DE 425 cm?

Caracteristicas del motor

Tipo: Dos cilindros horizontales opuestos, 4 tiempos, re-
frigerado por aire,

Didmetro: 66 mm.

Carrera: 62 mm.

Potencia efectiva: 12CV a 3.500r.p.m. (125CV a 4.200
r.p.m. desde 1960).

Potencia por litro: 282 CV.

Motor de 425 cm®. Los motores de 425 cm® con didmetro
de cilindros de 86 mm en lugar de 62mm, hicieron su apa-
ricién en las postrimerias del afio 1954, bajo la denominacidn
de AZ para el motor provisto de embrague centrifugo, y
AZU, AZL para el motor de 425cm® con embrague clésico.

Culatas. A 'Parm- del afio 1954 las culatas presentan un
alojamiento de 75mm, para calar los cilindros (62mm de
didmetro) y 80mm para los cilindros de 425cm® (66 mm
de difimetro),

Desde marzo de 1955 no se suministran més culatas A
112-01b y A 11201 c, en las cuales el resalto de las guias
de vﬁlwlis tenia una altura de 10,5 mm, reemplazindoselas



Arbol de levas; culats; vilvelas,

. 15.

{Far referencias en la pig. wigis.)
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Heferencias de la FHgura 15

de reglaje entre cilindro y culata (1mm).

de reglaje entre cilindro y culata (1,5 mm).

de reglaje entre cilindro y culata (0,5 mm).
de culata,

delantero derecho (escape) o trasero izquierdo

).
A 104-2c mﬂﬁnmw {escape) o trasero derecho
(acmisidn),
A 124-82 Capuchém (12,6 % 19,5 X 307) altura: 19mm de guin de
hasta 1950

A 124.92a Capuchée (143 205% 207 y 505mm), altura: 13 mem
de gula de vilvula de escape desde 1950,
amwm&.mumlumdﬂm

i

i
%

BEEEE

:

Pofundidad del Profundidad del Longitud y ndmere de
alojamisnte ¢

en en el las guias de centrado
¢l cirter moter chrter de embrague a utilizar

Longitud Nimera

4 mm A-AU 4.5 mm 8 mm A-331.90
3 . A-AU 15 175 ., A-331-99a
5 . A-AU 45 87, A-331-99b
5 .. A-AU-AZU-AZL 15 175 .. A-331-90a
B . AZ, ) 1 T 275 . AZ-331-89

en la actualidad por las culatas A 112-01 d y A 11201 e, donde
el resalto de las guias de vilvulas tiene una altura de 8mm
solamente.

Cirter motor. La guia de centrado de 6 mm de longitud
(sobresaliendo 3 mm) utilizada en los modelos con embrague
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trifu ra el centrado de la caja, ha sldn_raemplnudu
;’: unng';'u[?: de centrado de 27,5mm, sobresaliendo 22 mm,
para los motores AZ (consultar la tnFI:rlh}.

Ci El cigiiedal AZ 121-02 se provee con bielas
pﬂfnmunbamdsu o en la terminaciém, de didmetro
el B hz'ﬂtrid d jas (12 X 18 mm) sirve

Una uilla de o de agujas

guiam drbol de mando de la caja en el barrenado de
f;mpartada del cigiieial AZL.

Cojinete trasero del cigiieial. Casi a fines del afio 1854 .

el coifinete trasero del cigiiefial, de cotas 48 X 56 X 32,5mm,
es ?: ::limdu en acero cuproplomo en lugar de bronce y anti-
friccion.

Volante motor. En los AZ y AZL de embrague centri-
fugo, :] w:-fante del motor AZ }21-&5 es de chapa con corona
de arranque de 107 dientes. > b

En el modelo AZU, sin embrague centrilugo, €l VOIRnNL=
es de fundicién y la marca de aje del anueudiil;:.l 11::1;11-
cada con la letra “R”, estd grabada sobre la cara o

del motor.

: : "
Corona de arranque. Hasta mediados del afio 1950
corona del motor de arranque (A 533-1) tenia un didmetro
interior, sin rebajo, de 252 mm y ;n ;‘I;ih? de 11 m;lhtmhmj+

De mayo de 1950 a febrero de 1 a corona de -
que te:‘ni,a ﬁn didmetro interior de 252mm y un ancho de
11 mm.

Desde febrero de 1954 la corona, cuyo ancho fue redu-
cido a 9mm, no lleva rebajo.

' Casquillos entre motor y caja. En los modelos AZ-AZL,

se encuentran entre chrter y caja y chrter motor, los siguientes: -

2 casquillos de 14,25 % 21 ¥ 10 mm
2 casquillos de 105 x 2110 mm
2 guias de centrado 10 X 14X 27,5 mm
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Bielas, Las bielas, que se suministran montadas en el
cigiiefial, estén provistas 3& cojinetes cupro-plomo.
El escariado del pie de biela es de 20mm. Todos los

pies de biela estin perforados para el engrase de los pernos
del pistén.

Cilindros. Los cilindros de los motores AZ, AZU, AZL
111-01, didmetro 66 mm, pueden ser reconocidos a simple vista
por la caracteristica de que sus aletas llevan unos pasos para
los espérragos de fijacion de la culata.

Pistones. S6lo se suministran hermanadus con su cilindro.

Desde octubre de 1955 la compresitn fue de 7:1 en lugar
de 6,2:1 sobre los motores AZ, AZU y AZL. Desde 1860 se
elevé a 7/7,2 a 1. Los pistones tienen cabeza “bombé”, ca-
rente de hendiduras,

Pernos de pistones. En los motores A ¥ AZU las dimen-
siones de los pernos son:

Diimetro: 20 mm.

Longitud: 56,7 mm.

Aros de pistén (*). En los motores AZ, AZU y AZL los
aros de pistones retnen las siguientes caracteristicas (hasta
diciembre de 1955):

2 aros de compresion, cilindricos, de 66 % 2 mm.
1 aro rasca-aceite, cilindrico, de 66 % 4,5 mm.
Después de diciembre de 1955:

2 aros de compresion, conicos, de 66 X 2 mm.

1 aro rasca-aceite, cdnico, de 66 % 4 mm.

Vilvalas, En todos los motores, desde setiembre-octubre
de 1954, las vilvulas de admisién A:124-Ta, y de escape,
A:124-8a, cuyas dimensiones generales no cambiaron con re-

* En todo motor Citrofn 2 CV con desgaste de cilindros, no debe
intentarse cambiar los aros, pues los resultados serin slempre mediocres.
La solucién correcta es el ajuste con cilindros, pistones y aros nuevos.
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lacién a las de los motores A y AU, llevan una garganta de
6,5mm, para freno de la cubeta del resorte por dos semi-
segmentos, lugar de otros planos de espesor 45 para cu-
beta de resorte de la referencia A:124-11, taladrados por un

ofal.
Resortes de vilvulas. Desde octubre de 1954 las culatas

de los motores A, AU, AZ, AZU y AZL estin provistas con
wvhlvulas a doble resorte:

Dimensiones de los resortes exieriores

Longitud libre 38 mm

Didmetro exterior 30 mm

Diémetro interior 23 mm
TARADO

24 mm bajo carga de 38-40 kg

31 mm bajo carga de 18-20 kg

Dimensiones de los resortes interiores

Longitud libre 28 mm

Diimetro exterior 21,6 mm

Didmetro interior 17,6 mm
TARADO

145 mm bajo carga de T4aB83kg

21,5mm bajo carga de 36 a 44kg

de guia de vélvula de escape. El centrado in-
ferior de los resortes de vilvulas de admisién o de escape
A:124-92b en motores AZ, AZU y AZL, tiene una altura de
14,5 mm, mientras que el capuchén A:124-92a de los resortes
de vélvulas de escape, armados después de diciembre de 1950.
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sobre motores A y AU, tiene cotas de 14 3¢ 20,5 3 20,7 3.30,5
milimetros, con altura de 13 mm.

Cubeta superior de resorte de vilvula. En los motores
AZ, AZU y AZL, las cubetas superiores de resortes de vil-
vulas tienen un escariado cinico de 7,3 de altura, el
alojamiento de los semisegmentos de frenos de vilvu La
altura de estos es de Smm.

Varilla de manhdo de balancines. Las varillas de mando
das desde setiembre-octubre de 1954 (A:124-5a)
::5! d es de 220 mm, llevan ahora un terminal recal-
b de esférico (14 mm), que se monta del lado del
pulsador, y un terminal adaptado, didmetro esférico (12 mm),
que se monta del lado del balancin. .

La flecha de las varillas no debe exceder de 0,2 mm.

Pulsadores. Los pulsadores A:124-1a, instalados desde
setiembre-octubre de 1954, tienen un didmetro de 24 mm, una

tud de 51 mm ¥ un alojamiento para la varilla de 14 mm,
en lugar de 12 mm,

Balancines. Desde octubre de 1954 los balancines no tie-
nen més que dos brazos y son idénticos, tanto el trasero
izquierdo como el delantero derecho, lo mismo que el tra-
sero derecho y el delantero izquierdo.

Arbol de levas. El irbol de levas que lleva la referencia
AZ:1230, armado sobre los modelos AZ y AZU desde octubre
de 1954, se diferencia del instalado en los tipos A y AU, por
la longitud entre la cara de a del collarete del cojinete
delantero y la cara de apoyo del rebaje del pifion de bomba
de aceite, que varia de 125mm a 1225mm, ademéds de la
distancia entre los topes del plato del distribuidor, que es
de 31,6 mm, en lugar de 51,2 mm sobre el drbol de levas tipo
A:1230. Este drbol de levas, instalado en los AZ desde oc-
tubre de 1955 y sobre los AZU desde diciembre de ese mismo
afio, Puedu distinguirse por la distancia entre los topes de
los platos del distribuidor, que es de 28 mm solamente.
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Distribucién. El juego o luz de valvulas, en caliente,
debe ser de 0,20 mm, tanto en la admisién como en el escape.
Estos reglajes no son los mismos que para el motor de 375 cm®,
que indicaban 0,15 y 0,20 mm en frio para admisién y escape,
respectivamente.

Encendido. Desde julio de 1954 la bobina metélica de
encendido ( A:212-01) fue ; da por una bobina
de aislante flexible (parte A:212-01a), con bujia A.C. tipo
425L., después de junio de 1955.

-Las masas de avance automitico AZ:211-8 empleadas en
los motores AZ y AZU (lon de la plaqueta inferior:
20 mm), son diferentes de las masas utilizadas para motores
A y AU

Carburador. Hasta 1965 se empleaba en el modelo AZL
(sedan) el carburador Solex 28 CBI, y en el AZU (furgoneta)
el Solex 26 IBC.

s de 1965, en los modelos AZ (sedan “standard”),
AZN (sedan) y AZAN (sedan de luzo’_l. se empled el car-
burador Solex 28 CBI, y en los m AZU y AZUB (fur-
goneta), el Solex 2BIBC.

La fi 168 muestra los componentes del carburador
Solex EBC%]?F:&I&H ra 17 puede verse la disposiciin de
los elementos de los carburadores Solex 28 CBI y 28IBC, y en
la figura 18 se detallan los componentes del carburador So-
lex 28 CBI.

Freno de baja. Los carburadores Solex 26 CBI, 28 CBI
y 28IBC tienen freno de baja, dispositivo éste que consiste
en un amortiguador que retarda el cierre de la mariposa de
aceleracién, y cuya finalidad es la de evitar que el motor se
detenga ahogado cuando se suelta bruscamente el acelerador.

Se compone de un cilindro ubicado en el interior de la
cuba; dentro del cilindro trabaja un émbolo al cual un resorte
mantiene aplicado contra el mecanismo del acelerador. Cuan-
do este tiltimo se deja libre, su varillaje empuja el émbolo hacia
abajo, desalojando asf la nafta del cilindro,

Verificacién del freno de baja. Acelerar a fondo y soltar
luego el acelerador, comprobando que el cierre total de la

Datos COMPLEMENTARIONS

REGLAJE DE LOS CARBURADORES SOLEX 28 CBI y 28 IBC

Afos de utilizacidn 1960/61 X-81/111-82 Desde I'V-82
Potencia 1a2¢v 1aCv 4CV
Relacién de compresidn 7:1 7:1 7.5:1
Cuerpo 28 248 26
Difusor 155 17 18
Surtidor de alta 100 110 100
Surtidor de automatici-

dad 185 M 195 M 165 M
Surtidor de baja 42 42 42
Surtidor del cebador B5 85 L]
Vilvula de aguja 12 12 12
Flotador 57g 57k 57g

Referencias de la figura 16

1 Cuba. del cebador.
2 Mariposa. 47 g:ll.m de mando del ce-
3 Eje de la mariposa. bador.
4 Tornillo de la mariposa. 50 Tomillo de fijacién del cable
5 Palanca del eje de la mari- del cebador.
posa. S50a anﬁie]llu dﬂb]:ij;:{h de la vai-
B Tornillo de ajuste de la aber- na o cebador,
tura de la mariposa. g; Eulllh '{I: mh
8 Resorte del tormnil sorte :
dehmﬂm_hd”im 53 Arandels del eje del ecbador.
10 Palanca de aceleracitn. a% “ﬂ“ﬂi
13 Arandela del eje de la ma- Junts de fa cube,

70 Surtidor de alta.
riposa. 74 Surtidor de baja.

15 Tornillo de re de baja. i
R e, o bl Lo s lida on posts
38 Tuerca del ejo de la placa 103 Tapa de la cuba.

del cebadar y del.eje de la 110 Eje del flotador.

mariposa, 115 Junta de la vilvula de aguja.
44 Tomillo tope del resorte. 118 Vilvula de aguja.
45 Tapa del cebador. 1268 Tomillo de fijaciin de la
48 - Tomillo de fijacién de la ta- tapa.

(Higrus)




Fiz. 16. Componentes del carburador Solex 26 CBI.
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{Continuacidn)

127

138
192

183
188

200
210

217
218

Arandela de presién parm el
tornillo de la tapa de la cuba.
Hudeh x
anca de retroceso del ce-
or,

I,
]l:-.nﬂe de la palanca del ce-
or,

Resorte de la palanca de re-
troceso del cebador.

Buje del cable del cebador.
Anillo elistico retén de la pa-
lanca del cebador.

Filtro de malla metilica de la
entrada de combustible.
Tapdn del Filtro.

Anillo plistico del eje de la
mariposa.

Anilly elistico de \

Palanca tope del de

rrhl.ﬂdeh de la palanca
tope

del freno.

Palanca iutermedia del freno.

Arandela del eje de la palanca.

Tuerca del eje del freno,

Resorte del ‘

Embalo,

Vln.a&n del émbaolo,

Buje de centrado del freno.

Tomillo de fijacién de la pa-

lanca de aceleracidn,

Arandela de

Palanca intermedia.

F

]
Cg
3

Frz, 17. Dispodcién de los elementos de los
carburadores Solex 28 CBI v 28 IBC.

Flotante.

Surtidor de baja.
Surtidor de alta.
Surtidor del cebador.
Palanca del cebador,

Difusor.

Vilvula de aguja.

Tubo de emulsiin,

Tubo de emulsidn,
Vilvula mari 5

Tomillo regu]n.dnr de baja.
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HEGLAJE DE LOS CARBURADORES SOLEX
28 CBI Y 281IBC
Cuerpo 28
Difusor 28
Surtidor de alta 125
Surtidor de antomaticidad El
Surtidor de baja 42
Surtidor del cebador 80
Vilvula de aguja 12
Flotante 57g
R.p.m. de minima 550 a 650

Referencias de la figura 18

ﬂ} Buje d m'
L &} s o
15 Tomillo regulador de la mez-
cla de marcha lenta,
18 Junta de la brida.
22 Tapa del cebador,
23 Vilvula del cebador,
25 Palanca de comando del ceba-

41 Tomillo de fijacién del cable
del cebador.

44 Buje del cable del cebador.

45 Anillo co de seguro.

62 Flotante.

65 Junta de la cuba,

66 Eje del flotante,

70 Surtidor de alta,

T4 Surtidor de baja.

B2 Surtidor de automaticidad com

or.
108 Tapa de la cuba.
115 Junta de la vilvula de aguja.
116 Vilvula de aguja.
117 Filtro de malla metilica.
118 Tapin del filtro.
128 Tornilla de la tapa de la cuba,
191 Palanca intermedia del cebador,
193 Arandela de la palanca.
166 gmtc de la palanca interme-

i,

198 Palanea intermedia,
257 Palanca del freno de baja.
258 Arandela del eje de la palanca.
259 Tuerca del eje del freno de

baja. :
260 Resorte del émbolo del freno.
261 Embalo.
2682 Vistago del émbaolo.
263 Buje centrado,

Fiz. 18. Componentes del carburador Sclex 28 CBI.
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mariposa de aceleracién se verifique en un lapso de 2 a 4
segundos, Si fuera necesario efectuar al correccifm, va-
riar 1a tensién del resorte de retroceso del acelerador. Asegu-
rarse de que el sistema no dificulte el cierre de la mariposa
de aceleracién.

Tubuladura de admisién. La tubuladura de admisién-
escape AZ 141-1 sin toma de aire caliente, montada sobre AZ
y AZU, tiene un agujero de brida de carburador de 28,4 mm,
en lugar de los 244 mm que registra la tubuladura A:141-1a.

Filtro de aire. El filtro de aire lleva la referencia AZ-
170-0a y AZ:171-0a.

Escape. -En los de embrague centrifugo, el tubo de es-
cape AZ-183-1 montado sobre AZ, es diferente del tubo de
escape A:183-1 instalado en los vehiculos A, AU y AZU.

Refrigeracién. El ventilador AZ:241-1 instalado sobre los
AZ y AZU, desde noviembre de 1954, tiene 6 palas. En ade-
lante, 8 palas.

El colector de aire AZ:242-1 se monta sobre los AZ y
AZU, desde esa misma fecha, 5

Bomba de nafta. La bomba de nafta es del tipo S.E.V.
o Guiot.

Engrase. Desde julio de 1954 una -vélvula de conducto
de ventilacién A:132-02b, de goma, en forma de “pico de
flauta”, ha reemplazado a la vilvula de arandela de goma
A:13202a,

También desde aquella fecha el conducto de ventilacién
rellenador de aceite A:221-1a, previsto para el montaje de
vilvla “pico de flauta”, reemplazd al conducto A:221-1,

adecuado para el montaje de la vilvula con arandela de goma.

=t T

ESPECIFICACIONES TECNICAS
DE LOS MODELOS CITROEN 2CV 1966-67

AZ (sedan normal); AZN (sedan econdmico); AZAM (sedan
dalni:]yml-mﬂurgthmr:ﬁlﬁdﬁuhhﬂhﬂ

Motor de cuatro tiempos, de dos cilindros horizontales
opuestos y vélvulas en la cabeza.

Difmetro de los cilindros 66 mm
Cilindrada 425 em?®
Relacién de compresibn 758 1

Presién de compresién 9,1 a 9,8kg/cm?
(130'a 140 Tb/pulg?)

18 HP SAE a 4.500 r.p.m.
2,9 mkg SAE a 3.500 r.p.m.
25 a 28kg/em? a 3.500 r.p.m.

Potencia al freno
Par motor méximo
Presién de aceite

En estos modelos hay 11 aletus de refrigeracién en lugar
- de las 15 de los anteriores. La tapa de cilindros y sus partes
relacionadas, como vilvulas, . resortes, etc., no son intercam-
biables con los modelos anteriores.
lmpiﬂmuymmwdedlhﬂrumuvmdmmpnm-
damente, sino constituyendo un conjunto compuesto pot las
camisas y los pistones con sus aros, pernos y seguros.
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Vélvulas, Las vilvulas de admisién y escape mantienen
el mismo ancho y éngulo de asiento que en los modelos an-
teriores, pero las dimensiones de dichas vélvulas han variado:
Vdloulas de idmision

Diémetro de la cabeza 39 mm

Longitud 90,8 =+ 0,25 mm

Didmetro del vistago B E
Véloulas de escape

Difmetro de la cabeza 32 mm

Longitud 88,65 = 0,25 mm

Diémetro del véstago 85 e

Resortes de vilvulas. Los resortes de wélvulas no son
iguales a los de los anteriores modelos:

Resorte externo

Longitud libre 38,6 mm
Longitud bajo carga de 47,8 a 48,0kg 24,4 mm;
Longitud bajo carga de 21,2 a 24,6 kg 31,7 mm

Resorte interno
 Longitud libre 28,8 mm

Imngimdbnjomrgaduﬂ'nlﬂkg 15 mm
Longitud bajo carga de 3,7 2 47kg 22,3 mm

Carburador. Los sedan utilizan carburador Solex 28 CBI,

la furgoneta el Solex 28 1BC, cuya tinica diferencia consiste

qudmndehcnlﬂene&amm!muyelntmnn. Datos
para am tipos:

BT

AT

Esrecimicaciones - Pugsta A Posto 61
Venturi 22
Surtidor principal 125
Surtidor de automaticidad 210 El
Surtidor de baja : 42
Flotador 57g
Filtro de aire directo

El filtro de aire tiene una base diferente con respecto
a los modelos anteriores,

DATOS PARA LA PUESTA A PUNTO
(Hasta los modelos de 1972)

Encendido. Revisar, limpiar y ajustar todos los termina-

'l:]es. Ebnmu ¥ conexiones, comenzando por la bateria, que es
e BV,

Se utilizan bujias marca Auto Lite AE 4; Champion HS o
H88, o bien AC43F. En todos los casos la luz entre electro-
dos se regulard en 0,60 mm.

La luz entre contactos (“platinos”) del distribuidor debe
ser de 040 mm, y la tensién del resorte del contacto mivil,
de 450 a 550 gramos. El éngulo de contacto es de 65 grados.

Avance centrifugo méximo, de 12 a 16 grados, a 2.700
revoluciones por minuto. .

El capacitor (condensador) tendrd un valor de capaci-
tancia de 0,18 a 0,22 microfaradios.

Para la puesta a punto regular el encendido en 10/12
grados A.P.M.S.

Datos de la bobina

Resistencia del primario a 25° C =145 a 151 Ohm.

Resistencia del secundario a 25° C = 8,400 a 8,800 Ohm.
Consumo de corriente con el motor detenido: 4,1 Ampere.
Consumo de corriente con el motor regulando: 1,5 Am pere
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Vilvalas. Tanto las de admisién como las de escape
debminteﬂrumh:daﬂ,ﬂﬂnﬂ.ﬂm.m?limte. Para

‘regular la luz a el método “pasa - no : una limina
uﬁnﬂndeoﬁnﬁdﬂhﬂmmllbmpa?m cambio, no
debe poder pasarse una sonda de 0,25 mm.

y culata. La en los cilindros
dehum 9,1 y 9,8kg/cm? ’My 140 libras/pulg?).
lmhhnudahmhhunpwin;mmdn:hl?n?hg.
frio. Relacién de compresién: 7,5:1.

Carburacién. Se utiliza carburador Solex I o
y bomba de combustible S.E.V. Esta ultima, {?Mr:ﬁ?.
debe tener una presién de trabajo de 50 a 150 g/em?®,

R.p.m. de baja. Coches: 550-600; Furgonetas: 800.

VERIFICACIONES, REGULACIONES
Y AJUSTES

MECANICA MENOR

Encendido. El Citroén 2 CV tiene un sistema de encen-
dido compuesto por un distribuidor y una bobina con dos
salidas secundarias (véase fig. 19).

Este sistema de encendido ofrece Ja particularidad de no
necesitar distribucién alguna de la corriente de alta tensitn,
lo cual hace innecesario y de hecho elimina el distribuidor
rotativo destinado a distribuir la corriente a los cilindros.

Funcionamiento del sistema de encendido

Circuito primario

La corriente que suministra la bateria, pasando por la
llave de contacto, al arrollamiento primario y luego a
los contactos del ruptor, retornando por masa a la bateria.

La interrupcién de la corriente por la ruptura del cir-
cuito al separarse los contactos del ruptor, uce, como en
toda bobina de autoinduccién, la creacién o produccién de
otra corriente de alta tensién en el circuito secundario.

Circulto secundario

 'Esté constituido por dos bobinas conectadas en serie y
esta disposicién presenta ciertas particularidades distintas de
lo acostumbrado. :




64 Crreoin 2 CV/3 CV

Contrariamente a lo que ocurre con las bobinas clésicas,
en las que un extremo del secundario estd unido al primario
con el fin de retornar corriente de alta tensién por intermedio
de la bateria y de masa, las dos salidas del secundario de
este tipo de bobina estin perfectamente aisladas y terminan
ambas en los bornes, cada uno de los cuales esti conectado
a una bujia del motor.

R s Y
Ctle £V, 7o)
W_F

4-& h
i__N
———

 f ;

Fic. 19. Esql;::ml del principio de encendido: a, bujias; b, se-
cundario; ¢, bobina; d, primario; e, contacto de encendide; f,
baterla; g, capacitor; h, motor; 4, leva.

Como ilustra el esquema de la figura 19 la chispa se

produce simultineamente en las dos bujias, pero provocada
por una misma y sola ruptura y, por consecuencia, por el
paso de la misma corriente; ésta, saliendo segim lo indican
las flechas por una de las tomas secundarias, por la
bujia 1 (cilindro que enciende en ese momento) del electrodo
aislado a masa, y llega este circuito de masa a la bujia 2,
a la que atraviesa en el sentido masa-electrodo central, para
llegar al otro borne del secundario y cerrar asi el circuito,

Es de hacer notar que, en este caso, el cilindro a que
pertenece la bujia 2 se halla al final del tiempo de escape, y
que aquélla séle hace el oficio de un simple disriptor. Debe
tenerse presente que la funcién relativa de las dos bujias

VERMFICACIONES, REGULACIONES ¥ AjJUSTES B5

yueda invertida a la vuelta siguiente del motor, esto es, cuan-
do la ruptura sea producida por el segundo resalto de la leva;
pero la corriente secundaria circula siempre en igual sentido.

ADVERTENCIA IMPORTANTE. Por ningun concepto se hard
girar el motor con un solo cilindro, o sea con una bujia des-

Fic. 20. Puesta a punto de la distribucién, M: coincidencia de
marcas.
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conectada, porque en tal situacién la bobina tendria su secun-
dario en circuito abierto, lo que haria que saltaran chispas en
su interior y ello dafiaria irremediablemente la hobina.

Puesta a punto del encendido, Conectar una lémpara
“testigo” entre masa y el borne marcado “sur” de la bobina.
Seguidamente se conectard la llave de encendido.

Cuando el volante tiene un agujero de reglaje. En este
caso, en el lado derecho del ciirter del embrague se hallard
un agujero por el gue se introducird una espiga de 6 mm de
diémetro, después de comprobar qgue el agujero se halla frente
a la espiga y que ésta penetra bien,

Hégase girar el motor en sentido normal y se apagaré la

limfnm; se contintia girando hasta que a una vuelta de motor
vuelva a encenderse.

Fic. 21. Verificacién del punto de encendido. A: agujero pre-
visto en el cérter de emhﬂfue, lado derecho; modelos A y AU,

- B: agujeros previstos en el cirter motor, lado izquierdo; mo-
delos AZ y AZU.

VenFicaciones, RECULACIONES ¥ AJUSTES

é 73

od

A2i2-90
23628 A220/

4 2/2-8
A 226
AP/
e ALN-3
L r
wesy
23pu's ( LN Phgl s
221 sy s S Az -Q2
; W, I/ 7P s #9900/
8 -0
Azt B Az 2 6/ 5 PHIS
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Comprobar que el agujero se encuentre bien enfrentado
con la espiga y que no la haya sobrepasado.

Si en algin momento del proceso operativo el a
esti mds lejos que la espiga, o no la ha alcanzado, es Mgéaiﬁg
regular el avance.

Si el volante no se halla taladrad proced
siguiente manera: AN e

Llévese la marca del volante, lado del motor,
hasta frente del plano de la parte eusamﬂblu::;:. (rions
. Girar el motor; la limpara se apagard, y en el preciso
instante en que vuelva a encenderse se detiene la rotacién,
ya que el motor habré completado una vuelta en ese momento.

Asegurarse de que la marca no sobrepasa la referencia y
tener presente que si sobrepast el plano de ensamble de los
cérteres, 0 si se halla a una distancia superior al espesor de

un d{:ﬂnte antes de este plano, serd necesario regular el en-

Reglaje del avance. Si el volante no estd taladrado (fig.
21) se procederd en vjﬂm término a retirar el wntilndn%.
Se coloca cualquier velocidad y se extrae el tornillo de fija-
c{éﬁ.a Se n}:]l[na la nmnjja]ci_e puesta en marcha a mano y
se da un golpe seco, con el fin de des el cono del ven-
tilador del inducido de la dinamo {nupﬁg;rchavm}. g

Retirar seguidamente el soporte-manivela con la parrilla
protectora y sacar el ventilador,

A continuacién hacer girar a mano el volante para llevar
la marca de la cara trasera de éste exactamente nﬁrentu de
los dos semicérteres del motor. En tal posicién el motor es-
tard :_:.;n su punto de encendido, con 6 a 8 grados de avance.

ectar el cable de la lim “testigo” sobre la cone-
xién a tornillo del capacitor y pﬂr::la:: a mnsgﬂ el atro e:h-emo.

Poner el contacto; aflojar las dos tuercas (5) de Ffijacién
del distribuidor (fig. 24), y haciéndolo r l)ﬂmm]:te se
buscaré el punto exacto de apertura de los platinos”. La lim-
para encenderd en el preciso momento de separarse aquéllos.

Girese el motor mediante ¢l volante, en su sentido nor-
mal, hasta que se apague la lémpara.

VEerrFicaciones, REcuLACioNEs ¥ A JUSTES - ]

Se detendri el giro exactamente cuando encienda de nue-
vo la limpara, momento en que el motor termina de efectuar
una vuelta completa.

Verificar la posicién de la marca del volante.

Si dicha marca ha sobrepasado el plano de la junta,
indicard que existe retardo en el ndo cilindro, por lo que
se debe reglar sobre este c:il[ndm,z?“puntn de encendido. En
ningiin caso el avance serd inferior a 6°; si fuera menor, habria
que recomenzar las operaciones indicadas.

Logrado el exacto reglaje, comprobar con cuidado que
el conjunto de cables se halle bien colocado (pasarlos por
debajo del capacitor) y aplicarlos con cuidado contra la cara
del cérter, manteniéndolos fijos con la plantilla de chapa, para
evitar que sean rozados por el ventilador.

Colocacién del ventilador. Girar el motor para llevar
los pistones al punto superior; instalar el ventilador y orien-
tarlo para que al colocar la manija- ésta pueda quedar en
posicién  horizontal.

Reglaje del avance. (Caso de volante con taladrado para
reglaje.) Desmontar el ventilador * de acuerdo con lo expli-
cado anteriormente y colocar una espiga de 6mm de di-
metro en el agujero previsto en el lado derecho del cirter
de embrague.

Girar el motor hasta que la espiga penetre en el agujero
del volante. En ese momento el motor esté normalmente a
punto de encendido con 6 a 8 grados de avance.

Conectar la limpara testigo como ya se explict, y esta-
blecer el contacto de Ennendig:.

Aflojar las tuercas (5) de fijacién del distribuidor (figu-
ra 24), girando el cuerpo (19 de la fig. 23) en busca del punto
exacto de separaciﬁnrgg los “platinos™, que serd indicado por
el encendido de la limpara.

Sacar la espiga; girar nuevamente el motor en sentido
normal de marcha hasta que la limpara se apague. En el
preciso momento en que la lémpara vuelva a encenderse, la

* Para desmontar el ventilador se utiliza la Ilave tubo que f-m'lm
parte del equipo de herramientas del coche.
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Fic. 24.  A-B-C: Distribvidor. Ver también fig, 23

Fic. 23. A-B-7: Distribuidor. Ver también fig. 24.
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espiga debe poder penetrar en el agujero del wvolant
mutnsr. :; ma{mseri indicacidn de quegl:.-!] reglaje :su g:ecig!
i el agujero del volante ha sobrepasado la espi i
retardo en el segundo cilindro, siendo :I;ﬂm m@;ﬁ% ::g]?:t
:]mi Pui:tt': dg: e:;cem:lliido En este cilindro, que en ningiin caso
a b6 grados. En caso contrari

ke omi ntrario deben recomenzarse

Ajustado el punto correcto de encendido, volver a instalar

l:nf:bh y montar el ventilador como se explicé anterior-

h:ieglﬁja de los contactos. Desmontar el ventilador s
se icado y retirar la cubierta (10) del cirter del distri-
buidor, destornillando sus tres tornillos de fijaciém.

Hacer girar el motor hasta que una de las levas
1) le-
;-a;;% el brazo del ruptor (2) a su méxima altura (f[igi 23
En ese punto, la separacién de los contactos debe
& : d
0,4 mm; si no fuera asi, aflojar el tornillo (3) y dﬁptnszirr eFir
soporte del contacto fijo (4) en el sentido conveniente ¥

il:::: ;lllilss .]u lémina caf:‘bradoru se deslice con cierta justeza

Verificar la sepamm“gﬁ roceder | d i
nerasparn e ]m.y p r luego de la misma ma-
i existe una diferencia de 0,05mm, se hace gi d
nuevg 35- s::j i}*esiahlenen las calibraciones correctas. SHay
. =l la diferencia no logra ser compensada, serd necesario
quitar el distribuidor, como se explica més adelante. Las tiiE::-
rencias que no pueden ser corregidas se deben a desgaste de

:la emé;:ntrim. Reemplazarla y controlar luego el punto de

Reemplazo del distribuidor. Reti i
acuerdo con las operaciones ya explfcarc?:s. ey e
Desconectar el cable del capacitor y quitar el distribuidor
destornillando las dos tuercas (5) (fig. 24).
g, ]:lf;i::r{}ai ::h?pa de dpi'otsccidn (6); quitar el freno (7)
¥ 'a arandela de tope (8), D
y las masas (18) (figs. 23 y M;?p e

Verricaciones, REcuLACIONES. ¥ AJUSTES 73

Colocar su lugar la leva (1) con sus masas (véase
figura para orientacién de las masas) sobre el extremo del
irbol de levas e instalar la arandela de tope (B) y el fremo
(7) de la leva.

Controlar el curso total del avance centrifugo, que debe
hallarse entre 16 y 18 dgrndm.

Conectar el cable del condensador y regular la separacién
de los contactos.

Reglar el punto de avance y volver a instalar la cubierta
del cirter v el ventilador.

Cambio del capacitor (véase fig. 24). Quitar el ventila-
dor de acuerdo con lo ya explicado.

Sacar el capacitor (11), el tornillo (16) v la tuerca (20}
de fijacifn sobre el cuerpo del distribuidor (10) y el borne
de latén (22). Instalar el nuevo capacitor. Conectar el cable
y apretar el tornillo (21). Finalmente, instalar el ventilador.

Cambio de la lengiieta portaplatinos. Para esta operacidn
es necesario desmontar el cuerpo del distribuidor.

Apvertencia.  El ruptor--lengiieta, aunque de apariencia
“standard”, es una pieza especial. El resorte estd calibrado de
fibrica con gran precisién, justamente para evitar el desgaste
prematuro del apoyo de fibra. :

Luego del cambio de portaplatinos, es necesario reglar el
punto de avance.

Control del avance centrifugo. Sacar el ventilador. Des-
conectar el cable del eapacitor. Sacar el distribuidor y la
chapa protectora (6).

Aplicar el sector graduado (herramienta 1692 VA) sobre
el espirrago derecho de fijacién del distribuidor.

Instalar sobre la leva, introduciendo a fondo el portaaguja
y apretar con moderacidn el tornillo de sostén.

Haciendo girar el volante se llevard la aguja del aparato
frente al trazn de la marca superior.

Bfectiese un movimiento de rotacidn de derecha a iz-
quierda sobre el portaaguja, pero sin forzar. Al final de su
curso la aguja debe hallarse entre los trazos de las marcas
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inferiores, correspondiendo a un desplazamiento de las masas
entre 18 y 19 grados, -

Si la aguja se encuentra fuera de esa ZONa, €S necesario
reglar el desplazamiento de las masas, doblando las patitas de

tope. Las masas deberin hacer tope simultineamente sobre
las patitas,

Bobina. El arrollamiento primario esté conectado por
sus dos extremos a dos bornes situados sobre la cubierta de
la caja, marcados “Bat” y “Rup”,

El arrollamiento secundario esté conectado por sus dos
exlremmh a dos bornes situados sobre la cubierta y el fondo
de la caja.

Control de la bobina. Instalar la bobina en un banco
de ensayos eléctricos, para lo cual podria pedirse el concurso
de un taller especializado, ya que este banco de ensayos no
siempre es un aparato del l:.-t.l.n']1 dispongan los talleres mecé-
nicos.

Conectar los bornes primarios de la bobina a una bateria
de 6 voltios. Para la ruptura del primario utilizar un distri-
buidor de motor de 4 cilindros provisto de un capacitor,

Conectar la salida secundaria al borne aislado de un pri-
mer ruptor que se regulari en curso de ensayo, y la otra
salida a un segundo ruptor reglado a 1 mm, para la duracién
del ensayo.

A 1000 vueltas (o sea a 4.000 r.pm. del motor)* la lon-
gitud méxima de la chispa entre los puntos del primer ruptor
serd de B mm; a 125 vueltas del distribuidor, o sea 500 r.p.m.
del motor, esa longitud serd de 11 mm.

ADVERTENCIA. No debe tratarse (separando los bornes
del primer ruptor) de obtener una longitud mayor de chispa,
pues ésta saltaria en el interior de la bobina, que asi resul-
taria seriamente dafiada.

Se advierte, también, que €l curso total del avance cen-
trifugo es de 16 a 19 grados para A y AU, y de 11 a 14 grados
para AZ y AZU, referidos al distribuidor.

5¢ presemte que se esti probando con un distribuidor para
cuoatro cilindros,

Fic. 25. Montaje de una bobina con aislamiento Flexible.

5
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Cambio de bobinas. Como los nuevos modelos vienen

os de bobinas de aislante flexible, puede ocurrir que

ten en los antiguos modelos metdlicos; previendo ese
caso, se instrucciones para suplantarlas.

Para instalar una bobina del tipo de aislante flexible, se
retira en primer término el conjunto de cables que atraviesa
la barra soporte de los faros.

Taladrar dos agujeros de 4,5 mm de didmetro en la parte

de la barra de los faros a un entre eje de 123 mm (con
una tolerancia de 0,5 en més o en menos) (véase fig. 25).

Colocar los soportes (1 y 2) sobre la bobina.

Ubicar el conjunto sobre la barra de los faros y fijar los
ﬂunu de la bobina mediante tornillos de cabeza redonda,
ocando una arandela “abanico”™ debajo de las tuercas.

_ Instalar una clavija en cada terminal del circuito primario
de la bobina.

Colocar una arandela plana sobre cada clavija y el ter-
minal del cable conespondiente a la marca indicada en la

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA (A y AZ)
[

Referencias de la figura 27

Abreviaturas de
los colores
(Fundas)

1 Farp delantero dere- 10 Regulador.
cho, 11 Indicador de carga ¥ BL = Blanco.
descargn

ulerdo, s
8 &lﬁrl de comsdo- ¥ gﬁf‘:‘“w deencen- B = Azul
nes de faros, ¥
4 Bocina. 13 Baterfa (acumulador) | = Amarille.
5 Bohina, 6V 80 A/,
6 Ruptor. i
: g 0 14 m::f]m de luces N = Negro.
9 CEITI‘.IN: e CT“IH de conexion R = Rojo:
cajon de veloci- linterna trasera.

sobre
dades 16 LEnterm\ trasera. V = Verde.
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Fic. 27. Instalacién eléctrica (A y AZ).

VEurcacioNes, REcuLaciones ¥ A JUSTES 79

bobina (4 o —). Poner luego otra arandela plana y una
arandela "abanico” y finalmente apretar la tuerca.

Conectar los cables a la bobina y a las bujias. El cable
més largo (460mm) va en la bujia izquierda.

Volver a colocar w el conjunto de cables en la

barra soporte de los

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA (AZ, AZU ¥y AZL)

Referencias de la figura 28

ntero derecho,
tero izguierdo.

55
3

de posicién derecha.
10 Luz ind.-iudmtm;n direccién y

de posicién izquierda

22 B
24 Conmutador de encendido.

28 Amperimetro.

83 Interruptor de luces de posicién.

95 Conmutador de tiempos regula-
do para luces de posicién.

38 Conmutador de iluminacibn y
de bocina.

45 Luz roja trasera y stop izquier-
do (sobre AZ). >

46 Linterna trasera, medio.

55 Luz roja trasera derecha,

58 Luz stop (sobre AZU).

80 Limpara de contador.

@1 Distribuidor.

chpico DE COLORES

1 azul 2 amarillo
5 blanco 8 azul

9 verde 10 azul

13 rojo 14 rojo

17 rojo 18 negro
26 amarillo 27 violeta
81 verde 82 negro
40 amarillo 4] verde
44 verde 48 rojo

52 azul 53 azul

8 verde 4 rojo

7 azul 8 verde

11 azul 12 rojo

15 rojo 16 amarillo

19 azul 95 verde

28 azul 30 azul

33 rojo 34{ amarillo AZ
42 rojo negro AZU
50 azul 43 amarillo

60 azul 51 rojo
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CARBURADOR

A 's] : Desmontaje y montaje. Esta tarea no presenta dificultad
/@. = J@\r ; ! alguna para el mecénico, y menos alin para quienes tienen
' cierta experiencia en carburadores. Sélo es necesario hacer

unas pocas verificaciones, tales como controlar si la mariposa
y el “starter” abren y cierran completamente. Luego, si el

e muelle antagénico lleva la palanca a la posicién intermedia.
il

2
4

F = E R i oy i .
| n & Il‘ i 'u."'-" '}1 1 %
1 1 m 7 1,5 4;“-{::31 i :§£
'y o TR g
i e L]
% =i B ..,} ‘
F * BE : g2 |
, P £ H IE-'_"'
dqg ™ L] ! } |
Nt -::H Fic. 29, Vista del earburador 28 BCL
(56 3
_____ BT, it o I e 2= Control del resorte de baja (véase figs. 29 y 30). Quitar
e e = el tapén 12 (fig. 30); vaciar el recepticulo del contenido de
ol s+ th-0 o aceite.

Desconectar la cdpsula (13), quitando la junta (14), el
soporte (15) y la junta (16). Quitar también el resorte (17).

Extraer el tomillo de regulacién (18) y el cuerpo de la
vilvula (19), separando la bola (20) y la rejilla (21).




LNy

Fic. 28. Instalacién eléctrica (AZ, AZU y AZL).
* I, boquilla Marchal. — 1II, boquilla Cibie.
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Limpiar todas las piezas y comprobar
de ventilacién “a” de la |:-|.-|l:iu:|-l'1ilr b g &;; la dpguufn l:: szgll'lllnﬁhg

obstruidos,

Montaje. Colocar en su lugar la rejilla (21) y 1a bola (20
atornillando el u.wrﬁa de la vilvula (lj'EI'] l;:)n}gl filtro. el
ar el tornillo de reglaje (18).

visionalmente atorni

Fic. 30. Vista en corte del frena de baja.

Instalar el resorte (17) en su cépsula y sobre la cuba (18)

una junta (16); el soporte (15) y junta (14). Montar la cip- -

sula (13).

Comprobar que el pulsador (23) se deslice lib

1Instn‘1:r el freno de baja sobre el carbu'::l:lll::'; ajtiitn;rm!fs'
tornillos interponiendo una arandela “grower”,

Rellenar el freno de baja con aceite de motor S.A.E. 20,

El nivel deberd hallarse igual o més 1 mm del i
del recepticulo. Atornillar el tapén (12). et

. Regulacién del freno de baja (véase fig. 30). Es -
rio calentar el motor a la temperatura degtmhnjn, P::Ii{;es;c

Vouricaciones, REsuLacioNes v AjusTes ]

otra manera no ri regularse, ya que el aceite, el
funaf}lméamtento icaz del freno, debe estar npruximadl::;rme
a 30°C,

Quiitese el filtro de aire. Regulese el tornillo (22) de to
de mariposa, actuando sobre el pulsador (23) del freno de
baja, de modo que se encuentre en el limite de arrastre del
tambhor de embrague, luego de aflojar una media vuelta.

Ajustar el tornillo de enrﬁqf’ng;i:ﬂentu de mezela hasta que
el motor comience a girar en irregular, para luego des-
tornillarlo una vuelta y media.

Volver a instalar el filtro de aire, Acelerar profundamente,
soltar el acelerador y determinar el tiempo comprendido entre
el momento en que el tomillo (22) de reglaje de velocidad
tome contacto con el pulsador (23)- ¥ el momento en que
llegue al tope en su posicién més alta.

Este tiempo debe estar comprendido entre 2 y 214 -
dos. Si no fuera asi, quitar el tann (12) del f’:m de Eia
y actuar sobre el tornillo de regiaje (18).

ApventeNncia. El Hiempo disminuird atomillando el ci-
tado tornillo, y aumentard destomillindolo.

Volver a colocar el tapén sobre la cuba.

Nota. 5i después de esta regulacién el motor no gira
normalménte en baja, verificar el juego de los balancines, el
reglaje de los electrodos de las bujias, los contactos del ruptor
y el punto de encendido.

CONDICIONES PARA CAMBIO DE PISTONES

Cuando los pistones tienen la falda ranurada, la ranura
debe colocarse hacia arriba para el pistén de la derecha y
hacia abajo para el pistén de la izquierda.

Cuando los pistones no tengan ranura, su orientacién para
instalarlos estd indicada en los mismos por una inscripcién
“Avant” y una flecha grabada sobre la parte superior del
pistén.

ADVERTENCIA IMPORTANTE. Los aros cbnicos de compre-
sibn deben instalarse convenientemente, respetando sus indi-
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mciunea liE Haur" o oF” sobre U Cara SI.IFIETEDI' que, natu
T ; -
ra!mmte, dEhﬂ encontrarse hacia el casquete del Piﬁ‘tdﬂ

Cambio del casquillo del pie de biels
Cota de escariado:

M'urﬁ + 0,018 ind

+ 0,010
Sopletear con aire comprimido después de escariar.

Comprobacién de la presién de aceite. En lo
modelos el tapén de toma de presién se hallaba :ﬁﬂﬂﬂx
el cirter, debajo del cilindro derecho. Entonces era necesario
retirar la aleta derecha para tener acceso a aquél.

En los modelos posteriores a 1953, el tapdn estd roscado
en un resalto del semicdrter izquierdo, simétrico del de la
vilvula de deslca:dga. Para este caso es preciso quitar la aleta
d_e]anl'em izquierda, desacoplar el silenciador y sacar los tor-
nillos de fijacién del cafio de escape sobre la caja de velocida-
des, dejando caer el conjunto de tubo de escape y silenciador.

Para controlar la presién, procédase como sigue:

Sacar el ventilador segin se explicé anteriormente. So-
Ezr?}- eil ﬁd&:-.iidu sol?rg el cigiiefial ayuddndose con el tornillo

ijac el ventilador e intercalan
e do una arandela plana

Retirar el tornillo de engrase; colocar el tubo de goma de
presion del mandmetro graduado de 0 a 10 kg/em? Poner en
marcha el mu;::rr ¥ ha%erlu girar a un régimen de 3.500 vueltas
por minuto. La ion registrada deberd i
iy kgp:’:n 5 g estar comprendida

5i Ial presion no es correcta, modificar el niimero de aran-
delas. Si se prevé que este ensayo insumird largo tiempao, ins-
talar el ventilador para evitar un recalentamiento del motor.

ADVERTENCIA. En los primeros motores el reglaje se ope-
raba por medio de arandelas formando juntas, cn!;g)c.—f&a; :1;:;
el tapén de vilvulas (2) y el cérter.

EMBRAGUE CENTRIFUGO
(MODELOS AZ - AZU - AZL)

Este embrague centrifugo posee una corona porta-masas,
sobre la cual no es posible intervencién alguna, ya sea para
retoques o reemplazos, por cuanto la concentricidad de las

masas y su equilibrio son realizados en el montaje (fig. 31).
Tampoco puede rectificarse la portada en el tambor (2)

 (fig. 32).

Durante el proceso de montaje se comprobard el estado
de sus componentes, verificando también que no presenten

vestigios de aceite,
Instalar la corona, intercalando una arandela “abanico”

bajo la cabeza de los tomnillos y apretar éstos. Acoplar el
moto*y la caja. Volver a instalar el conjunto motor-caja.

Cambio del disco de embrague. Quitar el tambor de
embrague siguiendo estas instrucciones (véase fig. 32).

Retirar la palanca de mando de las horquillas.

Colocar dos velocidades: primera y directa. Destornillar
la tuerca (3) de bloqueo del rodamiento (es paso izquierdo).

Mientras se afloja la tuerca, sostener la llave para no apo-

yar sobre el eje.
Separar el conjunto tambor de embrague (2) y embrague.

Apvertencia. No ejercer excesiva presién detriis del tam-
bor cuando se proceda a desprenderlo, por cuanto la tela del

disco de embrague es fragil. "
Desacoplar el mecanismo de embrague, desprender el disco

(4) v el conjunto de regulacidn (5).
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Embrague centrifugo,

Fiz. 31.

VEUrFICACIONES, BEGULACIONES Y AJUSTES a7

Expulsar el rodamiento (6) medio de un mandril y
prensa; el rodamiento arrastraréd al guardapolvo (7).

Extraer el deflector (7) mediante un destornillador intro-
ducido entre el rodamiento (8) y este deflector.

Apvertencia. El deflector debe reemplazarse luegu de

los picos del pestillo,

Hacer rotar el destornillador para desprender de la ranura
solamente un pico. Concluir de desp r el pestillo intro-
duciendo un se%undo destornillador entre la extremidad ya

ida y el barrenado del alojamiento del rodamiento,
manteniendo constantemente separado el pico con ayuda del
primer destornillador.

 Aovemrencia. Reemplazar el pestillo después de cada des-
montaje.

Montaje. Si la portada del disco se halla defectuosa,
debe reemplazarse el tambor.

Si se rectifica la portada del disco, es necesario retocar
en la misma proporcién la zona de apoyo del cérter de chapa
sobre el tambor.

Impregnar con grasa especial para rodamientos (ti
S.KF. 49) el rodamiento (6). La grasa no debe desbordar de
las bolillas.

Instalar el rodamiento (8) en el tambor por medio de
prensa y mandril.

En el montaje instalar, ayudindose con un tubo, el guar-
dapolvo (7).

Montar el pestillo de freno (9) y asegurarse de que se
halla bien instalado en su ranura, Luego de montado, la
distancia entre la extremidad de los dos picos serd de 4,2 mm

Instalar el guardapolvo; colocar el casquillo de reglaje (5.
contra el rodamiento (6) (adherido con grasa).

Presentar el disco de embrague y centrarlo con ayuda de
un mandril con rebaje o de un eje de mando introducido en
&l rodamiento (6).
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Frc. 32. Vista en corte del embrague centrifugo.

Veurncaciones, RECULACIONES ¥ A JUSTES B

Montar el mecanismo; apretar los tornillos, intercalando
arandelas “grower”.

Montaje del tambor de embrague. Cuando el érbol de
mando o el crter de caja haya sido reemplazado, es nece-
sario reglar la posicién del volante de embrague. Este reglaje
tiene una enorme importancia, por cuanto asegura la ubimi:gn
correcta de los elementos en el tambor. Se obtiene tal reglaje
eligiendo un casquillo de reglaje de un espesor adecuado (5).
 Para reglar la posicién del tambor debe utilizarse una regla
y un comparador (fig. 33).

Fic. 33. Reglaje de la posicidn del tambor de embrague.

Contréstese el comparador colocando la regla sobre una
mesa plana de prueba o un “mérmol” de ajustador.

Instalar un casquille de reglaje (5) de 3,1 mm de es 3
Medir la cota “a” (fig. 34) entre el plano de ensamble del




Fic. 32, Vista en corte del embrague centrifugo.




regiar la posicion del volante de embrague. LSte Iegl
una enorme importancia, por cuanto asegura la ubicaci
cta de los elementos en el tambor. Se obtiene tal regl:
ndo un casquillo de reglaje de un espesor adecuado (!

>ara reglar la posicién del tambor debe utilizarse una rej
comparador (fig. 33).
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cirter de la caja de velocidades vy 1
rodemiento saiel titabor 3¢ ¥ :. cara del resalto del

Si la cota obtenida es de 5,65 mm, la cota “a” estaré com-

prendida entre 512 42
p! it 5, .}' 542 mm, para que el volante se halle

En el ejemplo propuesto, el tambor debe avanzar:
5,65 — 5,42 = 0,23 mm

En tal caso es necesario casquillo di

314023=333mm

Fic. 84. Medicién de I cota “a",

ﬁ
o
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Hlﬁ que escoger entunwi: un ca 1]:_il]n d;:e r l::a de
mm &4 r, puesto que los casquillos van
xﬁ.ﬂ en B,ﬂm, dg:dc a dmm. - o
Colocar el tambor de embrague (2) sobre el drbol de
mando. Si es necesario, guiar el casquillo con un dedo para
facilitar Ja introduccién del Arbol.
Atornillar y apretar la tuerca (3) a 7mkg (fig. 32).

Apvertencia. Durante el apriete de la tuerca, soportar
Ia llave para no apoyar sobre el érbol de mando. Para fre-
par la tuerca, rebatir el metal en el fresado del drbol.

Acoplar el motor a la caja de velocidades. Instalar el
conjunto de motor-caja.




CAJA DE VELOCIDADES

Desmontaje

Desmontar el conjunto de motor-caja.

Desacoplar de la caja la unidad tubo de escape y si-
lenciador (sin separarlos).

Instalar sobre un banco el conjunto motor-caja.

Retirar el motor de arranque.

Desenganchar el resorte de retraccién de la horquilla de
embrague,

Desacoplar los cilindros de ruedas y el tubo de enlace,
asi como la caja del motor. En los AZ di:samplar el drbol de
mando de la caja y el tambor de embrague con el mecanismo.

Modelos con plato de freno de aluminio (hasta 1952). Se

erd como se indicé, observando las siguientes particu-
aridades:

Rodamientos (véase fig. 35). Los rodamientos dobles con
rebajos traseros del érbol primario (18) y trasero de pifién
de atagque (24), siendo de la misma dimensién (20 % 52 w
X 27 X 222 mm) pueden tener collares de diferente espesor,
por lo cual se evitard mezclarlos.

Segmentos de retencién (véase fig. 37). De acuerdo con
el modelo de pifién loco de segunda, pueden presentarse dos
especies de segmentos de retencién:

a) El pifién no lleva agujero de freno. Situar el ento
como indica la figura (pico corto). La extremidad es-

3 67 23

68 72
Fiz. 35. Corte de la caja de velocidades.

20 24 21 19
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tark situada entre dos dientes del pifién, de modo que
su extremidad “b” no se halle en la zona de “c¢” de
paso de los dientes del cono de acero del sincronizador.

b) El pifién lleva un agujero de freno de segmento ([2]
de la misma figura 37). Situar el segmento de pico
largo como se indica en la ra. La extremidad
deber& colocarse en el agujero “d” del pifién.

Los segmentos de retenciin no son, por supuesto, inter-
cambiables, y deben reemplazarse en oportunidad de cada
desmontaje. ;

Desplazable de 2¢ y 3%. Existen dos tipos de pifiones
estriados de diferente longitud, Uno tiene una garganta circu-
lar de referencia y el otro po.

En e! desplazable de mayor longitud, en ningin caso es
preciso volver a montar las arandelas de 0,5mm que se en-

‘cuentran en ciertas cajas. Una (99) entre el pifion (75) y

el rodamiento (31). La otra entre el pifion (4) y el roda-
miento (18).

Pifibn de ataque (preparacién) (véase fig. 39). Instalar el

ento de retencién (35) sobre la rueda de reenvio del
:gl:ctur. Montar el rodamiento delantero (23) sobre el drbol
(si es necesario, a prensa).

Montaje. Aceitar los casquillos e instalarlos en los huecos
del tren intermediario.

Colocar el desplazable de directa (19) sobre la rueda de
reenvio del reductor (21), colocando los dispositivos de agarre
frente a las ranuras ensanchadas (fig. 35). '

Apvertencia. El desplazable deberd limpiarse cuidado-
samente para evitar que los conos queden pegados. Controlar
que los mismos giren libremente. :

Consultar con la secciém repuestos de algiin concesionario
de la marca las modificaciones implantadas en las cajas de
acuerdo con el modelo. Debido a su extensién y a las ilus-
traciones de despiece requeridas, resulta pricticamente im-
posible incluirlas en esta obra.
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Fic. 36. Arboles de la caja.
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]
-1
Fic. 37. 1: Pifién loco de 29, sin agujero. 2: Pifidn loco de 23,
con agujero,
A 8

e
s

oy Bt 1
3830. 36 37 70

Fic. 88. Reglaje de las horquillas de caja.
A: Directa, B: Reglaje de 2% y 3%

- L

VERIFICACIONES, RECULACIONES Y AJUSTES a7

Se aconseja a los mecénicos especializados en Citroén 2CV
adquirir el manual de repuestos, donde es facil apreciar las
modificaciones y cambios. Por otra parte, no estd autorizada
su reproduccién en trabajos como el presente.

Regulacién de la distancia conica del pifibn de ataque.

Todo mecénico sabe de la importancia de esta regulacion, y

eviamente debe basarse en la cota de emparejamiento de
a corona (fig. 41).

Esta cota, indicada en milimetros y centésimas de mili-
metro, representa la distancia “d” (ya vista) que debe existir
después de la regulacion entre el eje del diferencial y la cara
rectificada del pifién, que varia con cada grupo cmico, pero
siempre esti comprendida entre 49 y 50 mm.

Se recomienda el empleo del aparato comparador (aparato
2045 AV).

Por construccitn, la distancia entre el eje de las portadas

" rectificadas del aparato y las espigas es de 48 mm.

Uso del comparador. Limpiar las portadas y verificar que
no tengan golpes o rebabas.

Colocar el aparato de reglaje sobre un mérmol, hacién-
dolo reposar sobre sus dos espigas rectificadas. En tal condi-
cién la punta del comparador estard a 48 mm del eje de las

_ portadas. Poner el cero del cuadrante mévil frente a la aguja

mayor.

Observar la posicién que han tomado las agujas del com-
parador. Ejemplo:

Aguja totalizadora: entre 5 y 6.

Aguja mayor: sobre el cero.

Medir la distancia conica actual del pifién,

Poner el aparato de reglaje en el lugar del diferencial.

Hacer pivotear el aparato sobre sus portadas rectificadas
con la ayuda de la varilla’ moleteada hasta el preciso instante
en que la aguja mayor del comparador cambie de sentido
de giro.
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Pifién de ataque com rueda de reenvio.

Fic. 38,

Veuricaciones, AECULACIONES ¥ AJUSTES o

Anotar las indicaciones dadas en ese momento,
Soltar lentamente el vistago del comparador, contarido el
nimero de vueltas y sus fracciones —descritas por la aguja
mayor— hasta el momento en que la punta descanse nueva-
mente sobre la cara rectificada del pifidn de ataque.

Verificar que las agujas del comparador han vuelto a las
posiciones en que cambia el sentido de giro. Ejemplo:

La l:‘gjl mayor ha girado 3,18, esto es, que la punta del
compara penetré 3,18mm. La distancia conica “d" es,
entonces:

48 4 3,18 = 51,18 mm

mmﬁupnnjmt:u que la cota !;rab:]dn mﬂ'l::e d:I piiidn Ee? de I
LG5 mm, ser eciso aproximar i atagque del eje
del diferencial e 5 o l

51,18 — 49,65 = 1,53 mm

Quitar la brida ue sujecién v el espdrrago inferior.
Retirar el rodamiento ayudéndose con pequefias palancas
acodadas, poniendo atencién para no dafiar el plano de la

junta
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Instalar unos suplementos de reglaje, elegidos entre los
espesores disponibles (que son de 0,05, 0,10, 0,20, 0,50 ¥

i 1mm) entre la rueda de reenvio del reductor (21) y el roda-

| miento (24}, si la rueda tiene la longitud 29,25 mm; o entre

; el collar de apoyo de rodamiento (24) y el carter, si la rueda
1 tiene 31,25 mm (figs. 39 y 42).

Estos suplementos llevan la referencia A-344-93, para que

la cota “d” sea igual a la distancia conica grabada sobre el

pifidn,

Fiz. 41. Medida de la
distancia cénica del re-
glaje.

Ubicar nuevamente el rodamiento trasero y apretar fuerte-
mente la tuerca,

Colocar la brida de sujecién del rodamiento. Istalar una
arandela “grower” debajo de cada tuerca.

Controlar la distancia entre “d” como se indicd anterjor-
mente,

| Poner el pasador a la tuerca.
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Montaje de los drboles primario y secundario. Colocar la
horquilla directa sobremultiplicada en la garganta del despla-
zable, orientando la cabeza del tomillo de fijacidn hacia el
lado izquierdo de la caja.

Ubicar, en el cirter, el conjunto éirbol secundario y pifion.
Instalar el érbol primario y comprobar que el mecanismo de
agarre de aquél se halla introducido en el desplazable de
28 v 3%, Colocar el drbol en su lugar mediante un tubo que
apoye sobre la corona exterior del rodamiento.

Instalar el rodamiento trasero; colocar la arandela elis-
tica, el casquillo, el sinfin del velocimetro, y atornillar la tuerca.

ADVERTENCIA. 5i no existiera arandela elistica, es nece-
sario instalarla y reemplazar el casquillo A-381-99 de 165 %
% 23 w 28 % 95 mm, del sinfin de velocimetro, por el A-391-
99a de 16,25 % 23 x 27 x 7,60 mm.

Colocar dos velocidades y ajustar la tuerca; después ins-
talar pasador. :

1?) Se ha montado a partir de 1954 una nueva caja de
diferencial A 343-1b.

Los satélites llevan unas arandelas de apoyo y la distancia
entre sus caras de apoyo es de 61 mm.

Para volver a montar esta caja operar como sigue:

»  Rectificar, si es necesario, la cara de apovo en la caja
de las arandelas de satélites.

¢ Colocar en la caja: un planetario (1) (fig. 45), una aran-
dela de apoyo de satélite, un satélite (2) y el eje (3). Deter-
minar el espesor de la arandela de este satélite para que no
exista dureza ni juego excesivo, girando el planetario. .

¢« Ejecutar la misma operacién para el otro satélite,

¢ Colocar en su sitio, definitivamente, el planetario, los
satélites v sus arandelas de apoyo y el eje, habiendo aceitado
previamente las caras de apoyo.

e Colocar el segundo planetario (1) sobre los dos satélites.

s Acoplar la corona (previamente aceitada la portada del
lanetario) a la cara. Apretar los tornillos por encima de los
frenos a una torsion de 4 a 5Smkg.
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26 86

86 71 28 27
Fic. 42. Vista en corte longitudinal. {Ver también fig. 99.)
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* Asegurarse de la buena rotacién del conjunto haciendo
girar los planetarios; si se comprueba un punto duro cambiar
el segundo planetario.

El tornillo tiene una parte lisa en el extremo y debe
introducirse en el eje de los satélites para inmovilizerlo.

2°) En el caso de la caja A 343-1c montada desde junio
de 1959, con arandela A 343-7 (28 % 47 % 2mm) colocada
bajo el planetario opuesto a la corona, operar para volver a
montar como sigue:

e Colocar, en la caja, la arandela de apoyo del planetario
y el planetario (1).

e Presentar un satélite y una arandela de apoyo, y poner el
eje en su sitio. Hacer girar el planetario; no debe haber ni
punto duro ni juego entre dientes.

¢ Se aleanza dicha condicién colocando una arandela de
apoyo de satélite (5-8) de espesor requerido y que deje sub-
sistir un juego de 0,05 mm entre planetario y arandela’ de tope
(o entre arandela de tope y caja) (7-8).

* Ejecutar la misma operacién para el otro satélite.

» Presentar el 2% planetario, montar la corona, apretar los
tornillos de fijacién de 4 a 5mkg por encima de los frenos.
= Hacer girar el conjunto planetarios y satélites. Si existe
dureza, montar arandelas de apoyo de satélites de menor es-
pesor; el planetario, lado corona, debe tener igualmente un
juego de 0,05 mm enfrente de la corona (9-10).

* Montar definitivamente planetarios y satélites, después
de haber aceitado las caras de apoyo y arandelas.

3°) En el caso de caja A-343-1d el montaje se efectia
exactamente en la misma forma anterior pero ya no hay frenos
dobles a insertar bajo los tornillos de corona.

En cada uno de los tres casos considerados terminar el
montaje rebatiendo, si hay lugar, los frenos bajo las cabezas
de los tornillos y deipués montar los rodamientos cénicos a
prensa, con ayuda de un tubo.

Reglaje de las horquillas de 1* y marcha atrds. Poner en
punto muerto ¢l desplazable de segunda y tercera, llevando
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CONJUNTO DE PINONES DE LA CAJA
Referencias de Ila figura 43

Arbol de mando 8 estrias, Jongitud: 2635 mm, A, AU, AZU.
Arbol de mando 10 estrias, longitud: 307 milimetros, AZ.
Eje del pifibn de marcha atris.

Arbol primario de B estr{as, longitud: 180 milimetros.
PBrida de sostenimiento del rodamiento trasero. .
Casquillo dé fondo de alojamiento del cartucho de agujas.
Casquillo con rebajo del rodamiento trasero, hasta funio 1950,
Pifitn loco de B sobre el drbol primario.

Rueda de reenvio de reductor sobre pifitn de ataque; espe-
sor: 31,25 milimetros (desde abril de 1954).

Tren intermediario.

Pifiin encasquillado de marcha atris.

Casquille delantero (24 % 259 x 18,5 milimetros), del tren
intermediario

Casquillo h‘lltl'll (20 % 218 x 225 milimetros}, del tren in-
termediario,

C';Euﬂln (12 % 17 x 12 milimetros), del pifdn de marcha
a

Arandela loca (20 ¥ 274 % 25 milimetros), de tope trasero
del tren intermediario (hasta febrero de 1953).

‘Arandela fija (25 % 43 % 4 milimetros), de tope delantero

del tren intermediario.
Casquillo del pifidn loco de 23,
Desplazable de 2%-3%, con cono macho v segmento de freno.

zable de sobremultiplicada con cono macho v segmen-
to de freno.
Desplazable de 1* y marcha atriis, con cono macho y segmen-
to freno.
Segmento de freno.
Par confco 8 %81 (A-AZ-AZU, desde noviembre 1854).
Par conico 7 % 31 (AU).

Tuerca almenada de 18 % 150, de asiento cilindrico AU [A -
AZ - AZU, hasta noviembre de 1854).

Tuerca de collarete de 20 % 150 (A - AZ - AZU, después de
noviembre de 1854).

(Bigue)
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{Continuacldn)

nto de espesor: 0,05-0,1-05 y 1 milime-
g h'o;. desde -b:ﬂm‘é:hléﬂ,
944.97 Casquille bajo brida de fijacidn.
544.88 Brida de fijacién del rodamiento trasero.
844-89 Arandela de reglaje é:lpﬁmr: 005-01-02-05 y 1 mili-
metro) (hasta abril 1854).
481-07 Arandela Belleville de freno del tornillo de contador (des-
pués de octubre de 1952).
881-908a Casquillo cénico (desde octubre de 1052,
1.181-5 Segmento de freno del rodamiento trasero drbol de mando.
4.178-8 Cartuchos de agujas.
§20-002 Rodamiento simple trasero de érbol de mando.
620-003 Rodamiento simple delantero drbol de mando (A-AU-AZU).

> > EEx >

PINON " CORONA

Fic. 44. Codificacitén de pifién y corona (referencias para emparcj- {
miento). 1: nimero de emparejamiento; 2: cota de reglije de este pifién.

al centro de su curso con su horquilla, entre el reenvio de
primera y el pifién de contramarcha.

Esta condicién estard realizada cuando la cara del despla-
zable de primera y contramarcha asome la extremidad trasera
de la parte rectificada del desplazable de segunda y tercera.

Apretar los tornillos de fijacion de la horquilla, intercalan-
do una arandela “abanico”,
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Keglaje de las horquillas de 2* y 8%, Colocar el eje de
la horquilla en neutral o punto muerto. Seguir las instruccio-
nes dadas anteriormente para los modelos de 375 cm?,

Montaje del diferencial. Aceitar los rodamientos; poner
en su lugar sus coronas exteriores sobre los rodillos ¥ presentar
el conjunto del diferencial en su cérter.

Nora. La corona pasa por el eje del tapén de vaciado.

1o
e

Fic. 45. Diferencial A 343-1b. A: Placa derecha. B: Placa izquierda,

3, Instt]alu: e!lj rodamiento N9 620003 en su alojamiento del
er de embrague, asegurindose de que a -
mente en el fum%:. S : e

Montar el cirter de embrague; apret; f

Mo ; apretar las cuatro tuercas
de fijacién, luego de comprobar que las caras de apoyo de los
platos de freno sobre el cirter de la caja y sobre ¢l cirter de
embrague se hallan en el mismo plano.

VemrFicaciones, REcULACIONES ¥ AJUSTES 108

Instalar el plato de freno izquierdo con su trasmisién; apre-
tar solamente cuatro tuercas para permitir el reglaje del juego
con los rodamientos,

Reglar el juego de los rodamientos.

Colocar la caja de velocidades en posicién acostada sobre
el lado izquierdo,

Fic. 48. Medida de
la altura del collar.

Asegurar la colocacion del diferencial contra el plano iz-
quierdo y la colocacién de las coronas exteriores de los roda-
mientos sobre los rodillos, golpeando ligeramente, con [a ayuda
de un tubo, sobre la corona exterior del rodamiento derecho.

Instalar el bloque provisto de un comparador sobre el
collar del plato, como indica la Figura 46.




110 Crmnoiin 2CV/3CYV

Llevar el cero del cuadrante del comparador frente a la
aguja mayor y observar la posicién que toman las agujas. Por
ejemplo: Aguja totalizadora entre 7 y 8; aguja mayor sobre
el cero.

'f l Fl- -f--"if-..: ;m:?&l;

o\ e

.....

Fig. 47. Medida de la
s rmemad profundidad del cirter,

Repetir la medicién en varios puntos (tolerancia 0,05 mm)
y tomar la cota media.

Sin mover el comparador, llevar el bloque (fig. 47) sobre
la cara de a en el cirter del plato de freno, descansando
la punta del comparador sobre la corona exterior del roda-
miento.

Comprobar que la punta del comparador no apoye sobre
las inscripciones grabadas sobre el miento, pues falsearia

|

VEuwcaciones, AECULACIONES ¥ AJUSTES 111

las hﬂmpamd . Anotar las posiciones que toglanu:;lnguhs del
com or y asegurarse de que esta posicién g constante,
o con 0,02 mm de aproximacion, cuando se toman las medidas
en tres puntos espaciados 120 grados. En caso contrario, los
rodamientos no a n bien sobre el plato izquierdo, debiendo
volver a comprobarse su colocacién antes tomar las me-
didas. Por ejemplo:

Aguja totalizadora, entre 5 y 6. Aguja mayor, sobre 54.

Hacer que las agujas vuelvan a su posicién anterior, ti-
rando de la varilla del comparador. Soltarla lentamente y
contar el nimero de vueltas y fraccién de wvuelta sefialadas
por la aguja hasta el momento en que la punta del cmrm
rador descanse de nuevo sobre la corona exterior del .
miento. Las agujas ‘deben indicar lo mismo que en “d",

Fic. 48. Comprobacién
del juego entre dientes.

E]emplu: La aguja mayor ha girado 1,46 vueltas.

egir entre los su entos de reglaje de los siguientes
espesores: 0,05, 0,10, 0,20, 050 y 1 mm, los que permitan
lograr el espesor y conservar dichos suplementos para el mon-
taje final.

Regulacién del juego entre dientes. Colocar la caja de
velocidades en su posicién normal, sobre un soporte.

Quitar el plato de freno izquierdo y el cirter de embrague.
Instalar el diferencial con ayuda de bridas (fig. 48).

Ubicar el plato de freno izquierdo y sujetarlo con tres
tuercas.

Colocar todos los suplementos de reglaje elegidos contra
la corona exterior del rodamiento derecho. Montar el plato
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derecho con la trasmisién, manteniéndolo apretado mediante
las tres tuercas.

Poner el comparador sobre el espérrago superior de fi-
jacién del cdrter de embrague (fig. 48).

Regular la posicién del comparador para que su punta
apoye perpendicularmente al flanco de un diente, en la peri-
feria de la corona. El valor de juego entre dientes debe estar

comprendido entre 0,13 y 0,23 mm.

El juego se obtendri entre dientes y tomado entre cuatro
dientes espaciados 90 grados. Para esta verificacidn se inmo-
vilizard a mano el pifidn de ataque.

415
‘ 1 i
T -
i Fic. 48, Cotas de la bri-
o8 _ % J da para fijacién del di-
|:J = ] ferencial. A, 2 agujeros,

Tomar el término medio de las cuatro mediciones; la dife-
rencia entre dos medidas no debe exceder de 0,1 mm. Si fuera
mayor, revelaria la existencia de un cuerpo extraiio entre la
corona y la caja de diferencial, siendo necesario extraerlo. Si
no es éste el motivo, la corona estfi alabeada, y seri preciso
reemplazarla.

Para el ejemplo, se supondrd 0,76 mm.

Determinar el espesor de suplementos a deducir en "i" y
colocar en “k" (fig. 42). El dEﬁp{)BZBJniEDtD de un suplemento
de reglaje de 0,1'mm de espesor hace variar el juego de en-
granamiento en aproximadamente 0,07 mm.

Ejemplo:
Juego obtenido entre dientes 0,76 mm
Juego minimo a obtener 0,13 mm
Diferencia 0,83 mm
El espesor de los suplementos a desplazar seré:
0,1
nl’iﬁ?.—.- = 0,90 aproximadamente,
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Quitar el plato; deducir en “i" sobre los suplementos (86)
la cantidad necesaria para lograr el espesor calculado, o sea
0,90 mmy para el ej dado. Volver a instalar el plato, inter-
poniendo los restantes suplementos.

Quitar el plato izquierdo; colocar en “k" los suplementos
deducidos en “i" y volver a instalarlo.

Controlar de nuevo el juego entre dientes y corregirlo
si alin hay lugar a ello, ;nn.n& suplementos de un lado a otro.

Quitar los dos platos de freno, sin mezclar los suplementos.

Sacar las dos Enda.s que fijan el diferencial, el compara-
dor y su soporte.

Impregnar con solucién “hermetic” los planos de la junta
:dla! gﬁr;; de embrague; montar el cirter y apretar las tuercas

e n.

I:‘:sta.fur sobre el cérter la horquilla de embrague, frenarla
con el freno circular o el tornillo to a tal efecto.

Montar el anillo grafitado y fijarlo; enganchar a la pa-
lanca el resorte de retracciém.

Pegar con grasa los suplementos de reglaje contra las co-
ronas exteriores de los rodamientos.

Impregnar con “hermetic” los planos de las juntas de los
collaretes de los platos de freno.

Poner los torpillos de fijacién de los cilindros de rueda;
este trabajo no puede realizarse sino cuando los platos estin

nlocados. Montar los platos y apretar las tuercas.

CAMBIOS DE MARCHA (ver fig. 50)

Punto MUERTD. I.allggn- sefiala, en el cuadro respectivo, la po-
sicién en que debe ubicarse la palanca del cambio de velocidades para
establecer el denominado “punto muerto”.

1# viLocmap. Conforme se observa en el grabado, el pase de

to muerto a la posicién siguiente, es decir, primera velocidad, se

ﬂ:::u llevando la palanca hacia la izquierda y luego tirando la misma
a fondo hacia atrds,

2% yerocwan. Para pasar de primera a segunda velocidad debe
empujarse la palanca hasta la mitad de su carrera, circunstancia en que
por si misma aquélla girard hacia la derecha. Entonces se llevard In
palanca & fondo hacia adelante,

3* venocoap. El pase de segunda a tercera velocidad se establece
tirando la palanca hacia atrds, en forma recta.
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Foon. B1 y 52, Disposiciin Jos mo-
'mm{v«m-hﬂ.m"
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Referencias de las figuras 51 y 52
1 Indicador de carga de la bateria, 11 Regulador de Jos faros.

2 Indicador del nivel de nafta, 12 Comando boca izquierdn de ca-

3 Velocimetro. lefaccitm,

4 Calefacclin o desempafiador. 13 Comando boca derecha de ca-

5 Comando limpiaparabrisas. lefaccidn,

6 Contacto. 14 Freno de mano.

7 Comando alets de ventilacién. 15 Comando de luces y boeina.

8 Palanca de cambios. 16 Arranque. :

0 Comando del destellador (vira- 17 Indicador luminoso del deste-
iuL.. Nador.

10 Cebador. 18 Bomba lavaparabrisas.

Bocinas y faros. El accionamiento, tanto de la bocina
como de las luces de sefiales —bajas y altas—, se opera me-
diante una vnica manecilla ubicada bajo el volante. El fun-
cionamiento de la sefial actlstica se logra oprimiiendo esta
manecilla (1, fig. 53) en forma suave en la ciudad y a fondo
en la carretera.

Para operar en la ciudad la sefial luminica (2) se gira la
manecilla un cuarto de vuelta; cuando lo que se procura es
el accionamiento de las luces altas (3), el giro de la manecilla
debe extenderse a una media vuelta. Con el simple movi-
miento de la manecilla de arriba hacia abajo (4) se pasa de
las posiciones “luces de ciudad” (o altas). a “luz baja”.

Amperimetro. La aguja del amperimetro, mientras el ve-
hiculo esté en marcha, debe registrar una oscilacién hacia la
izquierda de la linea blanca vertical. Si el motor funcionara
a régimen normal y a pesar de ello la oscilacién de la aguja
tendiese netamente a la derecha, es preciso revisar el circuito
eléctrico sin més demora.

Filtro de nafta. Este filtro, cunstituido en lo esencial por
un cilindro de tela metdlica fina, va ubicado en la entrada
del earburador, al lado mismo de la unién de la canalizacidn.
La limpieza de este elemento es muy sencilla.

Otro elemento que requiere peri6dica limpieza es el tubo
de aspiracién —terminado en una cabeza mévil filtrante—
que se halla en el depdsito (Ffig. 54).

Verrrrcaciones, REGULACIONES ¥ AJUSTES

Fic. 53. Bocinas y faros.

17
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. 54, 1: Nivel de nafts. 2: Cabeza miévil filtrante. 3: Acceso al
3 filtro ubicado en el tangue,

VERIFICACIONES ESFECIALES

Para la buena marcha del vehiculo deben tenerse muy en

cuenta las siguientes indicaciones:

a) Cada 6.000 kilémetros de marcha, aproximadamente,
debe comprobarse el nivel de aceite de la caja de velocida-
des. El nivel es correcto si llega al ras del tapém. De no ser
asi debe afadirse aceite SAE 80. Comprobar, asimismo, el
funcionamiento de la vilvula del respiradero de aceite.

b) Después que el vehiculo haya marchado unos 18.000
km deberd prucegerse a un nuevo engrase del cable de em-
brague. Igual operacién debe efectuarse con el cable m la
ﬂln del velocimetro y los -ejes de las escobilas del limpiapa-
rabri Asimismo, \Lhe retirarse el lubricante viejo de la
caja de velocidades, reponiendo exactamente un litro de acei-
te SAE 80,

Fic.'55. Lado derecho del vehiculo. A: Tapén para el llenado de
aceite de la caja de velocidades,

TREN DELANTERO

Cuando haya que operar con el tren delantero, no debe
uh]rigsne que ello fl_l:;nclu;.u:: tratar con todo el sistema de pro-
pulsién, erucetas, frenos y suspensién, de modo que los pro-
cedimientos se efectuarin de acuerdo con la E}uidadp:lje
reparacién, poniendo especial cuidado en no alterar posiciones
ya establecidas de fébrica ni introducir modificacion alguna
en los sistemas,

Precaucidén. Para ueip:nr la homocinética del movimien-
to durante la marcha en linea recta, es indispensable que las
horquillas de la mordaza de colisa y de 4rbol acanalado de
la trasmisién se hallen en el mismo plano. : 3

Asegurarse de que estd instalada la goma de estanqueidad
sobre el érbol de la trasmisién.

5i un conjunto de eje delintero ha sido reem o,
@ preciso haber quitado previamente el brazo derecho para

permitir la colocacién del eje sobre el bastidor, con el objeto
evitar el desmontaje del motor o la carroceria.
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Fic. 58. Componentes del tren delantero (semitrén).

133-81
412-1b
412-1c
412-83

412-83a
413-01b
413-01c

413-2
413-3
413-3a
413-7
413-8
413-9
413-85
413-898
413-58a
414-01
414-01a
414-81a

414-92
416-8

416-8a

416-99
2 165-5
612.523
620.011
620,041

i b EEEBEEEEEIE O B> > R
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Referencias de la figura 56

Soporte trasero blogue motor,

Brazo eje izquierdo (portadas de rodamiento 255 mm)
Brazo eje derecho {portadas de rodamiento 25,5 mm).
Tope de elevacidn de los brazos, delantero izquierdo o tra-
sero derecho,

Tope de elevacidn de brazos delantero derecho o trasero
izguierdo.

Piv:hs del eje izguierdo encasquillado cfrosca de portaen-
g,!a ar.

Piwts:l del eje derecho encasquillado cfrosca de portaen-
grasaclor.

Casquillo superior de pivote (21 % 17,082 % 19 mm).
Casquillo inferior de pivote (21 317,062 »x 33 mm).
Casquillo inferdor de pivote (21 % 17,062 » 34,5 mm).
Arandela de tope de pivote (espesores: 2,3-2,5 v 2,7 mm).
Arandela de bronce (de rozamienta).

Guardapalvos.

Arandela expandible,

Plaquita soporte de engrasador (antes de 10680).

Tapdin portaengrasador,

Traviesa del eje (diimetro 84,5 mm) (hasta 1854).
Traviesa del eje (diimetro 85,5 mm) &dﬂlﬂlﬁ de 1954).
Tuerca con 16 muescas de reglaje de los rodamientos (des-
pués de 1854).

Junta de cierre estanco de rodamiento de traviesa.

Tuerca (22 % 150 a derecha) para mufin izquierdo (y para
ambos después de 1954).

Tuerca (22 % 150 a izquierda) para maofidn derecho,
Casquillo tuerea de apriete de rodamiento de cuboe,

Junta SPI 45 = 62 % 10mm (hasta 1854).

Junta de cierre estanco 45 % 62 3 Bmm (después de 1954).
Rodamiento de doble contacto oblicuo de 35 x T2 % 27 mm.
Rodamiente B35 3 95 3% 17 mm de 25 & 27 rodillos cfnicos.

Para desmontar el conjunto del eje delantero debe levan-
tarse el vehiculo y calzarlo bajo el bastidor a la altura de
los ejes delantero y trasero. Quitar las ruedas delanteras y
¢colocar un calce de madera entre la caja de velocidades y la
traviesa del bastidor.
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Modificaciones introducidas a partir de 1960

Los pivotes de los ejes del tren delantero han sido mo-
dificados a principios del afio 1960, y estos cambios o modi-
ficaciones son los siguientes:

a) Los pivotes A-413-01d y Ole con engrasador ros-
cado; la parte inferior del eje Jehe encontrarse re-
tirada r o a la parte inferior del pivote en una
distancia b =15,75 a 6 mm (ver fig. 57 y 58).

Al montar, atornillar sobre el tapén en el sitio del en-

Fic, 57. Corte del cubo v del pivote de rueda. Serie de
construcciin hasta julio 1959,
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grasador, un tomillo roscado de 7 X 100, lo que per-
mitird atornillar el tapén “1” en el pivote (fig. 58) a
una de torsién de 0,3 mkg. Frenar el tapén y des-
tornillar el tornillo de 7 3 100 montando en su lugar
el engrasador acodado.

b) Proceder de la misma manera en el caso de los pivotes
} A-413-01 y 01 g que se utilizaron a fines del afio 1959
y principios de 1960.

c) Para el caso de los pivotes h-a!lg-glh y 0li mon-
tados desde 1959, apretar el tapén “1".




Fics. 50 v 80, Puntos de engrase. {Referencias en la pdg. sigte.)
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Referencias de las figuras 59 y 60
1 Varilla medidora nivel de aceite 5 Articulaciones cardinicas.

de caja. 6 Ejes de ales.

2 Boca para reposicién de aceite, 7 Pivotes de manguetas.

8 Varilla i nivel aceite en 8 Muelles-potes de suspensidn,
el carter, 8 Artculaciones de suspension.

4 Tapon de vaciado.

Tipos de lubricantes o utilizar

En 1: Aceite de caja (89 & 90).
En 2: Aceite SAE 20 en invierno y 30 en verano.
En 5, 6, 7, B y 9: Grasa Compound.

Frecuencia

Cada 1.000km operaciones en 5 y T.
Cada 3.000 km operaciones en 2 y 4.
Cada 5.000km operaciones en 1, 6, 8 y 9.

Para la alineacitn final, opérese el registro de convergen-
cia o divergencia “R” (fig. 58) encontrindose la barra com-
pletamente desacoplada.

Prociirese que el resorte “12” sea original de fibrica y
que su ajuste sea correcto para evitar posible “shimmy” en
las ruedas directrices.
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' Relaciones
| | ﬁ,lmm
| I osaoo
B g 0,7030
m. atris 0,1648
’ CITROEN 3CV R
: Equjpdomn!tm:dw.
AZAM (Sedan de Lujo) - AK (Furgoneta) ‘
Las principales diferencias del Citroén 3 CV con respecto .. 30Ah
- a su antecesor, ¢l 2CV, son su mayor mayor cilin- ?ml"dd"’h ST 12V
' drada, y la adopeién de alternador en reemplazo de la dine-
| mo clésica.
| CARACTERISTICAS GENERALES e A o N is. e (B i
| Motor ;
Distribuidor
| De dos cilindros horizontales opuestos, cuatro tiempos, 140
refrigerado por aire y con culatas hemisféricas. Camisas in- Lu:deg:ﬂm ---------- ‘{':,ti?"‘“'
tercambiables y vilvulas en la cabeza. Angulo mnﬁwﬂ
Tension del contacto en 550
Didmetro de los cilindros 74 mm ¢l momento de apertura .. 440 —550g
CATIOTR ... iocuvicuecns T0 mm Avances: i 19° 2 + 2° %
Cilindrada total ........ 602 cm® do 1430 a 1480 r.pm. ... =r
Relacién de compresién .  §,5:1 Capacitancia del capacitor . 025 —
Presion de compresién . 9kg/cm?
Potencia efectiva ....... 31,75 HP a 6.700 r.p.m. Puesta a punto del encendido
Vilvalas | 8* AP.MS. (varilla de 6mm en el cubrevolante)
Mmhuui,u:huw ................ uﬂ,'gm , Luces b
Escape; SE R A mimn : : Lo S
3 i Fﬂﬁ\'—-ﬂﬂﬁ\:’tm V —4W delanteras.
Caja de velocidaaes ' Tablero: velocimetro, 12V —2W; testigo de luz de

Tipo selectivo; 2*, 3* y 4* sincronizadas. giro, 12V —15W.
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Luz interior: 12V —4'W,

Luces de giro: 12V —15W.

Luz trasera: reglamentaria, 12V — 4 W; stop,
1Z2V—-15W.

Fusibles
Tres de 10 A,

Lubricacid
Tipo de aceite

Motor, multigrado 20 W/40. (Cambiar el aceite cada
2.500 km).

Caja de cambios: extrema presitn 80; aceite para en-
granajes 90; JES-G.P. SAE 80; Shell; Spirax; Heavy
Duty 80, {Cambiar el aceite cada 6.000 km).

Indicador de presidn de aceite '

En el 3CV se ha incerporado una luz testigo roja co-
mo indicador de la presién de aceite. Se encuen-
tra en el tablero de instrumentos, a la izquierda
de la columna de la direccién. Si con el motor
mnmdaanemdmmlu:?wriprwim
verificar inmediatamente cuil causa de la
falta de presim en el circuito de lubricacitn.

Carburacién
En el AZAM (sedan de lujo) se utiliza el carburador So-
lex 34 PCIS4, y en el AK (furgoneta) el carburador Solex

34 PICS4. Am -::ﬂ.rhumﬁum son de una boca, con difu-
sor reforzador, bomba de aceleracién a diafragma y cebador
a estrangulador de acciém manual.

El carburador 34 PCIS-4 del modelo AZAM, tiene “freno
de baja”, dispositivo que consiste en un amortiguador que re-
tarda el cierre de la mariposa de aceleracién cuando el ace-
lerador se suelta bruscamente, con el objeto de evitar que el
motor se detenga por haberse ahogado.
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Los datos de reglaje de estos carburadores son los si-

guientes:

Cuerpo 34
Difusor (K} 28
Surtidor de (Gg) 160
Surtidor de automaticidad (a) AB
Surtidor de baja (gN) 425
Surtidor de ia (g) 55
Vilvala de aguja (F) 13
Flotante (F E,Tl

Las ras 61 y 62 muestran, respectivamente, la dispo-
sicién de elementos de estos carburadores y el detalle

de los distintos componentes.

!
T e T R RO

Fic. 61. Disposicién de los elementos de los carburadores
84 PCIS-4 y Solex 84 PICS-4.

a Surtidor de automaticidad,

M Dlﬂmgmaihl'i hc-:ﬂl:- de ane-
leraciim.

P Vilvula de de la entrada

de combusti

Tubo de emuldin.

tl:ﬂl:u de la entrada de combus-

Onificio calibrado para entrada

de aire de la intermedia.

Maripnsa de aceleracitn,

Mariposa del cebador,

Tomille regulador de la mezcla

de baja.

£<< §

*




G & DR

(Los elementos sefalados con esterisco [*] son diferentes en coda medelo)

* Cuerpo principal: {.uba).
Mariposa de aceleracitn,
Eje de la mariposa ‘de acele-
racidn

Tnmﬂiuduﬂhddndahm-
riposa. 4

Fic, 2. Componentes de los carburadores Solex 34 PCIS4
¥ Solex 34 PICS-4.

S8EY 8§ £ fspegnEnE nes

S
[y

rador {34 PICS-4 ol
'I"PIHMWJ;I

T
|

I
¥
;

& &t &g

BBz 8253

2

& 22 R

T;Esn&dﬂltmdnmhn-
tible,
Tomillo de fijacién de la bom-
iﬁlhg-:mduhh;ﬁnil
aceleracion.

Varilla del comando de la bom-
ba de aceleracién.

Arandela retén del resorte.
Tuerca de la varilla de la bhom-
ba de aceleracidm.




Fic. 62. Componentes de los carburadores Solex 34 PCIS-4
y- Solex 34 PICS-4.

(_Locdmonto:uﬂaladmconmwlm: [*] son diferentes en cada modelo)
1 * Cuerpo principal. (uba). 6 * Palanca comando del acele

2 Mariposa de aceleracién. rador (34 PICS-4).
6a * Palanca del acele-
3 Ehéﬂ.ﬂ la mariposa de acele- rador (34 ms_‘)-

. B ;- 7 Tomilla reanlador da la anee.



Bomba de nafta

Firestone 5,00 % 15

Relacién pifién-corona ............ 8:31 Eanirin cle ratis~rte sl 90 litros
Caja de velocidades ......... 1,200litro
Direccién : Depésitos liquido frenos .. ... 0,5 litro
Mando por cremallera desmultiplicada. (Emplear tinicamente liquido especial “Farloc”, Wagner Lock-
; f " heed SAET0, IRAM 11.014.)
Frenos % )
Hidrdulicos en las cuatro ruedas. Tambores delanteros & Eimwasiones, peso, conwimo, veloekiac
la salida del diferencial. Longitud ................... 3,78m
g cie frenado ...... B4S El Ancho ........... AR l.ﬂmm
e g Gyl : Altura (en vacio) ........... 1,60m
Suspensi Distancia entre ejes ........ 240m
Peso total (con carga méxima) 860 kg
Por accién reciproca entre las ruedas traseras y delante- Consumo por cada 100km ... 6,2a6,8 litros
ras. Cuatro resortes helicoidales y cuatro topes “antigalope” 3 Velocidad mixima .......... 116 km/h
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Presitn con caudal cero ....:co00000is 0,2 kg/cm?
N itico Correa del alternador
Medidas, marcas y presiones de inflado: Pirelli - Némero Citroén AY 532-17.
Marca Medida Delanteros Traseros

Good Year 135 X 380 } tﬁgjpu!:'} (14,3 1b/pulg®)

Homocinética, con ocho crucetns, Embrague semiauto-

Asentamiento
em? 1 kg/em?

locimetro,

084kg/cm? 0,98 kg/cm? . :
x - Después de los 2.000km: No exceder de
Trasmisién 25km/h en primera velocidad

centrifugo auxiliar.
Capacidades

CapacTenisTicas GeneraLes pEL Crrroix 3 CV

Las cuatro ruedas son independientes, y cada una estd con-
trolada por un amortiguador hidriulico y un batidor de inercia.

Primeros 500 km: Por debajo de las marcas rojas del ve-

47km/h en segunda velocidad
B0km/h en tercera velocidad

133
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Identificacién del vehiculo

Namero de chasis: Se encuentra la .
lar fijada 3 e en una placa rectangu

Ndmero de motor: Se halla en una placa rectangular de
aluminio, violeta, sobre el costado d o del m-:tgru.

FUNCIONAMIENTO DEL ALTERNADOR

El funcionamiento del alternador estd reflejado en las
Edimﬁum;! de un voltimetro térmico (indicador de carga de
Segin puede verse en la figura 63, si l aguja de este

to se encuentra en la zona blanca el funcionamiento

de alternador es correcto y la bateria recibe la carga adecua-

dngamaL;
ARG LT [ H= 1

=

Fic, 83, Indicador de la carga que recibe la bateria.

da. Si la aguja se desplaz. hacia la zona cuadriculada, el
funcionamiento es Juduso, v si se sitlia en la zona roja de la
izquierda la carga que el alternador envia a la baterfa es
insuficiente. La zona roja de la derecha indica exceso de
carga. El altemador debe ser revisado y eventualmente re-

parado cuando la indicacién del voltimetro i -
s . n voltimetro térmico se apar
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FLATINOS

Después de cada 4500 a 5.000km de recorrido debe
verificarse el estado de los platinos y comprobar que su luz
sea de 0,40 mm. Si fuera necesario retocar la superficie de
contacto podré utilizarse una “lima para platinos™

'-ttﬂﬂlfﬁk- /
R =

l-'l

Fic. 84. Desmontaje del ventilador.

Para tener acceso a los platinos debe desmontarse el ven-
tilador por medio del prolongador que se incluye en el equipo
de herramientas (fig. 64).

Aflojar el tornillo central trabando el motor {m la coro-
na de arranque y bloqueando con la llave fija del equipo. Si
el cono del ventilador estdh muy “duro” emplear la llave de
tubo a la manera de palanca para obtener un efecto bascu-
lante. Quizé haya que dar un gelpe seco en el extremo libre
a fin de despegar el cono del wventilador.

Una vez extraido éste quedard a la vista la caja de pla-
tinos (Ffig. 65).




138 Crmoix 2 CV/3CV

Fic. 85. Caja de platinos.

Si la falla se debiera a que los platinos se han mojado,
quitar la tapa de la caja para acelerar el secado, y si fuera
posible, limpiar con un trapo embebido en nafta o thinner,
que se evaporan con rapidez.

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

La figura 66 muestra el esquema de la instalacitn eléc-
trica del Citroén 3CV.

L
(45§ Jut i

Fic. 66. Esquema de la instalacitn eléctrica del Citroén aCcv.
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